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1.ledna 1977
Mnozi ¢lenové Vychodoceského aeroklubu Podhotany opét zvesela a plni optimismu
oslavili ptichod Nového roku v prostorach letisté.
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Na tuto nedé¢li svolal nacelnik VrSovsky Radu aeroklubu. Pravda, moc ¢lent Rady se
v tento ponékud nevhodné zvoleny termin ke schiizovani nedostavilo. Pfijel pouze predseda
Rady VAP Kristof, a tak si s VrSovskym schiizovali v altanku pti kave. Upfimné fe€eno,
schiizovat nebylo o ¢em, protoze ackoliv bylo zvykem v lednu svolavat vyro¢ni schizi,
tentokrat bylo vSechno jinak. V té dob¢ totiz bylo provadéno administrativni pfevedeni
aeroklubu z OV Svazarmu Pardubice pod ,.kiidla* OV Svazarmu Chrudim. Transfer m¢l byt
ukoncen k 1.3.1977 a ptedsedou OV Svazarmu Chrudim Josefem Stodolou byl vysloven
pozadavek, aby se VCS VAP konala az 26.3.1977.

Vrsovsky 1 KriStof povazovali bez ohledu na smysleni ¢lenské zédkladny tvofené predevsim
»pardubaky* prevedeni aeroklubu do Chrudimi za krok nejspravnéjsim smérem, protoze byli
piesvédceni (jak se pozdé€ji ukazalo vSak mylné), Ze finan¢ni pohledavka za OV Svazarmu
Pardubice ve vysi 286.900,- K¢&s bude pievzata novou organizacni strukturou. Snad v té véci
dostali od pfedsedy OV Svazarmu Chrudim 1 néjaky pfislib, proto jejich vzajemné styky byly
posledni dobou velmi hojné. Neuvédomili se vSak, Ze i kdyZ s pardubickou svazarmovskou
,vrchnosti se vzajemné osobni vztahy pon¢kud zkalily, aeroklub v ramci pardubického
okresu zaujimal jedine¢né postaveni v tom, Ze byl jedinym aeroklubem v okrese, coz
piinaselo s sebou sice malé¢, ale v jistém slova smyslu zfetelné vyhody. V organiza¢ni sféfe
chrudimského OV Svazarmu byly vSak historicky uz aerokluby dva, Chrudim a Skutec, a
kazdy z nich se snazil pro sebe ,,urvat® co nejvic. A ted’ mél ptibyt i podhotansky aeroklub. A
to pro n¢j Zadna vyhoda nebyla, spi$ naopak!
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Nove ukoly

LETECTVI A PARASUTISMU
VE SVAZARMU

FRANTISEK KDER,
nacelnik Aeroklubu Svazarmu CSSR

Usnesenim piedsednictva UV KSC o dal-
$ich smérech rozvoje Svazarmu z 30. 3.
1973 a usnesenim 5. sjezdu Svazarmu
bylo ulozeno zpracovat a pfedlozit orga-
nim UV KSC navrh dokumentu, ktery by
stanovil sméry a ukoly dalsiho rozvoje
letecké a parasutistické ¢innosti Svazar-
mu. Koncem zafi minulého roku byl tento
dokument, po piedchézejicim projednani
v PUV Svazarmu, projednan a schvélen
oddélenim statni administrativy UV
KSC. Tak byla ukoncena prvni etapa
témér tiiletého usili mnoha funkcionari
a pracovniki, ktefi se pii pripravé doku-
mentu opirali o Siroky aktiv svazarmov-
skych aeroklubi a o vydatnou pomoc
stranickych a svazarmovskych funkcio-
nait a pracovniky, soudruht z velitelstvi
letectva MNO a mnoha dal8ich pracovni-
ki z raznych spolecenskych organizaci,
uradu a zavoda.

Dokument ,,Sméry a tkoly dalsiho
rozvoje letecké a parasutistické ¢innosti
Svazarmu'‘, ktery vstoupil do podvédomi
vétsiny ¢lent aeroklubli a svazarmov-
skych funkcionait pod zkracenym a po-
nékud nepfesnym ndzvem , koncepce le-
tecké a parasutistické ¢innosti Svazar-
mu, je dokumentem politickym, ktery
ma pro dalsi rozvoj této cinnosti ve
Svazarmu nesmirny vyznam. Poprvé
néktera svazarmovské odbornost dostéava
dokument, ktery na podkladé stranické-
ho usneseni umoznuje dlouhodobé, pla-
novité a systematicky, v souladu s potie-
bami nasi socialistické spole¢nosti, tuto
odbornost rozvijet. Je pfiznacné, Ze touto

odbornosti je letectvi a paraSutismus,
tedy ¢innosti s velkou spolecenskou za-
vaznosti, vSestranné naro¢né a nakladné,
které byly v minulosti, praveé pro tyto své
charakteristické znaky, nejednou pfed-
métem mnoha - rozpornych nazord
a diskusi.

Pii povrchnim pohledu se bude jevit
doba, ktera uplynula mezi zadanim tkolu
a schvalenim dokumentu, mimoradné
dlouha. Ve skute¢nosti ovSem neslo
o pouhé zpracovani dokumentu, ale pre-
devsim o ujasnéni celé iady otazek a pro-
blému s jeho tvorbou spojenych. Lze Fici,
Ze §lo o formovéninového a perspektivni-
ho postaveni letecké a parasutistické ¢in-
nosti ve Svazarmu a tim i v celé nasi
spole¢nosti. To se neobeslo bez mnoha
konzultaci a jednani s ostatnimi spole-
¢enskymi organizacemi, urady, vyrobni-
mi zdavody, ministerstvy i jinymi organi-
zacemi, pii kterych se ujasnoval jejich
vztah k letecké a parasutistické ¢innosti
Svazarmu, jejich potieby, pozadavky
a nazory. VSechna tato jednani byla dia-
lekticky ovliviiovana soubéznym vnitro-
politickym a v ur¢itém smyslu i zahranic-
né politickym vyvojem, zejména pak za-.
vaznymi usnesenimi organt KSC az po
zavéry XV. sjezdu. Slo tedy o proces,
ktery vyustil ve zpracovani dokumentu,
jenz je syntézou vsech téchto ujasnujicich
jednani. V jeho priibéhu bylo tfeba analy~
zovat dosavadni vyvoj i soucasny stav,
abstrahovat nepodstatné. Bylo tieba ur-
¢it misto letecké a parasutistické ¢innosti
v obsahu dokumenti, které dlouhodobé



\\ a technické kazné. To vyzaduje, v bezpro-
\\\§ stfedni ndvaznosti na vysokou uroven
\\ politickovychovné prace, dalsi prohlubo-
\\\§ vani a zkvalitnovani prédce volenych or-

ur¢uji ¢innost Svazarmu, to je v Jednot-
ném systému branné vychovy obyvatel-
stva a v zdkonu 73/73 Sb. o branné
vychové, i jeji misto v samotném obsahu
¢innosti a organizaéni struktufe Sva-
zarmu.

Koncepce stavi na vSem, co bylo ve
vyvoji letecké a parasutistické ¢innosti
Svazarmu pozitivni, potlacuje negativni
vlivy, zduraznuje ty celospolecenské as-
pekty této ¢innosti, které je nutné vse-
stranné podporovat a posilovat, a stanovi
mnohé, zcela nové ukoly nebo tkoly nové
pojaté.

Zcela jednoznacné je v koncepci for-
mulovén pozadavek naprosté nedilnosti
politickovychovné prace a odborné tech-
nické pripravy, vycviku a sportu. Tedy
pozadavek, ktery se jesté zdaleka nestal
samozrejmym, i kdyz pfi jeho uplatfova-
ni bylo v poslednich letech dosaZzeno
v aeroklubech Svazarmu mnohauspéchi.
Pritom nejde o jakoukoliv spojitost. Ze-
jména pak ne o spojitost chapanou jako
soubézné zajistovani vycviku a sportu
s oddélené probihajici, v takovém ptipa-
dé zpravidla formalni, politickovychov-
nou ¢innosti. Politickovychovny vliv
musi piimo vyvérat z odborné vycvikové
a sportovni ¢innosti a nemuze zde existo-
vat zadné délitko. Takovy je cil. PFitom je
treba mit stale na paméti, ze Svazarm je
brannou spole¢enskou organizaci, a ze
v tomto duchu musi byt orientovana
i politickovychovna préce.

Dokument zdurazriuje spole¢enskou
zavaznost letecké a parasutistické ¢in-
nosti a v souvislosti s jeji nakladnosti
jednoznac¢né stavi do popredi plnéni ce-
lospolecenskych ukolii v navaznosti na
zajmovou ¢innost jednotliveu a skupin.
V praci aeroklubu Svazarmu nemuze byt
tedy misto pro samoucelné naplinovani
osobnich zajmu jednotliveu. Veskeré nase
poc¢indani musi mit hlubsi celospole¢ensky
smysl a cil.

Tak jako v celém nasem spolecenském
zivoté, je nutné i v letecké a parasutistic-
ké ¢innosti, a vzhledem k jeji vSestranné
naroc¢nosti zejména v nijneustale zkvalit-
novat a upevnovat organizatorskou a ri-

dici praci, tak jak to zddraznil XV. sjezd
KSC. Plnéni tohoto tikolu je tfeba orien-
tovat soucasné do nékolika dulezitych
sméru. V prvé radé to vyzaduje upeviovat
a prohlubovat centralizaci fizeni, zejmé-
na v oblastech planovani, materialné
technického zabezpeceni a iizeni letecké-
ho a parasutistického provozu a vycviku
v celém jeho rozsahu. Na tento ukol
bezprostfedné navazuje pozdavek duraz-
ného upevnovani provozné vycvikové

ganu i funkcionaru odpovednych za vy-
cvik, provoz a technické zajisténi a upev-
novani jejich vzajemné spoluprace.

Do oblasti organizace nesporné patii
i klasifikace jednotlivych aeroklubu
a z toho plynouci vybavenost i ukoly,
které budou plnit. Koncepce predpokla-
da koncentraci nékterych naroc¢néjsich
vycvikovych ukolu do krajskych a stie-
diskovych aeroklubu, které k tomu budou
také materidlové a personalné vybaveny.
Na druhé strané musi tvto aerokluby
planovité zajistovat pomoc ostatnim
aeroklubuin svého teritoria. Jen tak lze
efektivné vyuzivat drahou leteckou a pa-
raSutistickou techniku a kvalitné plnit
ulozZené ukoly.

Jako samoziejmy je v koncepci zakot-
ven pozadavek plnit vSechny ukoly s ma-
ximalni efektivnosti. Pijde nejen o dale-
ko vyssi vyuzivani letecké a parasutistic-
ké techniky a ostatniho zafizeni, ale také
0 maximalné ucelné vyuziti kazdého
vzletu, letové hodiny a seskoku, o pecli-
vou udrzbu techniky a jeji provozuschop-
nost, a to vse s cilem dosdahnout co
nejvétstho vychovného a vycvikového
efektu. To se neobejde bez plnéni poza-
davku na daleko vys$§i organizovanost
vlastniho leteckého a parasutistického
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Fotogreﬁg cbarakter'izuji ‘t{'i zdkladni sporty v aeroklubech: motorové a bezmotorové létini
a parasutismus. O zarazeni ¢tvrtého, létini na podvésném kluzéiku, neni zatim rozhodnuto

Fotografovali: Jan Brskovsky, Karel Masojidek, Ales Stratil a J. F. Sara

vyeviku, ve kterém by nemélo byt misto
pro ¢asové ztraty zpusobované nepfipra-
venosti techniky, sluzeb, instruktortu ¢i
jinymi okolnostmi, které odcerpavaji
funkcionaiim i fadovym ¢lentim zbytec-
né cas a pusobi negativné zejména na
vychovu mladych piloti a parasutistu.
S tim souvisi centralizace nékterych ¢in-
nosti.

Zakladnim predpokladem pro splnéni
vsech ukolu jsou kadry. Na leteckém
a paraSutistickém useku ¢innosti to plati
dvojnasob. Proto koncepce stanovi jako
jeden z prvoradych ukolu zkvalitnovani
kadrové prace v souladu s principy stra-
nické kadrové politiky i systémem pri-
pravy kadra ve Svazarmu. Vzhledem
k obecnému nedostatku volnych pracov-
nich sil nelze pocitat s vyraznéjsim posi-
lovanim placeného aparatu. Proto pujde
predevsim o ziskavani, kvalitu a pfipravu
volenych funkciondii a instruktora.

Vedle uvedenych i nékterych dalsich
tkolu, obecné platnych principt a pied-
pokladii spravné funkce svazarmovského
letectvi a paraSutismu, piindsi koncepce
nékteré zcela nové nebo odvozené ukoly
a pohledy na tuto ¢innost.

Predevsim jé to, v souladu s usnesenim
UV KSC, soustavné rozsifovani a posilo-
vani vlivu na mladez. Nejde zde o ustup
od vybérovosti vlastniho leteckého a pa-
rasutistického vycviku, zejména pak pro
jeho vyssi stupné, ale o uplatnovani né-
kterych novych forem prace s mladezi
a rozsirovani téch, které se v minulosti
osvédcily a davaji predpoklad jesté sirsi-
ho uplatnéni. Ukazuje se, Ze ve svazar-
movském letectvi a parasutismu je pro
plnéni tohoto tkolu daleko §irsi prostor,
nez se dosud piipoustélo. Ze to vsak
vyzaduje daleko uvédomeélejsia iniciativ-
néjsi pristup k reSeni tohoto problému
a prekonavdni ruznych lokalpatriotic-
kych a skupinovych zajmu.

V tomto sméru klade koncepce pred
aerokluby Svazarmu nemalé, ale zcela

konkrétni tukoly. Jestlize prosli v roce
1975 rlznymi formami letecké a parasu-
tistické piipravy v aeroklubech Svazar-
mu a jejich krouzcich 21 542 cvicenci, pak
koncepce predpoklddda do konce roku
1980 zvyseni tohoto po¢tu o plnych 20 %.
Projevit se to musi predevsim v krouzcich
mladych parasutisti, kde se predpoklada
zvySeni o 2500, v krouzcich mladych
letct o 1500 mladych lidi a v zdkladnim
zdjmovém paraSutistickém vycviku. Tam
by pocet roéné vycvicenych chlapeca
a dévcat mel vzrast témeér o 700. Pro
plnéni vsech téchto ukolu jsou dnes
v aeroklubech Svazarmu jiz vytvofeny
zcela realné predpoklady a je proto po-
chopitelné, Ze nepretrzity rust poctu cvi-
¢encli v téchto zakladnich vycvikovych
formach je planovan i na obdobi 7. a 8.
pétiletého planu.

Koncepce vSak soucasné predpoklada
i rozsifeni propagacné vychovného ptso-
beni aeroklubti Svazarmu vné organizace
s vyuzitim vSech forem, které se zde
naskytaji a nabizeji, od jednorazovych
propagacné vychovnych akei az po trvalé
patronaty, tradi¢ni soutézni akce pro

mladez a jiné akce organizované samot-

nymi aerokluby nebo v uzké spolupraci

s jinymi svazarmovskymi utvary ¢is jiny-.

mi spolecenskymi organizacemi. Zadouci
je, aby postupné prevladly formy trvalé,
aby predevsim $lo o akce, které budou mit
vzdy jasny politickovychovny cil. Jednim
zrozhodujicich moment pii plnéni toho-
to ukolu bude tizka spoluprace s organi-
zacemi SSM a s oddily Pionyrské organi-
zace.

Zcela novym je v této oblasti ukol.

provérit ucelnost, realnost a opodstatné-
nost zaclenéni tzv. zavésného létani do
¢innosti svazarmovskych zakladnich or-
ganizaci a v kladném pripadé vytvoreni
takovych podminek, které by pii zacho-
vani vysoké bezpecnosti umoznily vyuzit
této ¢innosti predevsim pro vychovu
a technickou pripravu mladeze.

Zéasadni zménou je nova orientace za-
vaznych tkoll na leteckém useku plné-
nych pro CSLA. Vyplyva z pozadavku
CSLA zabezpetovat cestou aeroklubii
Svazarmu nabor, vybér a zakladni letec-
ky vycvik budoucich frekventanti Vyso-
ké vojenské letecké Skoly SNP. Timto
ukolem je v podstaté nahrazovan tkol
cvidéit zalozni piloty, pInény do roku 1975.
Jde ovsem o ukol mnohem odpovédnéjsi
ného vycviku vojenského letce a pozdéjsi
aktivni sluzba v letectvu vyzaduji od
zadatelu vlastnosti, které nelze plné pro-
vérit a tim méné ziskat byt sebendroc¢néjsi
1ékarskou prohlidkou a kddrovou provér-
kou, vlastnosti, které nezaruc¢i ani sebe-
lepsi vysledek psychotechnickych testi ¢i
sebelepsi znamky na Skolnim vysvédceni.
Jde o mordlné volni a psychické vlastnos-
ti jako vytrvalost, houzevnatost a obéta-
vost spojené s pfirozenou ochotou véno-
vat letectvi maximum volného ¢asu. Tyto
vlastnosti jsou proveéritelné pouze v na-
rocném procesu dlouhodobého praktic-
kého leteckého vyciku uskutecniovaného
v podminkach, které soucasné umoznuji
provéfovat piredpoklady nezbytné ke
zvladnuti vlastni techniky pilotaze i pti-
padnych slozitych situaci za letu. Postup-

ny vycvik v aeroklubech Svazarmu po-
staveny na dobrovolnosti k tomu skyta
nezbytné podminky. :

Dtlezitost tohoto tikolu plné pochopi-
me vsak teprve tehdy, kdyz si uvédomi-
me, k jak zavaznym spole¢enskym a naro-
dohospodéiskym ztratdm dojde pfi ne-
zvladnuti vyeviku ve VVLS SNP nebo
jesté pozdéji pti neschopnosti pro plnéni
bojovych tkolt, kdyz hodnota vycviku
a pouzivané techniky predstavuje mili6-
nové a desetimiliénové ¢astky.



Proto'je tento ukol pro aerokluby Sva-
zarmu .Ukolem prvofadym. Podminkou
pro jeho plnéni je Siroky nabor mezi
mléadezi, pro ktery je tfeba vytvaret pred-
poklady jiz na zakladnich devitiletych
Skolach. Pravé zde vystupuje do popiedi
bezprostiedni vazba na tkoly v oblasti
vychovy a vycviku mladeze. Bude vyZa-
dovat systematickou dlouhodobou praci
s mladymi lidmi, ktefi maji pfedpoklad
tspésného absolvovéni stfedoskolského
studia a vybér téch, kdoz spliuji i mordl-
né politické, zdravotni a ostatni piedpo-
klady. V zdsadé to znamend vyrazné
zmény ve skladbé ¢lenské zakladny aero-
klubti, které nebudou vidy populdrni.
Zejména bude nutné zkorigovat disledky
neuvazeného a nedostate¢né kontrolova-
ného rustusclenské zdkladny v motoro-
vém létani, ke kterému doslo pfes detnd
varovani v poslednich letech, jesté v sou-
vislosti s nékterymi negativnimi jevy kri-
zového obdobi. Jde o z4vazny politicky
tikol, jehoz cilem je dostat do souladu
potteby a moznosti nasi spoleénostiv této
oblasti. Jeho plnéni nelze odkl4ddat. Je
viak tieba plnit jej citlivé, uvaZené, po-
stupné, s ptihlédnutim k potfebdm tseku,
vyuzitelnosti jednotlivych piloti a pted-
pokladiim jejich rdstu i dkoliim, které
v organizaci svazarmovskych aeroklubu
plni. Optimalni stav 1200 pilot, s nimz
koncepce poéitd, k tomu skyta dostatek
prostoru.

V tomto procesu omlazovani ¢lenské
zakladny bychom neméli ztratit ani jed-
noho schopného funkcionéie, obétavého
instruktora ¢i prostého élena. Na druhé
strané vsak bude nutné rozejit se s témi,
pro néz je létani piedevsim osobnim

zajmem, ktery nechtéji nikterak podfizo-

vat celospoletenskym z&jmdm.
Celospoletenskym zéjmtm a tikoltim je

(L+K &.1/1977)

tfeba podfidit i isek bezmotorového 1éta-
ni. Ten bude slouzit pfedevsim jako $iro-
ka vybérova zakladna pro plnéni tikold
v motorovém 1étani. I zde tedy dojde ke
zménam ve sloZeni ¢lenské zakladny,
piedevsim vsak k rychlej$i obméné cvi-
cencti, které bude nutné dosahovat zvyso-
vanim ndroku pii zafazovani do vyssich
vycvikovych kategorii. Vyrazna orienta-
ce na stfedoskolsky vzdélanou mladez,
kterd je nutnd, ma-li byt plnén ndbor
budoucich pilott-brancy, bude na druhé
strané vyzadovat zvySenou pozornost so-
cidlnimu sloZeni ¢lenské zdkladny, tedy
posilovan{ vlivu délnické a zemédélské
mlddeze.

Jestlize koncepce piedpokladd jisté
korekce ¢lenské zdkladny v motorovém
1étani, pak na druhé strané pocita se sice
pozvolnym, ale soustavnym ristem ¢len-
ské zakladny v bezmotorovém létani. Je
ovSem tfeba pfipomenout, Ze se piedpo-
klada postupny prechod plachtaiského
elementdrniho i dalsiho vycvikunamoto-
rizované vétrong, ¢imz se do znaéné miry
smaze délitko mezi motorovym a bezmo-
torovym létanim.

Nové je v koncepci formulovano posta-
veni parasutismu. Jde o sport, ktery ma
vyznamnou roli v piipravé a vychové
mlédeze. Parasutismus bude také i nada-
le plnit jiZ tradiéni tikoly pro CSLA, to je
pfipravu branct, zéloh i zaku vojenskych
Skol. Témto duleZitym tkoltim musi od-
povidat i rovnocennost postaveni parasu-
tistické cinnosti v aeroklubech Svazar-
mu. Nejde zde jenom 0 materidlné tech~
nické a finanéni zaj $téni, které je v sou-
¢asné dobé jiz na vysoké urovni, ale
piedev$im o novou kvalitu vztahd, aby
parasutismus byl skute¢né nedilnou sou-
¢dsti aeroklubové ¢innosti, aby zanikla

dosud nesporné existujici jistd, nékde

méné, nékde vice vyrazna separace této
odbornosti. To bude vyZzadovat podstatné
vétsi podil parasutistickych funkcionait
na praci volenych organt aeroklubt a na
druhé strané bude nutné, aby tyto organy
vénovaly daleko vétsi pozornost problé-
mum parasutismu.

V souladu s koncepci rozvoje vrcholo-
vého sportu je nové pojato i fizeni této
oblasti letecké a paraSutistické ¢innosti.
Vyzaduje dokonceni organizaéni vystav-
by stiedisek a’ zdkladen vrcholového
sportu a jejich plné vyuziti k podstatné-
mu zkvalitnéni pripravy reprezentanti
pfi zachovani tizké sou¢innosti s jednotli-
vymi odbornostmi. To mimo jiné vyzadu-
je i vyrazné zkvalitnéni a upevnéni sou-
tézniho systému a na néj vazaného systé-
mu vybéru reprezentanti. VSeobecné
pujde o to, aby byl umoznén rychlejsi rust
mladych, talentovanych sportovei, zkva-
litnén jejich vybér a jejich moralné poli-
tickd i odborna sportovni pfiprava.

Dalsim dilezitym aspektem je pozada-
vek organizovaného vybéru pilott Sva-
zarmu pro jiné provozovatele letecké ¢in-
nosti, zejména Slovair. Jde o to, aby
k tomuto téelu bylo vyuzivano piedevsim

‘téch pilotu, ktefi nebudou zafazeni ke

studiu na VVLS SNP, ale budou i tak
patfit do vysoce kvalitni kddrové zdklad-
ny. Proto musi mit na vybér rozhodujici

‘vliv Svazarm na podkladé vzajemné do-

hodnutych zdsad a-smluv.

Pro plnénf viech tkolG zahrnutych
v koncepci je nutnd nezbytnd materidlné
technicka zakladna. Jeji vystavba a roz-
sah jsou v tomto zavaZném dokumentu
pevné zakotveny a odpovidaji pIné ukla-
danym tkolim. Samoziejmym piedpo-
kladem je vSak vysoka efektivnost pii
jejim vyuzivani. Na druhé strané si vak
plnéni téchto tukoll vyzddd mimofadné
usili pii zajistovani inovace letadlové
techniky i jejich oprav. SloZitost situace
vyplyva vpodstaté z vy¢erpanych kapacit
leteckého priimyslu i zna¢né omezenych
moznosti vlastni vyrobni a opravarenské-
zékladny, na kterou vsak koncepce
klade mimotadny diraz.

Do této sféry spada také letistnisit, jeji
vystavba, udrzba a vyuzivani. Koncepce
v tomto sméru predpokldda daleko uzsi
vazby na ostatni provozovatele letecké
¢innosti a povaZuje je za zékladni pod-
minku zhospoddrnéni leteckého a para-
Sutistického provozu.

Rozsah ivodniku neumoZziiuje ani zda-
leka vycerpat celou problematiku nové

_ptijatych smért a hlavnich tkold rozvoje

letecké a paraSutistické ¢innosti Svazar-
mu. Jde o dokument pro svazarmovské
letectvi a paraSutismus nesmirné zavaz-
ny, ktery vymezuje témto ¢innostem pev-
né misto ve Svazarmu a tim i v celé nasi
spoleénosti, ddva jim jasnou perspektivu
a vytvari tak nezbytny predpoklad pro
jejich dalsi rozvoj. Proto nejbliz§im tiko-
lem vSech aeroklubovych organi a funk-
ciondid bude sezndmit se dokonale s jeho
obsahem, spravné pochopit stanovené
smeéry rozvoje a cile a neprodlené, v tizké
spolupréci s ostatnimi svazarmovskymi
orgény, vytvaret podminky pro plnéni
stanovenych tikolt. |



(pozn.aut.: Neni mym uikolem polemizovat o jednotlivych kapitolach a zavérech
,,koncepce“ a ani ji hodnotit. PFinasim pouze svédectvi doby, proto si nedovolim vytrhovat
Jjednotlivé myslenky z kontextu. Z toho diivodu ctenari predkladam plnd znéni materialii
uverejnovanych v leteckém casopise L+K.)

KONCEPCE. To slovo se stalo jedném strasakem, druhym nadéji. Jakkoli v§ak vyznam
pfijaté nové koncepce leteckych sportll ve Svazarmu vyznival optimisticky, nedalo se popfit,
ze organy Svazarmu hledaly cestu, jak vybfednut z nelichotivé situace, ktera spocivala ve
skutecnosti, ze ,,statni* penize na letecké sporty nebyly k mani v potfebném rozsahu.
Svazarmovské letectvi zacalo byt ,,stranou a vladou* brano pouze jako prostifedek ziskavani a
vycviki studenttt VVLS v Kogicich, piipadné jinych vojenskych kol, a brancii pro vysadkové
vojsko. Sportovni letectvi a parasutismus se tak stalo vice méné okrajovou zélezitosti.

Clenové Vychododeského aeroklub Podhofany se vzpominkou na za¢atek lofiského roku
zili v o€ekéavani zimniho provozu. Podporovala je v tom i skute¢nost, Ze nacelnik letisté zacal
rozesilat tzv. , Informétor®. V ném zval vSechny piloty k navstévam letist¢ a svym osobitym
zpisobem informoval o novych skute¢nostech vychézejicich z ,,Koncepce*

Toho roku byly podminky k zimnimu 1étani idedlni. Nastaly slune¢né dny, vzletové drahy
byly dostate¢né umrzlé a na letisti bylo tou dobou asi 15 cm praganu. Zel, v tu dobu platil
zakaz provozu vydany nacelnikem VCEKA, a tak kdyz ,.klatba“ s koncem ledna skoncila a bylo
mozno zacit s 1étdnim, jezdilo o vikendech na letisté docela dost nadSencti v o¢ekavani
zimnich leteckych zazitkd.

unor 1977

V3ak stalo se témét pravidlem, Ze rano nacelnik rozdé€lil pritomnym nejrizné;si prace a
odjel svym Trabantem do Caslavi, idajné do sauny. A tak ti, co celi dychtivi po 1étani
ptijizdéli s nadéji na letiste, travili dobu povétSinou tidrzbou techniky a mobiliafe nebo u
Franci. Pristé se uz vzletnymi slovy v ,Informatoru‘ napalit nedali. VrSovsky totiz trpél fixni
ptfedstavou, Ze bez jeho osobni pfitomnosti neni mozZno provoz zahdjit a nikdo si mu netroufl
v tom odporovat. Tak se nelétalo a 1 ti nejvétsi nadSenci potom ptijizde€li na letisté velmi
sporadicky.

V Rad¢ aeroklubu doSlo oproti minulym ¢astm k ur€itym zménam. Predsednictvi
plachtatského odboru se ujal instruktor Jaroslav Merc, post technika obsadil Ota Hovorka st.,
umrtim Zdenka Nohela byla zruSena komise propagacni a tato kompetence piesla na komisi
politicko-vychovnou, v jejimz ¢ele stala Nadézda VrSovska.

Stézejnim bodem nasledujicich schlizi Rady byla ptiprava Vyroc¢ni ¢lenské schlize. Termin
byl stanoven, jak bylo jiz uvedeno na 26.3.1977, ale rozhodovalo se, zda se VCS uskute&ni
jako tradi¢né v Pardubicich, ¢i zda by nebylo pfihodnéjsi schlizi svolat na letiste, aby se
pfedseda OV Svazarmu Chrudim seznamil bliZze s podminkami prace aeroklubu. Tato
mySlenka dostala zelenou a v diisledku toho byla brigadnicka Cinnost smérovana ke
zkulturnéni ucebny. Byl vyst¢hovan pingpongovy stil, u n&jz svého casu probihaly nelitostné
sportovni souboje, ucebna byla vymalovana a tddné vybavena budovatelskymi hesly, téz se
nakoupily nové stoly a Zidle, okna dostala nové zavésy. Predél mezi u¢ebnou a klubovnou byl
vybaven shrnovaci zasténou.

Rada, mimo jiné, feSila i Zadosti plachtaiskych instruktorti Josefa Tichého st. a Vladimira
Klinského o ptezkum rozhodnuti svazarmovskych organii k vyslovenym zakaziim létani
z roku 1973. Cleny Rady byl vysloven souhlas k zahajeni fizeni s nadéji, ze OV Svazarmu
v Chrudimi se k jejich zadostem postavi nezaujaté a nestranné. Proto oba jmenovani
podstoupili ,.kadrové kolecko*. Z oné doby se zachoval posudek zaméstnavatele na Josefa



Tichého st., ktery doplnil jeho kddrové materialy postoupené prostiednictvim OV Svazarmu
Chrudim kadrové komisi KV Svazarmu v Hradci Kralové:

Eﬁ'@m VYZKUMNY USTAV ORGANICKYCH SYNTEZ

PARDUBICE - RYBITVI

: Doporudené
Vychododesky aercklub SVAZARMu USR
k rukdm s.E.Vr3ovského

538 41 Podhofany
u Ronovs n.Doubravou

{Uvedte v odpovédi) N
Va3 dopis znatky - ze dne Nase znadka Vytizuje - linka Pardubice - Rybitvi

- 11/861/Vy Vo jitova 2545 16.dnora 1977

Josef T ich ¥ , narozen 26.8,1926

Na zdklad® VaZeho dopisu 89/76/VYF ze dne 15.12.1976 zasildme
Vam hodnoceni na shora uvedeného zaméstnance naSeho ustavu.

S,Josef T ic¢c h y pracuje v nafem uUstavu v oddéleni Automa-
tizace od roku 1952, V pribéhu svého zaméstndni v dstavu si daldim
studiem zvy8il svoji kvalifikaci; ziskal vyuéni list zdmecénika a me-
chanika g obé& tyto profese vyuziva pri své denni praci.

Po pracovni strénce hodnotime s.lichého velmi dob¥e. UloZené
ukoly plni ochotné, svédomiteé, s pracovnim zaujetim pro novou tech-
niku. Aktivné se zapoJjil do zlepSovatelského hnuti s podal n¢keolik
dobrych zlepSovacich ndvrhi. Podal téZ dvé prihlasky vyndlezu, na kie-
ré byla udélena autorskd osvédéeni, Ka%dy rok uzavird hodnotné soci-
alistické zdvazky. )

Dg roku 1969 byl denem KSC, v dubnu 1969 ne vlastni Zadost
z Fad KSC vystoupil. Pred rokem 1968 dasto zaujimsl kritickd stano-
viska k hospoddiské a politické situaci. Vyvoj v roce 1968 privital
v domnéni, Ze prinese zlep¥eni v politickém i hospodaiském Zivoté.
Pozd&ji, kdyZ se presv&d&il, Ze politické vedeni v &ele s Dublekem
Jje slabé a neduslednd, byl zklamsn., Pozdé&jsi vyvoj ve strané, sméru-
Jjici ke ko%zolidaci politickych i hospodérskych poméri dobie nepocho-
pil a z KSC vystoupil, KdyZ byl po provérkdach ve Svazarmu v r.1973
zbaven moZnosti bezmotorového 1éténi, nesl to jako osobni k#¥ivdu,
se kterou se dlouho nemohl vyrovnat. Pracoval v Aeroklubu od r.1945
a instruktorské Cinnosti vénoval vedkery svyj volny das.

Soudruh Tichy souhlaesi s principy socialismu a uzndvéd proletddr-
sky internacionalismus. Vstup spojeneckych vojsk na nagde udzemi uzndvd
za nutny s ohledem na tehdej8i politickou situaci. Vztah k SSSR g ze-
mim socialistického tdbore md kladny.

Od roku 1969 do roku 1973 pracoval v komisi nérodniho pojisténi 4V nOH
ve VUOS, V letech 1971 - 1972 vedl pionyrsky modeld¥sky krouZek
na ZDS ve Stankové ulici v Pardubicich.

Jeho povahovym rysem je, Ze ve svém vystupovani nebyva nékdy
dostatedné kriticky, dd se i vyprovokovat a nesoudi pak skutelnosti
s nédleZitou rozvahou. Je-li za nevhodné vystoupeni kritizovén, uznd
svou chybu a slibi ndpravu. Pokud Jje nam zndmo, 2Zije sporadanym ro-
dinnym Zivotem.

Hodnoceni bylo projednéno a schvéleno v 20 KsSC 27.1.1971

e v ZV ROH 14.2.1977. Yyikumny iatav organickyets
Pardubice-Rybitvly 7,

Albert B g g

vedouci k&dro

] g gersonél.
Telefon Pardubice 492 — Telegramy Vyzkum Rybityi — Dalnopis Pardubice 19222, 19223 - Vyzkum




O materidlné technickém zabezpec€eni sportovniho letectvi jesté¢ bude dal fec, presto byly
informace o vyvoji a vyrob& nového vykonného kluzaku, ktery by mél nahradit dosluhujici
VT-16 a VT-116 velmi skoupé, viz nésledujici noticka v L+K:

28.unora 1977

A (L + K) Koncem loriského roku byly v choceriském Orli¢anu zahdjeny letové zkousky
prototypu nového ¢eskoslovenského vétroné VSO-10. Vzhledem k tomu, Ze ndm nebyl
béhem stavby prototypu umoznén vstup do zévodu a Ze jsme nedostali pozvani ani na
oficidlnf zahéjenf letovych zkousek, nemiiZeme vim zatim sdélit dalsf podrobnosti

(L+K &.5/1977)

19.brezna 1977
Ti, kdo opét celkem pravideln€ o vikendech ptijizdéli na letisté, se konecné dockali! Nastal
kyzené ocekavany prvy letovy den tohoto roku, navijakovy provoz s Blaniky OK-3841 a

OK-9848. Na rozkazu pted létanim stala dvacitka pilott, ale povinné opakovaci lety si ten den
odlétali zejména jen instruktofi.

zleva: v pozadi Vlastislav Strych v kabiné Sz:hislav Kuzela, prihlizi Jlfl"Ha]ek;
Novy Dvir, 19.3.1977



Prvou novinkou leteckého vycviku, kterou s sebou ,,.koncepce* pfinesla, bylo zavedeni
nové osnovy bezmotorového i motorového vycviku:

PREHLED VYCVIKOVYCH OSNOV - BEZMOTOROVE LETANI (informativng)

s Obsah cviceni Giss Obsah cviceni
cv Cv.
. : 51. Pristroje v nezakryte kabine
ZAKLADNI VYCVIK Aol Al
52 Primocary let podle pristroju
1 Seznamovaci let o o 5
: g 83. Zatacky podle pristroju
2 Primocary let . St .
it 54 Hadovity let podle pristroju
3. Zatacky do 30 5t Pe
H Gl 85. Primocary let s dodrzovanim kurzu
4. Vzlet navijakem. okruh. pristani ix .
co b e : 56. Zatacky do stanovenych kurzu
(: x Preruseni tahu. visici lano & AR
T Obravy vadnveh prstant 57. Zatacky o vétsi vychylce rucicky
N )] 1 I
e S:l z y ad yost? zatack 58. Vybirani zatacek do stanovenych kurzu
A . pady. a
5 '§ < :‘nky R Y 59. | Vybirani ostrych zatagek. padu
| 60. | Vybirani vyvrtek a spiral podie pristr.
9. Opakovaci lety po okruhu i e
\ A 3 61. Ustredovani podle pristroju
10. Prezkouseni pred prvnim solo letem . (5
y 62. Let po trati s dodrzenim ¢asu
il Samostatné a kontroini lety i ey
- : 63. Zdokonalovani TP podile pristroju
12 Aerovlek. sestup. skluzy. zatacky. pady P oz
” SR i 64. Zavérecne prezkouseni
13. Prezkouseni pred prvnim solo aeroviekem
14. Samostatné aerovileky
15! Zaverecny prezkouseci let 65:
az | Vycvik akrobatickeho létani
POKRACOVACI A SPORTOVNI VYCVIK 79.
16. Let po okruhu
17 Okruh se zakrytymi pristroji 80.
18. Okruh s mimoradnymi pripady az Skupinova slétanost
19. Pristani s bo¢nim vétrem 84.
20. Pristani se zadnim vétrem
21. Skluzy do 25 met
§ f ; ru' o 85. Vicevieky
22. Vyvrtky. pady. ostré zatacky 86
28. Nacvik pristani do omezeného prostoru 4 Sl . : g
Pl SRR az Preskoleni na nove typy kluzaku
24. Vyhledavani a ustfedovani o4
253 Dlouhodobé termicke lety 3
26. Navigacni termicky let
27 Prelet 50 km 86. Seznamovaci let
28. Lety pro ziskani podminek pro FAI D 87. Zdokonalovaci lety po okruhu
29. Prubézna pristani do omezeného prost. 88. Nacvik padu a vyvrtek
30. Opakovaci termické lety 89. Pristani do omezeného prostoru
31. Let po okruhu Pro dvousedadlovy kluzak:
32. Okruh se zakrytymi pfistroji 90. Seznamovaci let
33. Okruh s mimoradnymi pripady 91. Zdokonalovaci lety po okruhu
34. Pristani se stranovym vétrem 92. Nacvik padu a vyvriek
35; Pristani se zadnim vétrem 93. Pristani do omezeného prostoru
36. Skluzdo 25 m 94. Zdokonalovaci lety
37. Vyvrtky, pady a ostr. zatacky
38. 100 km cilovy prelet G e
Vi k instrukt E
39. | 100 km trojuhelnik YOV ory
- : 95. Seznamovaci let
40. 100 km cil s navratem %6 BHmotaky lot
41. | 200 km cil. trojahelnik. navrat : o
; 6, € M 97. Zatacky do naklonu 30
42. 300 km cil. trojuhelnik, navrat 08 Volot- 2 baviiakem dokiuhs shstkt
43. | 500 km prelet - prevyseni 3000~5000 m g W L i ¥ i szi ik
44. | Prelet 750 nebo 1000 km. rekordy . Sl ; rlbuigoh? :
L 100. Opravy vadnych pristani
45. Prubézna pristani do omez. prostoru o : : 1%
46 @pakavioitaraicky lat 101 Nacvik skluzu. padu, ostrych zatacek
é p . Y 102. | Nacvik vyvrtek
103. Opakovaci lety po okruhu
47. Let nad svahem 104. Prezkouseci let po okruhu
48. Zdokonalovaci lety nad svahem 105. Samostatné lety po okruhu
106. Sestup. vyvrtky. pady. ostré zatacky
107. Samostatné lety do prostoru
49. Let vdlouhé vine 108 Zavérectne prezkous$eni instruktora
50. Zdokonalovaci lety ve viné 109. Zavérectné P instruktora na navijaku




PREHLED VYCVIKOVYCH OSNOV - MOTOROVE LETANI (informativné)

?::/s Obsah cvigeni ii/s Obsah cvigeni
z R 2P Prezkouse
ZAKLADNi VYCVIK ¢ RekRAISAI o Ok
. 53. Solo po okruhu v noci
ik R L 54 Solo prostor —jednoducha TP
. - je >
2. | Zakladni prvky TP ‘ ;
3. Zatacky, spiraly, skluzy, bezp. rychiost
4. Odhad vysky vyrovnani a vydrze 55. Radionavigace — ARK, zatacky
5. | Okruh, opravy chyb pii pfistani 56. Sestupy na 2 NDB (1 NDB)
6. Pristani na kola, vylucovani vétru 57. Sestup na zaméfovac a radar
7: Zatacky 60°, minim. rychl., pady 58. Prelety po LC s prist. na stat. let.
8. Okruh —zakryt. rychlomér, vyskomiz~
9. Zdokonalovaci okruhy, vysazeni mot. 5
10P Prezkouseni pred prvnim solo )
Sl az | Vyovik IFR
11. Samostatny let po okruhu 73
12, Kontrolni lety po okruhu
13. Solo okruhy
14. Prostor — vyvrtky, pady, minim. rych’. Vycvik instruktoru :
15. Solo okruhy a prostor 74. Prostor — seznameni s instr. sedadlem
16. Cvi¢né a solo lety do prostoru 75 Okruhy
7. Pristroje — odkryta kabina 76. | Jednoducha TP, minim. rychl., vyvrtky, pady
7Tt Solo lety po okruhy
- g 78, rostor, TP, vy , pa
18. Nacvik srovnavaci orientace 5 e pator, TP vjvitky, pady
" & 79. TP alet po okruhu 100 m
19. Navig. lety 300 a 500 m Gt
3 o 80 Navigacni 100 —300 m
20. Prelety ve vy$ce 300 m . - s
i s g 81. Skupinova sestava dvojic
21P | Prezkouseci lety navig. 82 Solb kDY Bt va el
22. | Solo navig. lety 300 a 500 m £ | menet0 S8R SR iRVA CYO)
23 Praleti830in shlo 83. Nacvik vyssi pilotaze
) Y 84. Prostor - TP v noci
5 . < 85 Lety po okruhu
POKRACOVACI A ZDOKONALOVACI
86 Jednoducha TP, minim. bezp. rychlost
25. Nacvik jednoduché pilotaze 87P Prezkouseni prostor, okruh v noci
26. Okruhy 88. Seznameni s dvoumot. letounem — den, noc
27, Cviéné a solo po okruhu = 100 m 89. Cviéné okruhy —den, noc
28. Prostor 100 —200 m 90P Prezkouseni z letu po okruhu —den, noc
29. Kontrolni navigaéni 300 m 91. Seznameni s novym typem —den, noc
30. | Solo navigaéni 300 m 92. Lety po okruhu —den, noc
31. Solo navig. s pfistanim na cizim let. 93P Pfezkouseni po okruhu —den, noc
32. Cvitné navig. 200 — 100 m
= alwiznavig - 1000 Pfeskolovani piloti na nové t
34. Solo navig. 100 —200 m : : g . Iy
2 i 94. Seznameni s dvoumotorovym let. —den, noc
35. Slétanost v roji
A a 95. Lety po okruhu — den, noc
36. Okruhy v sestavé dvojic
& 96. Prostor —let na 1 motor
37. Solo prostor — v roji 3 ;
o 97. Okruh s pfist. na jeden motor
38. Dvojice 200 — 100 m 7 S
e - 98P Prezkouseni po okruhu a v prostoru
39. Solo navigaéni — dvojice
e 4 e 99. Solo lety po okruhu —den, noc
40. Pristroje v zakryté kabing
S 3 7 100. Solo prostor —den, noc
41, Pristroje v zakryté kabiné ; s
£h 3 g . 101. Seznameni s jednomot. letounem —den, noc
42. Lefy s nacv. jednoduché TP, min. rychi.
43 Navig. lety v letovych hladinach 105 - [P0 oKy S den, noc
3 o 4 103P | Pfezkouseni po okruhu, v prostoru
104. Solo po okruhu
44, | Zaiacky, sttemhlaveé pady. vyvrtky 105. Solo do prostoru
45. Souvraty, pfemety, vykruty
46. Vykruty, zvraty, souvraty, prekruty
i s : : 106.
47. Vy&s$i TP — spojovani prvku i e 3 o
. o TR az Vycvik vlekafu a vysazovacu
48P Prezkouseni z vy$si pilotaze 115
49. Prostor v noci 116.
50. | Zatacky, pfechody, minim. bezp. —v noci az | Vycevik vysoke pilotaze
ol Okruhy v noci 121.

Rada V¢KA vydala pro v§echny aerokluby ve své kompetenci rozpracovany dokument
»Smery a ukoly dal§iho rozvoje letectvi a paraSutismu ve Svazarmu® z n¢hoz vyplynulo, Ze
pro aglomeraci Pardubice-Chrudim se sttediskovym aeroklubem stala Chrudim. Tim padem
se veskery provoz motorového 1étani pienesl do Chrudimi a vycvik se tykal vyhradné
zajmové skupiny brancti vybranych pro studium na VVLS.
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Uchazeci vycviku létani na bezmotorovych letadlech byli timto vynosem selektovani do
skupin s odstupfiovanym zdjmovym ur¢enim:

- skupinu I./a tvotila mladez ve v€ku 14-18 let studujici stfedni Skoly s maturitou; byla
to skupina prioritni a ve vycviku upfednostnéna s vizi pokra¢ovani v leteckém vycviku
na motorovych letounech a studiu na VVLS

- skupinu I./b tvotila mladez ve véku 14-18 piipravujici se k vykonu dé€lnickych
povolani

- skupinu I./c tvofili ostatni zajemci ve véku 19-25 let

- skupinu I./d tvofili zjemci nad 25 let (ostatni ,,plebs* - vyjimka z véku)

Bylo stanoveno, ze zakovsky pritkaz pro bezmotoroveé (i motorové) 1étani bude vystaven
na dobu platnosti dvou rokt s tim, ze nedokonci-li ve stanovené dobé Zak zékladni vycvik
pilotni zkouskou, bude z dal§iho vycviku automaticky vyloucen.

Skupinu II. tvofili piloti pokra¢ovaciho vycviku, skupinu III. piloti sportovci (splnéné
podminky ,,stf.C*)

Dal8im dasledkem pfijeti ,,koncepce® byla snaha snizeni poctu piloti ve Vychodoceském
kraji a to u motorovych pilott z 200 nal80, u pilotl plachtait z 924 na 806!

5.bfezna 1977
Posgvdankasa

Reda VAP T8 zve na schisku 28kl plachiadd
inatruktorl a pliotd pokwvalovaci osnody kierd se uskutaéni
v sobeby dne 5.3:.1977 ¥ 09503 hodin na letifti v PodhoPenesh.
Tyoje d8zst na téba sehlizee jest bazncﬁmln&éné nmtné, Jednd se
gabazoni do piisludnfeh kategowii,

PDedrite staneveny termin ?ahéjenia

Hadelnik letvidsd
Vedovebky Bduerd

(Ze vzpominek Tomase Hlobila)

., Pro nas, nove zaky, to byl slavnostni den. Mnozi jsme byli na letisti poprvé, takze jsme na
vSe koukali jak cerstve vyorané mysi. Mé bylo sedmadvacet, byl jsem z Zaku zdaleka nejstarsi,
ale priznam, Ze jsem byl stejné tak vyjukany jako ti patnactileti. Kolem novi lidé, spousta véci,
ktere jsme znali jen teoreticky nebo videli poprvé. Z krouzku teoretické pripravy, ktery se
kazdy ctvrtek konal od zari minulého roku, jsme se znali jen s Honzou Jurackou, ktery nas ucil
aerodynamiku a mechaniku letu, Viadimirem Klinskym, ktery velmi zajimavym a
uchopitelnym zpiisobem nas ucil zaklady meteorologie, Otou Hovorkou st., ten fundované
prednasel stavbu letadel a pristroje, Jardou Poskocilem, jehoz doménou byla letecka
navigace a pochopitelné s nacelnikem letiste Eduardem Vrsovskym, svérdznym expertem na
letecky predpis, ktery na nas zprvu piisobil priznivym dojmem bodrého a rovného cloveka.

Do kurzu teoretické pripravy nas zpocatku chodilo hodne, asi kolem dvaceti, ale casem
rady 7idly a po provérkach nas zbylo deset. Ale i tak to bylo pomérné velkeé cislo.

Proveérky - to byl fenomén, ktery mnohym zmeénil Zivot. Alespon mné urcite. Moje prvni,
ponékud usmévna historka se vaze k dobé, kdy prislusné urady lustrovaly ¢lovéka v misté jeho
bydliste. I stalo se, byl to jeden studeny prosincovy podvecer, kdy jsem prijel z prace domi.

U vchodu, zimou zkiehly, nejisté preslapoval obryleny pochuizkar VB a studoval bytové

zvonky. Slusnost mi nedala, policajta jsem pozdravil a ptam se: "Hledate nekoho?’ Otocil se
na mé zamzenymi cockami a povida: "Hledam pana Hlobila. Bydli tady? Znate ho? Von totiz
chce litat a ja ho musim proverit.” V hlave mi vystrazné zasrotovalo. Premyslel jsem, zda se
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mu nepredstavit, ale od policajtii vidycky radéji dal, a tak jsem zachoval inkognito. "Jo, znam
ho’, odpovidam. 'A je to slusnej ¢lovek?’, pta se rameno spravedinosti. Povidam. "Jo, jo,
slusnej clovek! Chodi do prace, ma manzelku a dvé deti. Ty chodej cisté oblikany a na chodbé
kazdyho hezky pozdravéj!” Straznik olizl ingoustovku a néco si nasmolil do notysku.

"Tak vam pekné dékuju a nashledanou!’, otocil se na podpatku a odpochodoval.

Ta druha historka uz takova sranda nebyla. Do prace mi zavolal predseda KV Svazarmu
v Hradci Krdalovém plk.Paukert. Ja byl v té dobé zaméstndn jako metodik OV CSTV, takze
Jjsme se profesné znali. 'Vseho nech a hned prijed sem ke mné do Hradce. Jde o to tvoje
litani!’. No, hrklo ve mné jak ve starych pendlovkach, vseho jsem nechal, v praci si vzal
nahradni volno a asi za hodinu jsem Paukertovi zatukal na dvere kanceldre. "Vem misto,”

di Paukert a ukazuje na volnou zZidli u svého pracovniho stolu, na kterém lezi asi
dvoucentimetrovy fascikl s mym jménem a datem narozeni. Zacinam tusit néco velmi
neprijemného, tady zirejmé piijde z tlustejch do tenkejch!

Zacal s rukou polozenou na deskdich: "Nemysli si, Ze o tobé nic nevime. Viechno vime! Ze
Jjsi v realizacnim tymu reprezentace CSSR ve vodnim lyZovani, Ze mds mezindarodni licenci, Ze
Jjezdis ven, Ze jsi zacal dalkove studovat FTVS, vsechno vime! I o tom tvym mladistvym
priiseru s tramvaji a Zes v devétasedesdtym strhdval ve Svermovce sovétsky viajky! Viechno
vime! Ale jestli chces hochu i litat, tak podepis tohle!” A poloZzil prede mé prihlasku
kandiddata KSC. 'Nechci slySet ani slovo o tom, Ze ses nezralej a nezkusenej, na to ses uz dost
starej! Podepis a budes litat, a kdyz nepodepises, tak ver, ze i to ostatni pujde do kopru!’

Byl to hruby natlak a zjevna hrozba. Nebylo pro mé jiné reseni, podepsal jsem.

26.biezna 1977

Tuto sobotu se na letiiti sedla dlouho oéekavana Vyroéni ¢lenska schiize VAP. Udast byla
nebyvala, vSichni byli zv&€davi, jak nova ,,Koncepce* ovlivni chod aeroklubu. Néektefi se
optimisticky domnivali, Ze dojde 1 k personalnim zménam. Proslychalo se totiz, ze pfevodem
aeroklubu z Pardubic do Chrudimi by mélo dojit i k novym volbam Rady a jmenovani nového
nacelnika. Ten mél byt nahrazen né€kterym z vrcholnych funkcionait aeroklubu Chrudim,
udajné proto, aby VrSovsky se mohl naplno vénovat praci feditele zdvodu Modela ¢.16.

Nestalo se ani jedno, ani druhé a bylo jasné, Ze ona zavadéjici informace byla vypusténa
zamérné jen z toho divodu, aby se upevnilo postaveni KriStofa a VrSovského v dosavadnich
funkcich. To ve svém referatu potvrdil i host VCS - pfedseda OV Svazarmu v Chrudimi.

Pribéh samotné schiize tedy nepfinesl nic pfevratného, zpravy piedsedy Rady VAP i

J A

ostatnich funkcionaiti nikterak nevybocily z modelu let minulych.
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Zleva: Eduard Vrsovsky, Milan Poskocil, Jaroslav Poskocil, Teofil Drzik, Nadézda Vrsovska,

Nacelnik

Novy Dvur, 26.brezna 1977
letiSté VrSovsky pfi této prilezitosti vypracoval hodnoceni instruktorského sboru:

St

Ae
ky

le

a

avy na tdseku instrukterskéhe sboru Vychodoleskéhe aeroklubu

Svazarmu P e d h e I a n y ku kenci vycvikovéhe reku 1976,

D S 0 R S WD SR G W, S G A o A S WO Gt G G S G Y G S G e B S Y - -on

roklub Podhofany mé& ve svém kelektivu pomérné mlady instruktorse
sbor., Star8i seudruzi piedédvaji zkuSenesti jak z vyeviku Z&kd

tak z politickevychevné préce, kterd jest nedilnou souéésti vychovy le

teckého dorostu ktery se v acroklubu sdruZuje,

?;ne prote charakterisevat celkovou &inmnest instruktordi nasehe
akte

Bedndadr Karel narozen 1951 bytem Pardubice Makarenkove
nimésti 2444 1ét4 jako instrukter bezmotoreovych letadel od

roku 1974, Jest bezpartijni, élen SSMy, délnickéhe piivedu, sam
pracuje jake frézal n.p, Tesla Fardubice., V instruktorské préci se
osvédcil jake velmi dobr§ organisédter s kladnym postojem vidii
svym svéfencim,

H 4 j e k Jifi narezen 1950 instrukter naZeeho AK ed roku 1974,
Bydli v TremoSnici 219, Jest &lenem KSC zamdstnan ve Statnim
statku Hefnaniv Méstec jako traktorista, Jest zapojen v politické
préaci na statku jakoe predseda Z0 KSC, Pochazi z délnické rediny
sém jake délnik h4aji zdjmy délnické.tfidy, PFi vychové mmhh
mlideZie musi byt s, Hijek vice disledny a niroénj, Jinak mé& vSechny
predpoklady pracovat jake vychovatel mlideZe, Yake imstrukter
nalétal v roce 1976 45,25 hedin na vétronich, -

H&jek Vladimir narozen 1948 bytem Poedhofany 5, Patii
do stiedni generace naSehe instrukterskéhe sboru, Jest bezpartijni
¢len ROH, jako instrukter ve vjcviku pekraiovacihe desahuje
primérnych vysledkd, V pesledni dobé se vénuje technickému stavu
leteckého materidlu, V rece 1976 nalétal jake instrukter 50,18
hodin, M4 debré zkuSenosti ve spertovnim vychbiku, Pljde i v
budeucnu ¢ to aby sveje znalesti stile prohlubeval a predival
svoje zkuZenosti mlédeZi. Pracuge v pedniku Modela Pedhefany,

Kalhoe us Viclav narezen 1948 vytem Tremednice 218, Jest
instruktorem od roku 19874, Ve vyecviku pedesahoval vyraznych

uspéchiiyc V roce 1976 se 1léténi nezidastmeval udajné pro :

zaneprézdnéni- vedernihe studiao, Jest bezpartijni, &len ROH,

Truhlafsky délnik, pracuje v n.po. Kevolis, .
V roce 1977 se bude muset s, Kalheus vyjadfit zda bude v let,
¢innesti pokradevat &i ne,

Mik1l14as TemAS 1945, bytem Pardubice Sluneéni 303, jest
vojenskym pilotem stihalem, Vaeroklubu pracuje jake instrukter
Fadu let ; Jest reprezentantem AK Pedhofany ve vykennym plachtdni
v réamei V&KA Jjest v prvni peleviné zAvedniki, Jest &lenem SSM

na letisti prfikladnym pracevnikem, Vede spertevni evidenci

v nasem AK V roce 19876 se pre zastaveni let, &inmesti jake

ve jdk neziulastnil, V rece 1977 bude v$ak v &innesti instruktera
pokratevat, M4 velmi vysoké teoretické znalesti, zejména
aeredynamiky a mechaniky letu,

Mercl Yareslav 1948, bytem Pifeloud, pracuje v pedniku ,
UV Svazarmu ‘Medela Praha zived Aerokevy Pedhefany jake seustruinik,
vest bezpartijni, stfedni generace instrukterskéhe sboru, jake
instrukter vycheval fadu debrych plachtaili, nyni se vénuje
pokrafevacimu vyceviku, kde desahuje debrych vysledki, Jake
instrukter nalétal v roce 1976 33,14 hedin, Sim jest velmi debrym
vykennym plachtafem, Mé vSechny predpeklady pracovat jake
instrukter i nadéle,

Pesko¢ il Milan 1953, bytem Pardubice Jungmaneva 759,
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Jest bezpartijnim, pracuje jake dispeler vyroby v n.p, TMS
Pardubice., Je &lenem ROH, M4 velmidobry vztah ke keolektivu
s vysokym pifehledem k esobni a kolektivni edpovddnosti, Jest
na jehe esobu abselutni spelehnuti, M4 velmidebré erganisadni
schopnesti, Patii mezi nejmlad${ instruktery nasehe AK, Instrukto:
sky kurs v ULPS Vrchlabi absolveval v roce 1976 napodzim
s vyteinym prospéchem, Pro rok 1977 poéitédme s jeho zarazenim
Jako instrukter zdkladniho plchtafskéhe v§cvikuo V rece 1976
nalétal 25,15 hedin na vdtronich,

Str Yy ¢ h Vlastimlav, nar, 1926 patii k dfive narozenym
instruktorim, Létdni dal viechen sviij volny &as, Jest zamdstnin
Jjake svared v nop. Pozemni stavbye stavementiie Pardubice, bydli
v Popkovicich 39, Jest bezpartijni, 8len ROH, M4 kladn§y vztah k
naSemu ziizenf a jeho vztak k mladeZzi jest stéle velmidebr§,
Patfi mezi dobré imstruktory, V peslednich letech byl nemecen
nyni v8ak jehe zdravotni stav jest jiZz debr§, V roce 1976
nalétal jake instrukter 9,14 hodin, Lété jake instrukter
spertovnihe vjcviku, Sém dosahuje stéle dobré sportevni vykonne
osti. Pro rok 1877 se politd s vyuZitim s, Strycha jake instrukte:
spertevnihe vycviku, i

Vinepalova Vaclava 1948 bytem NemoSice 73, V soulasné dobé
Jest na matefské dovelené, Hodld pe edchevani déti opdt se
zapo jit do letecké ¢innosti v nadem AK,

Vrsevsk é Nadéida, nar, 1924, bytem Podhefany 110,

Jjest Zlenem KSC, Zlenkou MNV Pedhoiany, &lenkou PVK pii OV
Svazarmu v Pardubicich a pifedsedou PVK nadeho AK, Jest v jednani
nekompremisni a ped jejim vedenim dosahuje PVK debrych vysledkd.,
Na tdseku leteckém jest stale velmidebreu pilotkou a pri instrukter
ské &innesti se véruje spertovnimu 1éténi, Vede druistve spertevci
kteri dosahuji debrych sportevnich vysledkd, Jake imstrukterka
nalétala v rece 197641,29, v roce 16875 78,« letevych hodin,

Sve je ziskané zkuSemesti velmi G&ind preddva mlad3im spertovcim,
Pfedpokladdme,Ze bude v této &ijmesti pekradevat i v reoce 1877,

Vr&ovsky Eduard, nar, 1929 ,bytem Podhofany 110, jest
&lenem ROH a KSE, je dlouheletym funkcienafem v organisaci st,
zapojen do vefejné Einnesti v MNV Pedhofany jako aktivista .
¢len kulturni a Skolské komise, Jes jednim ze zakladajicich &lemd
Svazarmu, drZitel nejvyisiho svazarmevskéhe vyznamenani, Na
leteckém useku pracuje fadu let jake nadelnik letiité, Pod jehe
odbernym vedenim doshuje aeroklub Pedhofany dobrjch vysledkd

ze jména pokud jde o plnéni hlavnich_ brann§ych tdkeld, Jest prvaim
instruktorem ktery AK Pedhofany mél, Stile se vénuje instruktorské
¢innosti ceZ jest jeho hlavnim poslénim, Lét& bezmotorevd i
motorové mi kvalifikaci leteckého inspektora,

Zavesky Milan nar 1950, bytem Svitkev 696, jest jednim z

ne jmladdich instruktert, V reoce 1976 cvilil peprvé druistve

Z4kd plachtafd, Po polatednich obtiZi, se z ndhe stiva edpevéde
ny instrukter, Odpevédnost za Zika, leteun a za sebe jest
nezbytna vlastnost kaidéhe instruktora. Jest zapejen do

vycviku mladjch adeptli v krouiku teerie, jake ostatnd vétSina nasi
ch instruktert, Jest bezpartijnim, pracuje jake elektreo

mechanik na useku CSD v Pardubicich, Sveje znalesti si prohlubuje
studiem velerni primyslové Skeoly, Pati{ mezi debré &leny aereklubu
ze kterych b y v budoucnu m&li vyridst dobfi funkciona#i AK,

Se Zavesky nalétal v roce 1976 jake imstrukter 41,30 hedin.
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Paysdoeva Jindra 1925, bytem Pfeloué ubytovna n,p. Skeda
Plzen, Jest bzpartijni, &lenka ROH, Fracuje v letectvi od.roku 1945
v roce 1946 se stala instruktorkou, Jest drZiitelkeu mneha
éeskoslovenskych rekerdd v bezmotorovém létani, Jes ZMS a
mnehonisebna reprezemtantka CSSR v plachtdni, Nékelikrat byla mistre
CSSR v plachténi Zen, V nadi.republice jest aejstaréi plachtarskou 1
instrukterskeu, Jest zam@stnidna na vystavhd “hvaletické elektrarny
jake jerabnice., s. FPausovou znéme velmi debfe jednak protoy,Zie nausil
v roce 1945 létat nédelnika aereklubu s, VrSovskéhe, dile ze
stalych sportovnich siyki, Jojim materskym asreklubem jest Rand u Le
Leun, Bude vSak alespen 4=5 let zaméstnéna na elektrirn® v e
Chvaleticich . Pelitame se s, PauSovou jako instrukterkeu
spertovnihe vycviku v nasem Ak pre rok 1977,

3 pre jecarova Dagmar, nar, 1945, bytem Skuted

V., Novédka 390, Létd nma letisti v Podhofanech jako pilot motorovych
letadel, Jest instruktorkeu pilotkeu metorovjch letadel,

Pre rok 1977 peditd A_ s jejim zafazenim jake instr ,pre vycvik
piletnich Zakdi pre vvku sNp'v Koe8icich, Jest zaméstnéna v nopo _
Vychedeieské plynadrny jake d&lnice, jest Clenkou ROH bezpartijni,

Drz{k Teofil nar, 3,2,1943 bytem Céslav Jo.z Podébrad 1143
je bezpartijni, prisludnik ve jenského letectva, 1ét4 na let,

v Podhefanech jake pilot moterovich letadel,jest imstruktorem
motorevéhe létani, Pro rok 1977 pelitdme jake instruktor ktery
by doplnoval préaci st4lého sboru instrukterd v moterovém
vyevikuy zejména na Useku v§cviku pilotnich Z4kd urdenych pre
VVLU SNP Kefice,

Rezber instrukterii které ma AK podhefany pro rek 1977 k dispesici
pro svoji rzsdhlou &¢innest, V pribéhu roku 1977 ve druhé
peloviné bude nutné zaradit do vycviku instrukterti dalsi he
Jedneho nebo dva plachtarfské instruktery, ktefi by nahrazovali
doposud nutné staré instruktery,

Nadelnik letis&té predseda rady aeroklubu
Vrsevsky Eduard Kristef, Josef

(pozn.aut.: Toto hodnoceni prdace instruktorii tak uplné pravdé neodpovidalo, a to zejména
v pripadé samotného VrSovského, ktery o sobé v tomto materialu prohlasuje, Ze je historicky
prvym plachtarskym instruktorem VAP, coz pravdou neni, zrovna tak, jako tvrzeni, Ze je
leteckym inspektorem. Pravdou je, ze v bezmotorovém létani mél kvalifikaci instruktora az od
r.1952 a o mnoho let pozdeji (1978) i kvalifikaci aktivistického inspektora. V motorovém
létani mél kvalifikaci pouze pomocného instruktora (nebyl opravnén poustét Zaky na solo)!

1 udaje o instruktorské praci Nadezdy Vrsovské jsou silné nadhodnoceny. V roce 1975 sice
nalétala cca 78 hodin a v roce 1976 cca 42 hodin, ale instruktorsky z toho jen mizivou cdst.)
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VCS piijala za ¢leny nové zaky, ktefi od za¥i minulého roku absolvovali teoretickou
piipravu a prosli kddrovym Setfenim. Byli to: Hlobil Tomas, Hynkova Blanka, Chaloupsky
Jiti, Klinskéd Lenka, Novak Vladimir, Petrzilka Milos, Pilny Miroslav, Pospichal Milan,
Skyva Pavel a Svabenska Jana. Na popud nagelnika VrSovského zacala s plachtaiskym
vycvikem i motorové instruktorka a vlekatka Dagmar Sprojcarova.

Jelikoz béhem roku 1976 odeslo né€kolik mladych muzi plnit ¢estnou obanskou povinnost
v zeleném suknu a vycvik ,,neptezila® fada zakl i pokracovakd, statistika létajiciho personalu
pro zacatek roku vypadala takto:

- 18 starych a novych zaka

- 17 pokracovakl

- 19 sportovcil, z nichz 10 mélo instruktorské opravnéni
- 9 motorovych piloth (z toho 8 vlekait a 2 instruktofi)

Pocet pilotlh bezmotorového pokracovaciho vycviku zrcadlil, jak malo pozornosti bylo
pilotiim vénovano, jak malo pfilezitosti se jim dostavalo k plnéni podminek ,,stt.C*. To bylo
alarmujici a v fadach pokracovakl vzristala opravnéna nespokojenost.

27.bfezna 1977
Nedélni dopoledne bylo vénovano teoretickému Skoleni, po obédé se 1étalo na navijaku.

leva.' Tomas Hlobi, ??, Eduard Vrso K
Petr Poticek, Zdenék Lukes, Jiri Sanda; Novy Dvur, 27.3.1977

8.dubna 1977

Motorovi piloti jsou svolani do stfediskového aeroklubu Chrudim, aby si zde odlétali
povinné lety po zimni prestavce.

Aeroklubu byl docasné jako vle¢ny letoun ptidélen Z-226 AS OK-MHC. Ale o ten se
musel délit s aerokluby Policka, Skute¢ a Chotébof.
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Z-226 AS OK-MHC, v kabine Teofil Drzik; Novy Dvur, duben 1977

duben 1977
(Ze vzpominek Jana Juracky; zde i dale volné citovano se souhlasem autora z knihy ,,Paméti
starého praskare*, kterou v roce 2015 vydalo nakladatelstvi ,,Svét kiidel®)

., Na prusvih s Pychou se uz pomalu zapomnélo, chrudimskym paraganiim byla cinnost
opét povolena. A tak nam, kdoz jsme méli parasutistickou teorii za sebou, bylo milostivé
povoleno pokracovat v praxi.

Opét prisel den seskoku. Tatka, aby byl pri tom, mé odvezl na chrudimské letisté a sledoval
cvrkot. Vsechno probihalo, jak mélo. Padaky jsme si pod dozorem balili sami, coz mé
uklidnilo a uz se batolime k Andule v plné zbroji. Kazdy svira karabinu kiecovite v ruce, aby
nedopadl stejné jako vioni Pycha.

Jdu opét ve druhém vysadku posledni ze vsech a zase si Fikam - jen jeden seskok a uz do
toho nevlezu! Hlavné se nepodélat u dveri, at mé Svadla nemusi vyhodit nasilim! Nevyhodil,
jak na mé kyvnul, vypadnul jsem z letadla do prazdna a cekal, co se bude dit. Otevieni padaku
bylo mnohem jemnéjsi nez na ptakotrhu, az jsem se vydesil, Ze se mi neotevrel. Pres helmu
jsem nemohl zvednout hlavu a podivat se nad sebe jak to vypada, vadil mi postroj. Pak jsem
se ale pritahl za popruhy a koukam, nade mnou nadherny bily vrchlik paddku nafoukly tak,
jak ma byt. To byla uleva! Strach vystridala neskutecna euforie. To byla nadhera viset
v prostoru, ticho, rozhled, no proste parada! No ticho, okolo kluci z aeroklubu, rvali jsme na
sebe jak pominuti. Byl to necekané nadherny pocit, pripadalo mi, Ze se zem ani nepriblizuje.
Az na tech poslednich par metrii. Vypadalo to, zZe jsem porad dost vysoko, tak jsem nemél ani
nohy pred sebou, pripraveny na parakotoul a najednou hrc - a uz jsem se valel v bramborach,
hubu plnou hliny. Honem na nohy, vylit padak, aby mé nevlacel po poli, zmuchlat ho do
naruci a zpatky na stanovisté baleni paddakii. Proti mnée bézi tata a krici nadsSenim, Ze jsem
nazivu! Pomaha mi s transportem i s balenim padaku a za chvilku uz zase sedim v Andule.

Ty vole, uz jsi v tom zase, jeden skok ti nestaci?’, huci mi v hlavée. No néjak bylo, néjak
bude. A znovu prvni vysadek, kontrola otevreni a zase ten nadherny pocit stesti. Tentokrat
Jjsem uz dopadl bliz k letisti, ani hlinu jsem uz nepolykal! Mezitim vsichni nasi uz méli po trech
seskocich a odjeli do Podhoran, ja mél seskoky jen dva. Jde kolem Svadlenka a povida: Tak
mladej, my poletime na néjaky seskoky v Horicich, takze té vezmeme s sebou, nad Chrudimi
nastoupame a ty si hupnes tu trojku. Montérky, kanady, prilbu a padadk nech pak lezet na
chodbé pred mym kanclem. Koukam, Ze mas tady tatu, tak kdyby se néco stalo, tak at si té do
Spitalu dopravi sam nebo at rovnou zavold havrany.” Docela povzbuzujici pred seskokem, ze
jo?
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PFi balem'paddkﬁ; zleva: ??7?, ???, Miloslav Balek, Jan Luptovsky, Miroslav Haubner,
Eduard Vrsovsky, Nadezda Vrsovska, Karel Bednar, na zemi zleva: Jiri Hajek, Jiri Pilny, ??7?,
Katerina Vrsovska, ???, Jindriska Sulcova,; Chrudim, duben 1977

Tak si sedim v Andule hned naproti dverim, za Svadlenkovymi zddy. Ten stal ve dverich a
kochal se vyhledem na krajinu a na mé zapomnél. Andula leze nahoru, koukam na vyskomer,
uz mame hodné pies 1000 metrii a najednou se Svadla otoci, vyvali oci a ive na mé: ‘Co tu
delas, vole?” Odpovidam: "Ja? Nic, cekam na povel!” Zavolal interkomem dopredu pilotum,
at se vrati nad Chrudim. 'Postav se, mas strach? Jsme vysoko.” Myslim si, to je dobre, kdyby
neco, aspon budu mit cas na zdlozak!

Nad Chrudimi jsem vypadl z éra, na strach jsem si ani nevzpomnél, nebyl cas. Po otevieni
padaku se rozhlizim kolem a koukam, Ze jsem opravdu néjak nezvykle vysoko a daleko od
letiste. Tak jsem se povesil na predni popruhy, aby padak se mnou doletél nad letiste. No, a
kdyz uz to vychazelo dobre, vidim, Ze tam nastartovali néjaké letadlo a to zacalo pojizdet na
start. Mél jsem pocit, Ze mu spadnu rovnou do vrtule, tak honem taham za jiné popruhy a pryc
od letiste. Pak mi to zase vychdzelo, Ze spadnu rozkrokem primo na letistni strisku. Tak zas
Jjiné popruhy a pryc zpatky do brambor. Parakotoul mi zase nevysel, opéet Zeru hlinu.

To uz ke mné pribéhl bracha, ktery se také prijel podivat na to moje skakani a povida: "Tak
mé otecko vytahl z bardku podivat se na mladsiho brachu, jakej Ze to je borec, ze skace
s padakem. A koukam, ono nic moc, valis se tady v bramborach, pul kilometru od letiste a
v hubé mas hlinu!’.

Tak to byl v mém Zivoté posledni seskok padakem. *

. r e S o e
Na startu ,,u rokle“; jeden z poslednich startu L-
Novy Dvur, duben 1977

13 OK-6814 pred revizi;
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12.dubna 1977

Tentokrat o brannych ukolech aerokiubG

Sméry a tikoly dalstho rozvoje letecké a parasutistické innosti Svazarmu, které presly do povédomi lenii aeroklubii pod pojmem
koncepce, to je ¢asto a mnohdy dlouze diskutované téma na vsech stupnich ¥izeni svazarmovského letectvi a parasutismu.

PIné si to wwédomila i redakce, a proto jsme po wvodnich éldncich zdsadniho charakteru usporddali 12. dubna besedu, v ni se
diskutujici snaZili ukdzat véci tak, jak jsou, a nebo jak je vidi, nebot, jak 7ekl ivodem predseda tstiedni rady Aeroklubu Svazarmu
CSSR dr. Cenék Kepdk: ,,Musime vytvdret podminky k tomu, aby se lidé v aeroklubech bavili, aby tam chodili rddi, aby tam
uspokojovali své zdjmy, ale soucasné plnili spoledensky prospésné ikoly.

Na besedu, v niz jsme se zamé¥ili predevsim na branné vikoly aeroklubi, na ideové politickou prdcia péciomlddeZ v ndvaznostina
soucasné a perspektivni pocéty lidi v jednotlivijch odbornostech, na soudasnou situaci v letecké a parasutistické technice, na
Pprestavbu sité svazarmovskych letist, a neusel nam ani pohled na aerokluby jako liheri reprezentanti, jsme pozvali Yadu funkciondfi
—aktiyistd i zaméstnanci Svazarmu. Uéast jsme nabidli i zdstupci és. leteckého pramyslu. Je Skoda, Ze prdvé aktivisté, predsedové
a ¢lenové rad aeroklubi z CSR a SSR, se téméF vsichni omluvili, stejné jako zdstupce primyslu. Je to skoda o to vétsi, Ze méli Fici

mnohé za a pro vSechny cleny aeroklubii. Presto se domnivdme, Ze beseda v aeroklubech splni sviij uicel.

Aktivné se
CSSR JUDr.

reprezentacniho plachtars

i zucastnili soudruzi: ndcelnik Aeroklubu Svazarmu CSSR, z. m. s. Frantisek Kdér, predseda Aeroklubu Svazarmu
enek Kepdk, ndcelnik Aeroklubu Svazarmu SSR plk. Pavel Beckovskyj,
Aeroklubu Svazarmu CSR pplk. Miroslav Repka, tajemnik stFedni rady Aeroklubu Svazarmu CSR Josef Sedivy, hlavni trenér

gého druzstva a predseda rady Aeroklubu Svazarmu v Moravské Trebové ing. Jaroslav Vach,

Ceskoslovenskyj reprezentant v letecké akrobacii, ¢len Aeroklubu Svazarmu v Jaromé¥i z. m. s. Ivan Tudek.

O tvodni slovo jsme pozadali dr. Cefika Kepéka: ,,Okruh
otazek, jimiz bychom se méli zabyvat, je na jednu besedu velmi
rozsahly, ale je dobrym po¢inem, Ze L + K se iniciativné ujima
tkolu, ktery ji nalezi, tj. podilet se na zpracovavéni verejného
minén{ letéckého a parasutistického v tom smyslu, aby nova
koncepce vesla do povédomi ¢lent aeroklubu a aby se také
uskute¢novala. Realizace totiz zavisi na nds vsech.

Koncepce, ktera je v sou¢asné dobé piijata a platnd, odrazi
jednak potieby nasi spole¢nosti v souc¢asné dobé, a zarover
respektuje jeji moznosti, protoze vime, Ze nase sporty jsou dost
nédkladné. Tyto faktory koncepce respektuje a jde o to, aby
koncepci respektovali v obou téchto aspektech, tj. v potfebach
i moznostech nasi spole¢nosti, vdichni ¢lenové aeroklubd,
vSichni funkcionéri.*

Redakce L + K: Na XV. sjezdu KSC byly formulovany tikoly
Svazarmu pii vSestranné moralné politické, ideové, branné,
polytechnické a fyzické piipravé a vychové zejména mladé
generace, stejné jako ukoly pii zajistovani obranyschopnosti
naseho stétu. V duchu téchto tikoll jsou koncipovany i Sméry
a ukoly dalsiho rozvoje letecké a parasutistické éinnosti. Ukoly
stanovené v oblasti vychovy mladeze tu tvofi nedilnou jednotu
se specifickymi tkoly, jez zajistuji-a posiluji obranyschopnost
statu a jeZ v koncepci zkracené nazyvame zavaznymi tukoly.

ZaslouZily mistr sportu
. Frantisek Kdér, ndéelnik
... Aeroklubu Svazarmu CSSR

FrantiSek Kdér: ,,V nové koncepci jsou dvé, respektive tfi
oblasti, kterym je tfeba vénovat maximalni pozornost. Jednak je
to podstatné veétsi zapojeni mladeze do jednotlivych druhi
vyeviku, jednak jsou to zavazné tkoly a pak otazka sportu.
VSechny tyto tii tikoly se dostavaji do ponékud jiné pozice, nez
tomu bylo doposud. Existuje mezi nimi, nebo by méla existovat,
na rozdil od minulych let, velmi bezprosttedni nivaznost.
Rikdme, Ze celd Cinnost aeroklubt by méla byt podiizena
zévaznym ukolim, ale cild v zavaznych tkolech bychom méli
dosahovat prostiednictvim zajmové sportovni ¢innosti.

starsi inspektor parasutistického vycviku

19



V té souvislosti se objevuje v aeroklubech uréitd obava, zda
zUstane pri preferenci zavaznych kol dostatek prostoru pro
zajmovou a sportovni ¢innost. Domnivam se, Ze je to obava
naprosto zbytec¢na. Jestlize podle zavaznych tikoll je stanoveno
vycviéit roéné nékolik desitek motorovych piloti a zat¢indme
s naborem 1500 plachtai, jestlize mame vycvicit nékolik set
branct parasutistl a za¢iname s nékolika tisici parasutisty, pak
jsou tyto obavy skutecné zcela bezpiedmétné. Znamena to, ze
nékolik set lidi, které v naboru ziskdme, se muze vénovat
sportovni ¢innosti, protoze nikdo s nimi se vSemi nepo¢ita pro
splnéni zavaznych ukoli. Predstavuje to vSak dost znac¢nou
zménu v mysleni lidi v aeroklubech. Doposud jsme zili v takové
predstave, a tak jsme také ukoly chapali, ze koho v létdni
a v parasutismu vycvi¢ime, ten by mél v aeroklubech pokud
mozno nejdéle zistat.

Nové pojeti vyzaduje podstatné rychlejsi pohyb kadri, ale
neznamena v zadném pripadé, ze by méli vsichni odejit. Pokud
se tato zdjmovéa ¢innost nestane pro mladé lidi sportem vykon-
nostnim, pokud neziskaji jinou leteckou profesi a pokud nebu-
dou pusobit jako funkcionafi a instruktori, je ovSem tieba, aby
uvolnili mista dalsim mladym lidem.

Bude se zkracovat primérna doba pobytu ¢lena v aeroklubu.
Doposud plachtaii pobyvali v aeroklubu primérné 7,5-8 let,

v koncepci, podle stanovenych &isel se pfedpoklada, Ze by se tato
doba méla zkratit zhruba na 5-4,5 let. Obdobna situace je
v oblasti motorového létani, i kdyz s jistou odlisSnosti. Koncepce
stanovi vyevi¢it roéné primérné 140-160 novych motorovych
pilotti, z nichZ budou vybirani piloti do CSLA a do Slovairu. Jde
o to, abychom do vycviku zafazovali mladez ve véku, kdy je nase
vychovné ptsobeni plné G¢inné.

Proto je tfeba znovu zdtiiraznit, Zze nové pojeti letecké
a para$utistické ¢innosti znamena zafazeni podstatné vétsiho
poctu mladych lidi do vycviku vzhledem k zavaznym tkollim
vybéru piloti do Vysoké vojenské letecké skoly SNP a vycviku
branct parasutisti. Mezi témito dvéma ukoly existuje naprosto
bezprostredni vazba, v niZ by mél hrat vyraznou roli sport,
sportovni a zajmové ¢innost.*

Dr. Cendk Kepdk, predseda
Aeroklubu Svazarmu CSSR

Dr. Cenék Kepak: ,,Plnéni zdvaznych brannych tikold je jeden
2 hlavnich tikolt Aeroklubu, je také smyslem celé koncepce. Na
prvni pohled se zd4, ze neni logické, aby dobrovolné spolecenska
organizace plnila zavazné tikoly. Je viak tieba vychazet z toho,

%e tim, Ze uspokojujeme silny individualni zéjem kazdého, kdo
se zajimé o letectvi a parasutismus, tim, Ze mu tato spole¢nost
k tomu dava moznosti, mizZeme tuto ¢innost vhodné usmérnovat
a tim fakticky vytvéafet podminky pro plnéni zévaznych ukold.*

Plk. Pavel Beckovsky, ndcelnik
Aeroklubu Zvazarmu SSR

Plk. Pavel Beckovsky: , Koncepcia je dokumentom, ktory ma
vstipit do Zivota nasich aeroklubov behom tejto patrocnice.
Niektoré ulohy vSak musime plnit stopercentne uz teraz. Je to
predovietkym vyber a vycvik uchddzacov do VVLS v Kosiciach.
Nie to tloha celkom nova. V aerokluboch sa plnila uz pred 12
rokmi. A mozeme povedat, Ze s uspechom. Samozrejme mala
armada v tej dobe inu techniku. S jej zmenou sa zvysuju naroky
na uchadzacov, hlavne zdravotné.

Ulohou Zvézarmu_je vychovavat nasich obcanov k laske k
vlasti, k jej obrane. Pre nas z toho teda logicky vyplyva ziskavat
mladych ludi do vojenskej $koly, v nasom pripade leteckej.
Tymto naborom vsak ziskavame, ako uz zdoraznil s. F. Kdér,
mladych Iudi aj pre dalsi zivot aeroklubov. : 2

Redakce L + K: Zavazné ukoly plati i pro parasutismus. Ani
v tomto druhu vycviku nejde zdaleka o ukol novy, ale koncepce
predpokladé a dokonce uréuje zménu forem a kvality tohoto
ukolu.

Frantisek Kdér: ,,Vycvik branct se doposud plnil dobre. Otevie-
na zUstava otdzka vybéru branct z oblasti zajmového vycviku.
Do braneckého vycviku by nemél pfijit nikdo, kdo neprosel
zédjmovym zékladnim vycvikem. Je to otdzka velmi slozitd,
hlavné pokud jde o spolupracis okresnimi vojenskymi spravami,
ale nesmirné dilezita, nebot timto zptisobem je mozné vybirat
chlapce, kteii maji o parasutismus skute¢ny zajem.* &
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Josef Sedivy, tajemnik ustredni
rady Aeroklubu Svazarmu CSR

Josef Sedivy: ,,V parasutismu se branné tikoly plni s dlouholetou
tradici a podle hldseni v podstaté stoprocentné. Nyni ale ptijde
o otdzku kvality, ndvaznosti ve vycviku a zejména vyuziti téch,
kteri prijdou po sluzbé v armadé zpét do aeroklubu.

V lotiském roce jsme zacali plnit podle pldnu branné tikoly
v bezmotorovém a motorovém létani. To, Ze se nam nedafi zatim
plnit vSechny tkoly beze zbytku, vyvolava v myslich nékterych
funkcionafi urcité obavy do budoucna. Zda se jim, Ze plijde

o tkol slozity, naro¢ny, té%ce splnitelny. Proto se musi aktiv
funkciondii naucit tyto ukoly plnit, ale nikoliv z hlediska
.zkuSenost{ z let padesatych, ale z hlediska soué¢asnych podmi-
nek, kdy zdjmy mladych lidi uz neodpovidaji z4jmtim, které
méla mladez v 15-17 létech v tehdejsi dobé.

Pii plnéni brannych tikold je nutné nalézt spravné vazby na
orgény, at uz vojenskych sprav, tak skol a zdvodu. Jestlize nékdy
dochazime k paradoxu, Ze vybereme a pfipravime uchazeée do
vysoké letecké Skoly a vojenské sprava je presvédéi tak, e
odejdou do jiné vysoké vojenské skoly, pak ze strany vojenskych
sprav nebylo jesté udélano vsechno.

V parasutismu bylo vzdy velmi dobrym zvykem, a doposud se
to tak déld, Ze kazdy parasutisticky instruktor-zaméstnanec mél
ve své oblasti velmi dobré kontakty s OVS. Caste¢né jsme tak
mohli ovliviiovat vybér branci a zaradit ze zakladniho vycviku
vzdy zhruba 50 % chlapcu.

S brannymi zdvaznymi tikoly bezprostiedné souvisi proble-
matika skladby c¢lenské zakladny. Nemtizeme do aeroklubt
pfijimat pouze sttedoskolské studenty. Vzdyt existuji zdvazna
usneseni stranickych i svazarmovskych organt o tom, ze se maji
vytvafet podminky pro vétsi zapojovani délnické mladeze a Zen
do svazarmovské ¢innosti.

Bude proto nutné vypracovat metodiku tvorby ¢lenské za-
kladny z hlediska tikolu, z hlediska téch aspektii, které élenskou
zakladnu ovliviuji. Jestlize si zhodnotime strukturu ¢lenské
zakladny v poslednich létech, zjistime, Ze se postupné ménila
a plné odpovidala tém tkolim, které se v tomto obdobi plnily.
Situace se vSak zménila a bude tedy nutné promyslet, jak
pracovat s élenskou zakladnou, jakymi formami a metodami jeji
tvorbu ovliviiovat z hlediska ukold, které jsou pied nés posta-
veny.

V souvislostis tim je nutné se vice vénovat oblasti politickovy-
chovné prace, zvlsté v instruktorském sboru. Zejména oni maji
odpovédnost za ideovou vychovu mladych lidi v aeroklubech
Svazarmu. I vzbuzeni zdjmu o ¢innost a vychova pro sluzbu
v CSLA je soutésti ideového ptisobeni a souvisi tak bezprostted-
né s plnénim brannych ukold.

Besedu pfipravili: Dr. J. F. SARA A VLASTA HLUSICKOVA

V pFistim Cisle: Péce o mlddeZ a prdce krouzki mladyjch pilotd
a parasutisty

(L+K €.12/1977)

(Ze vzpominek Tomase Hlobila)

., Zacali jsme pravidelné jezdit na letiste.
Nejenom kluci, ale i divky. Ty se pocaly
zaucovat v letistni administrative, psaly
hlavni knihy, dopisovaly deniky letadel
nebo se ucastnily provozu jako
casomericky. Jejich druhou povinnosti bylo
zkulturnovani ubytovny, praly zaveésy, myly
okna, nadobi, no prosté Zenské prace.

A kluci? Zakit muzského pohlavi bylo
kazdorocné a tradicné vyuzivano k tem
nejhorsim a fyzicky narocnym pracim, do
kterych se stavajicim panuim pilotiim moc
nechtélo. Vzal si nds na starost osobné sam
nacelnik Vrsovsky a povida: Soudruzi, vase
doba letecka jeste nenastala. Ted musite
sami dokdzat, Ze jste hodni se aeroplanu
alespon dotknout! Tady je sud asfaltu a tri
kartdce, rozdelejte si ohen tamhle na
betonu a bude se natirat strecha hangaru.
A né, zZe to odflaknete! Aspoit dveé vrstvy!”’

Po tri vikendy jsme se domui vraceli od
dehtu upatlani az ve vilasech. Ale strecha
hangaru byla ’eno niino’.

Pak dehet vystridala modra barva a
vrata hangari, ale to uz jsme byli rozdéleni
na dveé party. Ta druha parta chodila
s krumpacem a lopatou od jedné letistni
znacky ke druhé a divky okopané a ocistené
znacky pretiraly vapnem.

Kdyz nacelnik uznal, Ze jsme sviij zajem
o létani dostatecné projevili, byli jsme
zarazeni do provozu. Pod dohledem
starsich pilotu jsme se ucili chodit ‘po rade

"a tlacit vétroné po pristani zpét na start.
Jo, jo, tenkrat se éra tlacila, Zadné auto, a
nékdy jsme s nimi museli i utikat, aby se
starty nezdrzovaly! Nékdo spocital, ze pri
padesati navijakovych startech dvou
kluzakii kazdy jedinec nabéhal néco kolem
15 km za den!

Dokonce tem, kdoz meli Fidicskeé
opravneni alespon na mopeda, bylo
dovoleno tahat lana od navijaku "Hektorem
"(traktor Z-25). A to uz bylo néco!

Znaveni, ale navysost Stastni jsme se
vraceli domu. Vzdyt z nas jednou budou
piloti!
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14.dubna 1977

PodhoFany 1461977 :
PodhoFfanek§ informiter 8, 3

infermave pro Sleny acraklobu Svavaman godhoi‘any
»

Bada acroklubun Podh piigravila ve spoluprdet s keajelon epriven _
radiskouuribass Hradeo ové vkeuliky vadicoperdterd; pre Eloay
ggl‘ ua 4¥elem wiskded oprdouded ¥ ohuluze rsdicsbanis ciivenyeh v lebadless
FELEVS
Byomn T6 dimbte na Bholeni ¢ yodickowunikadnism Fddu a radictechnice
Lteré se buds konati dee 23:6:3977 na lebiftl v PodhoFaneshk. Teohete
felont se shawdef vilohni Badaveld, kiePi JiF podal! ~FiLLAEW ke
gkewdce. Bude provedsn wiklad néklaﬂa vadistechniiy od ceniken
apojeden, ddle bude podin vikled k redickemmikolnisn Fidy a wisuEblons
abénelk pii {odod ke zkouSce kicreu preveds s, Svaten Josefs
Batdtek Skolont w 00 co hedin v mobebsn 23041077

¥iashud vkenfky radiutelolenishy me budou komadi due
2551877 o@ 18,00 Bod a sfdasted ee 3

drohy den jsem akouiky od 08,00 hodin %o jost 264401977
shiastni e sondruzi :

Pro nvolndnf »e zamisindal e webaluje wékon o braed viohowd , jako
enbuvenka slonBi tends iwfermétaers

Dro 23.4.3977 su v odpelodaich hodiwmdoh sddastni krdthkéhe proékelsnt
vEi hni nafi Slenovd plachbali § motewdPi o picdpion WECH i, Towbe
wiklad provede g. Obakar Hoverka, deebnik AX. Soudruh Hovegka provede
po skondonf 2épis de népisalku letu kaddéas salemu Ilenevi.

¥ phtek dne 18:4.1977 provdkale ua lotiEti v pedhcfanceh komisioneled
aahéjond leto#nibe yrovowu Pormen provivky pPipravennesbi,

Kenige ve plefoni : néfelnii B4 pplk. ing. Ponker, kpi. Sumpik,

Go ABg. Tmmfg Bo N8 Wo !

Romése odhalila ndkitcré nedostatky v valem podindnf a ulefila néprawné
opatFoni kberd ndfslnik AL Podhoiany resprasceval s sdresnfm sdpevidaim
funkoiondien ¥ier§ ofpovidd oa odstraning vdvad, Dévady musi BJY odstraning
poleed me dodfid jeemcvenfeh jodnotvlivol fkugd. Do odwirandni sdvady '
né dcigéni Eien samtavenow leteckou Zimnesd, Proto ve vlastnm edjeu ihned-
neprodiond sdobtral svele nedostatky abys mohi serudond pokralovat v lobackd
Siunogti v malom serokiubu.

40 T 13« 6816, V minulém tfdnw byl kenednd pioveres wa¥ Jekoun B3 |
OK-881% Qo generdind revise kbord so bude provéddt ¥ n.p. LET Kuncvies.
Podle piisiibu btude leteun hotov§ do jednohe mdsics.

Pochudckd pFiprava letouss C-20% OF« NHC probibs na letikti v Chrodiul
jont nubud aby leteoun byl pokud wmolne v broké debd botov, aby se na
jeho aschopidnd pedflela techninokd skupina nadebe MK Fizend technilen
aerokluby =, Heverkeu,

¥ piipadd dobrfeh poviirnostnich pedminek se provddi viovik satim v soboiu
& neddéli. Po uschopnini vie¥udho letadia bude plénevin provox dennds
Bude molno vyuwiivat jarnich pednminek pre ypPeledy.
Hof wiak pojedes na lobi¥t8 savelej Podho¥any 90714 xda jest prove:
prelaty povoleny Sybe infermace budou dény kolem 08,30. V p¥ipadd
g{fﬁtmo;:i. g&éelnﬂm tute slulbu zajlisti pledseda plachvadalkébe.

oMs 8. 3 L)

. P 5 adie
Bopsal @ Vedowsky Bd, - oﬁtﬁ%’%ni k&w&niho roku se

VAP g lebounom
Hadelnik 4% eslav prndbe Mdjo. fnformace budou

wiag zvedejning,

Napadlo by nékoho z vas, ze na takovy ,,canc* vas n¢kdo pusti z prace nebo ze Skoly? A
piedstavte si, fugovalo to!



22.-23.dubna 1977
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. VPEVREJEDNOTE KSC ALIDULZADALSI USPECHY
. PRIBUDDVARI FOZINGTE SOCULSTICHE SPOLECAOSTL

DUSLEDNE A UCINNE

Dvoudenni aktiv ve dnech 22.-23. dubna
1977 usporadaly na Kladné CUV Svazar-
mu a CUR Aeroklubu Svazarmu. Pred-
métem jednani prvého dne byly Smery
a ukoly dalsiho rozvoje leteckeé a parasu-
tistické ¢innosti ve Svazarmu. S timto
zdvaznym dokumentem seznamil funk-
cionafe krajskych aeroklubt mistopred-
seda UV Svazarmu plk. PhDr. Josef
Havlik.

Zduraznil predevsim, Ze prijata kon-
cepce klade na krajské i mistni aerokluby
Svazarmu a jejich volené organy nove
a kvalitativné naro¢néjsi ukoly, na jejichz
splnéni je tfeba v nejbliz§im obdobi za-
mérit pozornost a usili véech ¢lenti aero-
klubl Svazarmu.

Nova koncepce se musi odrazet v pld-
nech c¢innosti na vSech stupnich fizeni
aeroklubti, nebot je nedilnou soucasti
realizace zavert XV. sjezdu KSC v pod-
minkach aeroklubt Svazarmu.

K vykladu Sméru a kol dalsiho roz-
voje letecké a parasutistické ¢innosti ve
Svazarmu se rozvinula bohatd diskuse,
z niz vyplynulo, ze funkcionafi aeroklubt
se s novou koncepci uz seznamili, a vazné
se zamysleji nad tim, jak ukoly z ni
vyplyvajici v plné mife plnit. Nebude to
vzdy snadné, protoze jde skute¢né o na-
ro¢né ukoly, které si vyzadaji predevsim
zlepSeni organizacni a fidici prace vole-
nych organu, rad i komisi.

Jsou vsak problémy, s nimiz se nemo-
hou vypotadat mistni aerokluby, ale kde
se musl sily spojit, a nékdy bude tfeba
pozadato pomoc Ustredni organy Svazar-
mu. Jde predevsim o metodiku pro praci
s krouzky mladych letc a parasutisti,
chybéji ucebni a vycvikové pomucky i fil-
my, propagaéni materialy vSeho druhu.
Musi se zlepsit spoluprace s okresnimi
vojenskymi sprdvami, se $kolami, s pio-
nyrskou organizaci. Problémy jsouivob-
lasti letecké techniky.

Na vsechny dotazy, tykajici se Smeért
a ukolt dalsiho rozvoje letecké a parasu-
tistické Cinnosti odpovédél nacelnik
Aeroklubu Svazarmu CSSR FrantiSek
Kdér.

Na zavér prvniho dne jednani vystou-
pil mistopfedseda CUV Svazarmu plk.
Alexander Trusov, ktery ve svém prispév-
ku vyzvedl myslenku, ze jednim z nejda-
lezitéjsich pfedpokladu pro splnéni vyty-
¢enych tikolli je kazdodenni, hluboce pro-
myslend politickovychovna prace.

Generdlmajor ing. Miroslav Vrba, predseda
CUV Svezarmu

Politickovychovna prace v aeroklu-
bech byla predmétem jednéni druhého
dne aktivu. Hlavni referat prednesl pred-
seda Ceského usttedniho vyboru Svazar-
mu generdlmajor ing. Miroslav Vrba. Rekl
mj.: ,,VSechny naSe organizace vénovaly
od sjezdli velkou pozornost aktivité a
iniciative svych ¢leni i zakladnich orga-
nizaci. Nejen v odbornych ¢innostech, ale
i ve vytvareni vSech podminek politic-
kych, organizacnich, kddrovych i materi-
alnich. Aktivitu a iniciativu celé republi-
kové organizace jsme rozvinuli zejména
vroce 1975 ha pocest 30. vyroci osvoboze-
ni Ceskoslovenska Sovétskou armadou.
Dalsi socialistickeé zavazky byly uzavieny
na pocest XV. sjezdu KSC a 25. vyroci
zaloZeni Svazarmu. Je poteésitelne, Ze

v této aktivité, v politické a spolecenské
¢innosti republikové organizace se odra-
zil i podil a ticast ¢lentt aeroklubti. Rozvoj
politické angazovanosti a pracovni akti-
vity nasich ¢lent se projevil i v.aktivnim
pristupu k pripravé a pribéhu voleb do
zastupitelskych organu.

V prubéhu pfipravy a vyvrcholeni
téchto vyznamnych udélosti se v roce
1976 v naSich aeroklubech uskuteénily
1954 vyznamné politicko-sportovni akce,
z nichz mizeme uvést 20 leteckych dniise
zdatilymi vysledky, 1013 besed a predna-
Sek, 258 dnti otevienych letist, 327 akei
pro mladez a pionyrskou organizaci.

Clenové aeroklubi CSR odpracovali
418 052 brigddnickych hodin. Jejich pie-
vaznou césti se podileji na plnéni progra-
mua Narodni fronty a vytvaieji tak nové
hodnoty. Narodni vybory ocenily a oce-
Auji iniciativu ¢lent aeroklubt.

Nesmime vSak zapominat na dalsi roz-
voj aktivity a iniciativy, tak jak o tom
jednalo 9. plenarni zasedani CUV Sva-
zarmu v cervenci minulého roku, nebot si
musime byt védomi toho, Ze bez rozvoje
aktivity a iniciativy se neobejdeme pii
plnéni kvalitativné narocnéjsich ukolu,
které ptinasi obdobi po XV. sjezdu KSC,
nové volebni programy Narodni fronty
a na leteckém a parasutistickém useku
nové ukoly vyplyvajici z prijaté kon-
cepce.

Kritériem kvality a i¢innosti nasi pra-
ce musi byt to, jak plnime tkoly stranic~
kych a svazarmovskych usneseni. Pro-
hloubili jsme spolupraci se slozkami a or-
ganizacemi Narodni fronty a chceme spo-
lu s nimi rozvijet brannou vychovu, bran-
né technickou, sportovni i zajmovou ¢in-
nost. Ptijali jsme zdsadu rozsitovat v jed-

Plk. PhDr. Josef Havlik, mistopiedsede UV
Svazarmu

noté s ideové politickymi tkoly KSC
podil Svazarmu na uskutecriovani ideo-
vého, socialniho a kulturniho programu
nasi strany.

Politickovychovnd préce, to je prace
s lidmi, v niz musi byt pfikladem volené
organy, funkcionafi, cvicitelé a instruk-
tori. Proto také ve Svazarmu, v souladu
s usnesenim UV KSC o pfipravé a $kolenf
kadri, vénujeme této problematice vel-
kou pozornost. Musime docilit toho, aby
organizdtofi branné politické vychovy
a sportovni technické ¢innosti byli v den-
nim spojeni s politikou strany, s zZivotem
a praci lidu.“

Také k tomuto tématu se rozvinula
diskuse, v niz vystoupila fada predsedt
rad mistnich aeroklubi, krajskych nacel-
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niku i c¢lent komisi. Ukazalo se, zZe je
tfeba mnohé promyslet a doresit. Tyka se
to predevsim vyhodnocovéni socialistic-
ké soutéze, rozsirovani ¢lenské zdkladny
v aeroklubech o nelétajici ¢leny, zlepSeni
prace a vztaht s okresnimi a krajskymi
vybory Svazarmu, ucinnosti boje proti
mimoradnym udalostem, prace s mladezi
atd. Mnozi diskutujici se pod vlivem
jednani predeslého dne vraceli k proble-
matice nové koncepce. ;

Nejzavaznéjsi diskusni prispévek k po-
litickovychovné praci prednesla nacelni-
ce ULPS ve Vrchlabi Véra Spackova.
Hovorila v ném o poslani instruktora
a jeho uloze v aeroklubu. ,,Instruktor by
meél byt nosnym pilifem aeroklubu, nebot
je to on, ktery prichazi denné do bezpro-
stiedniho styku s mldadezi a mél by ji byt
vzorem," fekla Véra Spackova. ,,V nasi
Skole se zabyvame pripravou téchto Spic-
kovych kadru, nemuzeme vsak v tak
kratké dobe kvalitné odborné i ideové
instruktory pripravit bez uzké spolupra-
ce s mistnimi aerokluby. V mnohych
aeroklubech totiz dobre nechapou ulohu
instruktoru a jejich vybéru nevénuji do-
statecnou péci. Ve skole uz bychom meéli
pripravu pouze zavrsit, nebot zaklady
teoreticke i ideové by si méli instruktori
prinést uz z mistnich aeroklub.

Ani po navratu z kursu si instruktora
v aeroklubech prilis nevsimaji, ackoliv by
meli pokracovat v jejich dotvareni, nebot
vychova socialistického ¢loveka je otaz-
kou slozitou, naro¢nou a dlouhodobou,
a pravé instruktor ma ve vychoveé mlade-
ze své nezastupitelné misto.*

O vyznamu a vysledcich socialistické
soutéze hovoril v diskusi Ivo Vaicenba-
cher. Zaroven se obratil na viechny aero-

Ivo Vaicenbacher, predseda rady Aeroklubu
Holesov

Snimky: K. Masojidek a J. Valenta

Jménem velitele a ndcelnika politického oddélent leteckého itvaru Klementa Gottwalda predal

cvi_louh_olety' svazarmovec Yd,clav Pavlic“ka) (proni zleva) patndcti soudruhim a kolektivim u pFile-
Zitosti 25. vyroci zaloZent 1itvaru estnd uzndni za dlouholetou spoluprdci aeroklubii Svazarmu

s ttvarem

kluby CSR s vizvou k zapojeni do socia-
listické soutéze na pocest 60. vyroci
VRSR, kterou vyhlasil Jihomoravsky
krajsky aeroklub. SoutéZ je zamerend na
kvalitni plnéni ukolt ve vsSech usecich
prace aeroklubl Svazarmu.

Také ucastnici aktivu se ve svém ,,Sta-

Vdclav Diouhy, piedseda CUR Aeroklubu Sva-
zarmu CSR

(L+K €.13 1977)

e e

Aerovlek; Novy Dvur, duben 1974

novisku®, které schvalili na koncei aktivu,
obraceji ke vSem aeroklubim s vyzvou
rozvinout Sirokou aktivitu a iniciativu
k daslednému a t¢innému plnéni ukold
na pocest 60. vyro¢i VRSR, zavéru V.
sjezdu Svazarmu a pii ndstupu do pred-
sjezdové kampanénasi organizace. —HI$—

Véra Spackovd, ndéelnice ULPS ve Virchlabi
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24.dubna 1977

TaZeni Elsnové- serokiubu Svazarey VAP devolte ndm
sbyehom Véa semnfmiii se zn¥nim Soeialistiekého zdvazku
nad¥shs esroklubu vyhléSensho na polest S0 virods Velké Rijnové
Sosialistické Revoluce. :

1./ {lenowd seroklvbu Podhofeny se zavazajf plnit podminky
ocigligtické soutd¥e vyhldfend mezi aerokluby Vichodnich
ech, Déle Ludeme plnil podminky soutdfe 20 Svaszermn

vyhldZené OV Svazarmmu v Ferdubicich.

2o/ Vynalo¥it vedkerd orpenisednf dsilf Ir tomu aby seroklub
Padhodany spinil viechny hiawnd dkoly kters pged nhl AK

Jeow pro rok 1077 postaveny, Viichni Elenové sveji aktivni

praci, vzornou dochdzkou na letists, na letové 2 neletowd

dry se wusi nz tomto dkole podflet.

3./ Pro zlepleni prostied{ ns letisti provedesms v roce 1577
tyts price na Ydribe stevebnich investic :
Provedene néidr stiechy stardhe hangdiru asfaltovie ndtirem
= provedeme natPent dvou nosniicd beewmny stPelnd konstrukee
barveu. :
= natPeni ckapovieh Blabf na novém hangden, provedent plelo-
Yemd etornitovich Sshion n hiebenddd na novém h s
« provedsni terénui opravy vzletovyich a pfistivacieh dral
neleho letidid, zoveszeni nerownosti zeminou a véicovani
eelé letidtnd plochy, dbdt na jeif predpisové znsdeni,
= provést svépomoci elekiriceky rosved v d{ing AX a starém

Timto opatenin vepoPl AKX na ndkladech minimalng 25.000 Xie

4o/ Soustavad prohlubova tecretické politické znalosti nalich
Elent. Pynlivat délenskyeh schlizi k organisovini besed »
sovfasnd polatickE situmei,organisovat sdborné Skolend

na viech stusuich vweviku,

5,/ Zorgamisovatl " vodifovekd sdrudeni * pogvat rodife viech
nadich Zakd, plachtal a motordi, sezndmit je s proble-
matilou lateckého vieviku a o fEelem bezmotorovéhe 1éidnd
v podmi{nkdcn sereklubu Svazarmu se zémérem pro prospéEdnost
eceld nadi spalednosti, Zderven.

6./ Pro Ziepleni (driby nadf letecké s pomoend techni
pledat velkeré letouny a technické prostfedky do socislistiek
péte nafim flendm

7./ Provdat témeticky zdjezd do technickjch opravem leteekého
devary 1115 Cédslav ,za d¥elem poznéni vojenské letecké technil
Jeji disledné ofetdovini~ vyuZit teraind soustPeddni
p@%otg:‘.ch Bat vlachte¥d a soustiedéni pokraovamcich
ilotd.
8./ pﬁﬁéastnit se proomdjové wenifestace v Pardubicich s leteckou
technikou.

¥ PodhoPanech 25.4,1977

25.-26.dubna 1977

Jiz bylo zminéno, Ze v minulém roce byla vSechna leteck4 technika vybavena
radiostanicemi LS-4. I nastal problém s tim, kdo je bude smét pouzivat. Radiokomunikaéni
ufad Ipél na tom, ze obsluha radiostanic se neobejde bez proskolenych radiooperatorii
vlastnicich pfislusné opravnéni. Rozsah znalosti byl taxativné dan ufadem, tak nezbylo nic
jiného nez vSechny piloty a pilotni zaky svolat a fadné je proskolit. Mnoha pilotim katoda,
anoda a dalsi technické lahiidky radiového spojeni, jejichz znalost byla dana pfepisem,
naprosto nic netfikaly, dokonce 1 ti, ktefi méli elektrotechnické vzdélani, tapali. VSem bylo
jasné, ze tudy asi cesta nepovede. Nicmén¢, podminkou pro 1étani byl zisk tzv. ,,omezeného
osvédceni radiooperatora letadlovych stanic*. Tak to vyzadoval zékon.

Proto pondéli 25.4.1977 bylo vyhrazeno pro ,,nalejvarnu®, kdy ti n¢kteti z mala, kteti
problematice rozuméli a profesné se ji zabyvali, dostali za Ukol ostatnim totalnim
nevzdélanctim poodhalit oponu tajemstvi technickych fines radiofonie, protoze nasledujici
den se na letisté¢ méla dostavit zkuSebni komise radiokomunikaéniho afadu.



Tak se 1 stalo. ZkuSebni komisafi byli nastésti na vysost shovivavi a asi i plni pfedchozich
zkuSenosti, které dokazovaly, ze bude tézko od pilotli vymahatelné, aby mé&li znalosti inZenyra
spojové techniky. Postacilo, kdyz jim pfedhozend obét’ dokézala vyblekotat, Ze v radiofonii se
,»O“ vyslovuje jako ,,0to%, ,,K* jako ,,Karel*, ,,M* jako ,,Marie* atd., a ze véd¢li, co to je
»PAN, PAN, PAN“, a ze , MAYDAY* neznamend ,,majovy den, anobrz signal nouze.

25.dubna 1977

PodhoYansky informdtor & 4.
informace pro dleny Vichodofeskdho seproklubu Svazermu Podholfany

25:4.3977
Reds asroklubu spolefnd s {echmickou skupinou nafehs sersklubu

wrozd¥iuie leteeky muteridl n pomoeny technieky materisl do
péle nadin Llends tekie 2

letowyy T 116 OK 74311 mechemik MHoverke v pédi s, Hevel
VT 16 OK 2434 wmechenik s. Hovorkas 8. VrBowsksd b
L 33 OK 6814 . o Hejek 8, Ziwesky
L 312 OX 3@% 6202 8, Héjek g MiklEE
L 13 OF 38i4 - 8, FuZelsn #. Bedndd E.n,
I, 13 O 0848 & 8, Kufel, 2. Poskolil M,
% 226 OK ¥HC e g, ¥ 8. Séra
2126 Ox- e B, 8. Vinopal
8. dotedka M
vozik na lmw 8, Juraiing . Luptovsky
paddly 2o Keilitof 8, Lehkd
navijdk B 11 263 8, Hijek J
navi jék ¥ 1Y 232 8. Corndt L,
Jéw 69 : 8. Zatedka ¥
Robuwp 8. Vojtider J
Zevor 25 4 8, Héjek . :
radiovizbre) 8. KErahules s, Svaton
ausy 8s LiSkm :
barevnsd dokenaiont 8. Filay- upiversdini lskovdnt
technickd dokusentase ,
resursy mot, beznot. 2. Sprojearové

2 &

dopisovani hlawn{ kn, besmotoreve, dopisovéni
palutniich demnflld vit.- a. Tommmovd- Zachabovsd

propagace . 8, Vrlovsks X.
vytriovecd terfe 8, Suleovd
protipofsvat opatient Bo Cormdi
dilune AX 8. Hijek

trammportnd vz 8. Bedngd ¥, st.

Ne z8xiadd voshodnuty wébhe politickovfohownd komime OV Swvazarsn
e yrojednénd v veds 1K Podhoteny dne 24.4.1977 byle rozhodnute
o dlasti nadehs sevcklubu v ywvmdjovén prfwoedu v Paedubieich.
Crganisace bode probthet tabio @

~ 8. HDoverka provede pPesun viirond I 13 OR-6202% Velous ©

do barevné opravy s. Pilvéme do Kovopodnibu Pardubice Mie bude
1etedlo sPipravenc,

= sraz Scastnikl manifestace- &lemd 1 rodimnfoh phisiudniks
bude dne i. Vaje v 07,45 na kiijovaetee 7. Listopedu a Swdlowy
ulice/ roh Nevéhs bytu 8 OV SSM. / %

-~ zde bude letowm smonbovin o dovaoens veSkerd viajkovd vizdoba.
= tramsportni viz a sutomobil bude zaperlovén v uliee pred
farou v kostels,

= tdatre] pokud mo¥no Sedd nebo modrd kedhoty/ 1 ddviate / sodrd
ko¥ile o fervend kvavata / pod kodili oi veamite ndcs tepléhs,
v piipadd shorfeni pofasi se pojistit pli$ténkon neb podobnE, bude
wloZano v zavazadlovém prostoru letount es? bude slonZit jako
atraktivni Saine. ' ”
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: 2o/

w viajkevd vizdobe se bude skiddat ze t¥1 vwiajek nadeho
serokliubu- jedné viajky SSM- jednd viajky Swazarmmu,
= tramspaventy- budou vymnefowat éelnost nadeho 1éténd smiven
¥ naff spolednosti- budou dva kusy
= v ¥ele priwodu/ AY / bude neasen welk§ znak VA P

siedovwin sbragovim zémdvem naleho seroekiuvbua od bezmotorového
1étdnd pifes motorové Létdnt af do vroholndho sviddmuti ndrodng
leteeké techniky. ;

= Rada asercklubu spoleind & politickovichownou komisf{ sledujs
dCasti manifestece v Pardubicieh to,%e budeme arisovat
leteckou &ianost mezi Zircken vePeincsti perdubicks a dokdzat
tak,Ze nd3 seroklub mé nejenom velké tvadice v letectvd v nadem
até%é-c- Ze je nositelew tradic ing, Jans Ka¥para, ale Ze naplnujeme
usreseni nesi strany o bramé vychovwd nadeho obyvetelatva ve vybiro
rovée sportn jeko je bezmotorovd 1étdni.

=« Glast v prvondjové monifesteci jest pro viechny nafe Elex

nejenom povinnosti ale musime konstatovat, Ze jest nutnd; abychom
dokumentovall svoji vysokou arganissci nejence v zu na letisti
ale v politickdm Zivotd, Rada gerokiubu & nélelnik ietisStd v e
se zi¥estni waxindlni polet naSich ¥leml, Proto Vs timto
ZVEME DO MAJOVEHO PRUYODU DO

AR D U B I C . :

Pred nebo v zéviru budow d¥astnikie wvydény potvrzenky o uasti
budete-1i toto vyladovat. -

Tak 1o AT E v 07,45 u Nového bytu 31

Za radu AK nd¥elnil
VrSowvseky Eduewd

Jarni pohoda na startu, zleva: Jaroslav Mercl, Viadimir Hajek, Jiri Hajek, Ota Hovorka st.,
Tana Zacharova, Alena Tomanova a leZici Karel Bednar ml.; Novy Dviir, jaro 1977
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1.kvétna 1977

A& aeroklub uz s Pardubicemi teoreticky nemél nic spole¢ného, pieci jen jeho funkcionaii
vyhovéli pozadavku OV NF Pardubice k Gcasti na oslavach Svatku prace.

A tak tomu bylo az do roku 1989.

ﬁt yl-“
.’|‘ ”‘?

B X

,, Velous *“ na 1.mdje; upfi;sifed zleva J;iiu];tovskf, Jan Juracka‘,‘ Milos Petrzilka;
Pardubice, 1.5.1977

V kabine L-13 instruktor Eduard Vrovsk)? (vzadu) a Tana Zacharova (vpredu), asistuje Jiri
Pilny; Novy Dvur, kvéten 1977
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5.kvétna 1977

PodhoitPtansky ianaformater &, 9%,
informace pro fleny Vichodofeského seroklubu Svazerma PodhoPeny.

5, kvEtna 1977,

Rada aerokiubu Podhofany d3kuje touto cestou viem &lendm serokii-
bu ktefi se zudastnili wmdjové manifeatace pracuiicfch v Perdubici
eh , Bylo opit prokdézdro velkd weEdomdni nadich len? a ovsmn.sovs -
noat fad ¥lenf nalehs cerokludbu co? jome :
pestilila nadi oegend odm v podobd
Yiovbu, Dékunjese g, lann Peakobilori a
z& operativni zdssh ;

Yapieh & byll iswae

.

&
2

Upozoriiuji imstruktory -, Dedndbe ¥. a Mercls J. 2a blovnd dked

ktery AK mé.

Plachtatekd sevons ;
i pokradovaeim viev
Hal¥a, Potdfelk . Semardd
pokud moZuy previde!
Jsou poviandl tdnto
%o&ty leti, : e :
Pokrafovaci plashiabi . Juraibs Zatel
eplnit v letodnim roce s fdibend © TAT.

251 el P A1t
tlLony v zak

tEwovat 1
: pokradova

Dnew O, Xvktns duds ng se letiSté pleldinut dalsi movorevy leteun
Z 126 wrleny k vyeviiu pilstnich Z&k' motorovyeh. Updsoarmuji

proto nale Ziky 8. Zatséiu, Lehkého., Luptovakéhe s a.
Je nuiné se saiil ¥ ndkterd depn od 7.-9, krdtne nn let
zopakovalii pfipreyy oo 4t4nf o dohedli me ns letovde
chom méli do soustieding odlétdne mavimm jeid.

¥V méjovyeh dnech lotednilbo roku se dustévd do nabish
Ceskéno Tilmu » kvdtnovyeh dnesh 1945 - OSTORDZENI
dokunent nérodniheo uméles OTAKARA VAVRY.
Film bude promitdn v pind JAS Perdudice.

PPadstaveny se bode konat dne 1. kvEine v L7 hodin

¥V pfiioze Ti pliklsddus vstupsnku kteron A podhotany obdries

pro avé Eleny.

Vzhledem X hednot® umiisciého dfla, Zdddme dleny nafisho A o Slas
na tomio pledailavent.

Letowd dny s konaif - 7.0
dn wyuZit o sepolit 16tdui v remajch hodindch/ ne v &
hodindeh / tak jak ze v poslednich dnech stdvd swvkem!
Zde bude dohodnuto jak se bude létat v td¥dnu !

Upszorndng i

9. kvdtna . je zepotPeb{ tichto t¥{
3 opelednioh

Upozornuii viect
vidEl weldmu kglelr
Neni moZnd s oniuvit
nebyls urfena ndhrec
Kefdy obdriel rozot
Toto jest povinnost
vavljikati-pileti vis

v nofie dleny na plndnl POV INWNO S T

ch &lend kteld se sifastnd na provosyu

jdu do 8 L u Z b y RL snich¥ by

stow so ne letiiti improvizuje !
b e neviidkadd . viek '

Za padu A Vedoveky Zo.
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P - :;"‘ . Pt .t : - 7“:&%"_ D / e
Jeden z ndstupii pred rozkazem k létani; zleva: Teofil Drzik, Petr Potiicek, Eiselt Milos,
Viadislav Halza, Milos PetrZilka, Dagmar Sprojcarova, Eduard Vrsovsky, Karel Bednar st.,

Tomas Hlobil, Ota Hovorka st.; Novy Dviir, kvéten 1977

13.kvétna 1977

Jiz byla zminéna diferenciace ve vycviku zaka bezmotorového 1étani, kdy zajmovou
skupinu Okresnich sprav MNO tvofili studenti stfednich $kol. Ti méli po maturité vyhledoveé
nastoupit ke studiu VVLS v Kogicich &i na jiné vojenské §koly a na jejich vycvik
v motorovém létani byly prostfednictvim Svazarmu vyclenény prostfedky a resursové hodiny
cvicnych motorovych letound. V naSem aeroklubu byli v hleda¢ku ,,vojenskych pant
plachtafi Juracka, Kuzela, Lehky, Luptovsky a Pottcek.

A praveé v onen den zah4jili na podhotanském letisti s povéfenym pomocnym instruktorem
Vrs$ovskym motorovy vycvik na Z-126 OK-IFL Stanislav KuZela a Jan Luptovsky.

Standa Kuzela alias ,, Aeverel * Zakem-motorarem,; Novy Dvur, 13.5.1977
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24.kvétna 1977
Pé&kného termického pocasi vyuziva Ota
Hovorka st. a odléta si pétihodinovku 1
s prevysenim. A protoze 50 km prelet si splnil jiz
6.7.1975, patii mu ,,stiibrné C* s ¢islem 3967.

28.kvétna 1977

Opét krasny den pro vykonné 1étani. O
stokilometrovou trat’ (do Polic¢ky a zpét) se
pokusili Kristof (XL-13 OK-6202), VrSovska
(VT-16 OK-2414) a Mercl (VT-116 OK-7411).
Zel tikol nesplnén, vsichni tii piistali v PoliGce.

25.kvétna 1977
Trojuhelnik 100 km Podhotany - Skute¢ - W

Ptibyslav - Podhotany se podaftilo zdolat Milanovi Ota Hovorka st. tentokrdt ve funkci

Zaveskému na VT-16 OK-2414. Fidictho létani; Novy Dviir, kvéten 1977

%

S.¢ervna 1977
Jako zak motorového vycviku poprvé zaseda za knipl Z- 126 OK-IFL Petr Lehky, feceny
,Gulf*. Jeho prvnim instruktorem je ,,Diva Bara® - Dagmar Sprojcarova.

18.¢ervna 1977

Vycvik zakti-motorari byl presunut do stiediskového aeroklubu v Chrudimi. Tam byla
soustfedéna vycvikova technika - ,,stopétky* OK-IFL, OK-HLH a OK-JHE a zaci Kuzela,
Lehky a Luptovky pod vedenim instruktort Drzika a Sprojcarové ziskavaji dalsi ostruhy na
motorovych ledadlech.

19.¢ervna 1977

Rika4 se, Ze trpélivost rize piinasi. Jenze
rize maji trny a ty dokazou pekné popichat!
Klinskému je povoleno 1état! Nemize vSak
provadeét instruktorskou praci a nesmi ani na
prelety!

Takové Salamounské rozhodnuti vydaly
VEKA a kadrova komise KV Svazarmu.

Pepkovi Tichému st., ktery také bojoval
za opetovné povoleni 1étani, se vrchnost
nepodatilo presvédcit, byt vyzadané posudky
na n¢j byly pozitivni.

Tichy byl piesvédéen, ze Vrsovsky nékde
opét ,rozlil Zlu¢*. Navic pocal Klinskému NG s B L]
nepokryté zavidét, a to az tak, ze jejich letité Vladimir Klinsky, Novy Dvir, cerven 1977
pratelstvi se stalo minulosti.

Klinského priletél osobné prezkouset krajsky plachtaisky inspektor Petr Hynek. Stacil
jeden let, aby Hynek pochopil, ze zakazat Klinskému 1état jako instruktor je naprosty
nesmysl. Bylo v jeho kompetenci mu kvalifikaci instruktora potvrdit a to bez ohledu na
politické nazory svych natizenych. Hynek to ud€lal a my méli dalsiho instruktora!
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FrantiSek Kdér. ,V oblasti naboru, vychovy a vycviku
mladeze v aeroklubech je i bude mnoho komplikaci, které si dnes
jeSté v plné mire neuvédomujeme. V prvni fadé je to nutnost
koordinace vychovné ¢innosti mladych lidi na dnesnich zaklad-
nich devitiletych skolach. Néekdy se totiz prehlizi velmi zavazny
moment, a to je vytizenost mladeze v této vékové kategorii.
Vychazime casto z dosti falesné predstavy, ze mladez v tomto
veéku ma na ZDS spoustu ¢asu a ¢eka na jakoukoliv nabidku
¢innosti. Tento nazor je mylny, zatizeni dnesni mladeze Skolou je
trosku jine, nezpted patnacti, deseti léty. A nejen to. Ukoly, kte-
ré ma na Skolach Svazarm, ma take télovychova a v neposledni
radé, spise piedevsim, Pionyrska organizace Socialistického
svazu mladeze, jejiz vliv a organizovanost zcela ur¢ité v posledni
dobé nepretrzité narusta.

Bude nezbytné peclivé promyslet spolupraci s PO, abychom si

nekonkurovali, snad bude vhodné vytvaret specializované
pionyrske oddily se zamérenim na parasutismus a letectvi.

a podilet se na jejich vedeni.

Reseni se zkomplikuje jesteé tim, ze skolsky systém prechazi na
osmilety, ¢imz se posune vékova hranice mladeze konéict
zakladni Skolni vzdélani z 15 na 14 let. Problém,zda budou
existovat pionyrskeé oddily jesté v prvnich roc¢nicich strednich
Skol, nebo zda se uz tam bude vstupovat do SSM, musi fesit na
UV SSM.

Jako celek neni tato problematika nijak jednoducha, protoze
vznika roéni diference prave v nejkriti¢téjsim véku, a s tim se
budeme muset vyporadat i my. Krouzky bychom méli mit
orientované na mladez, ktera dovrsi 15 let, protoze pak muze
v aeroklubech zacinat s praktickym vycvikem. Jestlize krouzek
zalozime na zékladni skole, a déti vyjdou ze skoly ve 14 letech,
krouzek se ndm rozpadne. Pak si musime polozit otazku, zda
organizovat krouzky az na strednich skolach. Ja si netroufam
v této chvili odpovedét, jakym zpusobem budeme postupovat,
ale Casu na rozmysleni mnoho neni, protoze v roce 1982

TENTOKRAT O MLADEZI

s kone¢nou platnosti konci devitilety cyklus zakladniho vzde-
lani.

Se zavadénim nového skolského systému souvisi dalsi otdzka,
oniz hovoril s. Sedivy (vizminulé ¢islo —pozn.red.), problemati-
ka skladby clenské zakladny, délnické mladeze a dévcéat. Zavaz-
nymi tkoly jsme orientovéni predevsim na mladez stiedoskol-
skou, ale nemlizeme piehlizet ty momenty, které hraji podstat-
nou roli v novém skolském systému, zejména vznik uéebnich
obort s maturitou, nyni uz ¢tyiletych, na rozdil od minulosti,
kdy byly pétileté. Dosavadni trileté zkusSenosti s timto druhem
vyuky jsou velmi dobré a proto se pocet téchto obort bude zvy-
Sovat,a skupinachlapct, kteradosud odchazela do normalniho
ucebniho poméru se za¢ne zuzovat.

Mezi déveaty urcity zajem o letecky a prasSutisticky sport je,
ale neni takovy, abychom jej mohli srovnavat se zajmem
chlapcti, a ziejmé to vyplyva z dlouholetého spoleéenského
vyvoje a predpokladu. Neni to zkusenost jenom nase, alei SSSR,
NDR, Polska atd. Zde vSude se do téchto sportlii dévéata
prosazuji, ale vzdy jen v urcité mife. Nasilny tlak by rozhodné
nebyl na misté.*

Josef Sedivy: .V praxi se ukazuje, ze velmi dobrou ¢innost
1zivotaschopnost prokazuji ty krouzky mladeze, které spolupra-
cuji s PO a tam, kde jsou organizovany v rameci Domu pionyra
a mladeze. Tam maji solidni uroven, protoze nejsou starosti
pouze nasich instruktort, ale PO i Domy pionyra poskytuji
urcitou pomoc i pii ziskavani déti i udrzovani jejich zajmu.

Myslim si, ze bychom v souc¢asné dobé neméli striktné
rozdélovat krouzky na mladé paraSutisty a mladé letce, ale
organizacneé je sjednotit jako krouzky mladeze, protoze odborna
¢innost tam neni rozhodujici.

Prace s mladezi a ¢innost krouzk by se méla stat skute¢nou
zalezitosti aeroklubui. Doposud je situace takovd, Ze napi.
o0 krouzky mladych parasutistu se staraji parasutistické odbory
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nebo ZO Svazarmu, kde jsou parasutisté organizovani a ze
strany rad aeroklubli jim neni vénovana takova péce, jako
krouzkim mladych letct, které organizujeme zhruba v posled-
nich trech létech: Projevuje se zde ur¢itd odtrzenost a mélo by
naopak dojit k souladu.*

Plk. Pavel Beckovsky: ,Suhlasim s tym, ze kruzky mladych
parasutistov sa troSka odtahuju od aeroklubov. Je to tym, ze
' paraodbory organizuju tieto kruzky uz desat rokov a tak sa
postupne stalo, ze rady aeroklubov sa k nim moc nehlasili.
Zacinaju sa o ne zaujimat az teraz, ked musia organizovat
kruzky mladych pilotov. Nesuhlasim vSak so spojovanim oboch
kruzkov v jeden, pretoze mnohi mladi Iudia vidia v $pecializo-
vanom kruzku ndvaznost na svoju budicu odbornost. A okrem
toho, ak krizok bude jediny, nebudu sa on jednotlivé odbory
dobre staraf. i

Este chcem pripomenut stanovy Zvazarmu, kde sa hovori
o tom, ze mame ¢lenov Zvazarmu aj do 15 rokov, tzv. mladych
zvazarmovcov. To si musia uvedomit aj v aerokluboch a spolu-
pracovat s okresnymi vybormi Zvdzarmu, lebo ide predsa
o novych ¢lenov, o rozsifenie ¢lenskej zakladne.*

Pplk. Miroslav Repka, starsi in:
spektor parasutistického vycvi-
ku Aeroklubu Svazarmu CSR

Pplk. Miroslav Repka: ,,Kdy? jsme minule hovofili o zavaznych
tukolech, bylo tu feceno, Ze v parasutistické odbornosti s jejich
plnénim problémy nejsou. Nejsou skute¢né pokud jde o podty
branct vysadkait a zaloh. Ale jsou v kategorii pripravy krouzku
mladych parasutistii a zdkladniho vycviku, kde jsou jesté velké
rezervy. Jestlize se md uskute¢nit zasada urcité posloupnosti —
krouzek mladych parasutisti — zdkladni vycvik — branec
vysadkar — sportovec instruktor, pak se v zadném piipadé
neobejdeme bez dovrSeni vztahii mezi Svazarmem, SSM, PO
a Skolou. Jestlize vsak chceme s nékym jednat, musime mit
piesny zamysl o ¢innosti této kategorie vycviku.

Souvisi to 1 s tim, Ze bychom chtéli, aby krouzky mladych
parasutistii nepracovaly jen tam, kde jsou §koly nebo letisté, ale
aby pronikly i na sidlisté, na vesnice atd. A proto se neobejdeme
bez spoluprice se SSM a PO.

Redakce L+K: Zakladnim pfedpokladem pro tspésné plnéni
tohoto tikolu je obsahova napln krouzku. Jesté dilezitéjsi viak je
osobnost instruktora ¢i vedouciho krouzku, na némz predevsim
zalezi, zda svymi ideovymi a odbornymi kvalitami dovede
mladez strhnout a nadchnout.

Josef Sedivy: ,,Nové stanovené branné tikoly nés nuti mit piloty
vycvicené daleko drive, mladsi, nez tomu bylo doposud. Aby-
chom mohli plnit tkoly v motorovém létani, musime mit
plachtatsky vycvik ukonceny v 16, nejpozdéji v 17 létech, a tim
vzrista dilezitost kvalitni prace s krouzky mladeze ve véku do
15 let.

I kdyz budeme spolupracovat, jak fekl s. Kdér, vlastné
odborné pripravovat instruktory nebo vedouci pro pionyrské
oddily, bude se muset ptiprava kadru diferencovat. Zatim to tak
neni, nebo tak malo, ze tiroven vedoucich neodpovida potiebam
a nejsou dokonale pripraveni na to, jak s mladezi ve véku 13-15
let pracovat.*

Pplk. Miroslav Repka: ,,Obsahovou naplni pfipravy v krouzeich
se musime zabyvat. Dosli jsme k jednoznaénému zaveéru, ze ta
dnesni naprosto nevyhovuje tém pozadavkum, které se kladou
na svazarmovce, na mladé lidi. Musi se tedy vypracovat
programy nové. Mély by mit dvé ¢asti —ideovou a odbornou. Do
jaké hloubky, to si nyni netroufam fici. Podstatné vsak je, Ze
dobte zpracované programy jsou piedpokladem k tomu, kolik
niladych lidi se ndm podafi ve vycviku udrzet, protoze doposud

je v této kategorii obrovsky odpad. Kvalitni programy budou
ovliviovat i instruktory, nebot jestli je zaujmou, tak se budou
i lépe pripravovat, a to se samoziejmé projevi i na kvalité
krouzku.

Kdo vlastné bude instruktory pro krouzky mladych letcu
a paraSutistt pripravovat? Bylo.to doposud zna¢né podcenova-
no. Souvisi s tim otazka vaznosti instruktori. Domnivam se, ze
dnes uz instruktor neni takovou osobnosti jakou byval, jak
bychom si ho predstavovali. Mozna je to dusledek toho, ze praci
instruktora nedocenujeme tak, jak by si zaslouzila. Vsichni
instruktori neplni své povinnosti tak, jak by méli, ale my je

hodnotime stejné, ddvame jim stejné odmény, napt. ve forme.

seskoku. Domnivam se, Ze vaznost instruktora je do ur¢ité miry
zavisla i na tom, jakym zptusobem je hodnotime, jak si jich vazi-
me a co jim vlastné za jejich praci, skute¢né tézkou, namahavou
a tvrdim znovu nedocenénou, davame.

Ing. Jaroslav Vach, hlavni trener
reprezentacniho plachtarskeho
druzstva a predseda rady Aero-
klubu Moravska Trebova

Ing. Jaroslav Vach: ,,V nasem aeroklubu vedou krouzky pedago-
gové z povolani a mame s tim velmi dobré zkusenosti.

Chtél bych se jesté zminit o urc¢ité dvoukolejnosti. Na jedné
strané mame krouzky mladych letctia na druhé strané modelare,
priblizné ve stejném veéku. Zdkladni napli obou krouzku se
mnohdy prolind a stalo by za tvahu je spojit.

Frantisek Kdér: , Koncepce pocita s docilenim podstatné uzsi
navaznosti mezi leteckomodelarskou ¢innosti a ¢innosti aero-
klubu. Je fakt, ze prorazit s myslenkou, ze modelarské krouzky
mohou byt organizovany primo u aeroklubu, dalo dost prace,
protoze v poslednich létech se modelarska ¢innost od aeroklubu
znacnou meérou diferencovala a nasla si své nové organizac¢ni
formy.

Dnes se vsak urcité nikdo nebude stavet do cesty jakékoliv
formé sepéti leteckomodelaiské ¢innosti s aerokluby. V této
chvili spise zdlezi na tom, abychom hledali cesty, jak letecké
modelarstvi do aeroklubu vratit, cesty nestereotypni, podle
podminek jednotlivych aeroklubi.

Redakce L+K: Pro mladez jsou pritazlivé predevsim takoveé
vycvikové formy, v jejichz prubéhu, nebo alespon jako vyvrcho-
leni se zucastni konkrétniho praktického vyecviku, k némuz
smérovala jejich teoreticka a fyzicka priprava.
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Frantisek Kdér: , Je neoddiskutovatelnou skutecnosti, ze pro
mladé chlapce a dévcata je ¢innost lakava potud, pokud ma
atraktivni napln. Pomérné dobfe jsou na tom v krouzich
mladych parasutistu, kde je mozné se zamérit na oblast fyzickeé,
pozemni ptipravy, kterd, vedena tim dobrym nékdejsim zpuso-
bem je i dnes poutava, at uz je to prekonavani prekazkovych
drah, ¢i cviceni v terénu, orientacni pochody atd. V leteckych
krouzcich se stava casto pravidlem, ze praktickou naplni jejich
cinnosti je stavéni leteckych modelu.

Existuje vsak nékolik dalsich moznosti. Mame sice zaveden
vysoce kvalitni vycvik na klasickém dvousedadlovém vétroni,
ale nyni jsme se ve Vodochodech setkali s napadem, vratit se
k vycviku na Kluzacich. Organizace SSM Aero-Vodochody za
spoluprace konstrukeni skupiny ing. Vlcka navrhla postavenit
jednoduchého kluzaku. Kdyz jsme se s nimi o tomto problému
bavili, spolec¢né jsme dospéli k nazoru, ze by nebylo na skodu
vyzkouset, na zakladé soucasnych poznatku ze stavby letadel,
postavit dvousedadlovy kluzak. Relativné velmi jednoduche
konstrukee, pomérné laciny, ktery by bylo mozné tahat na letisti
také jednoduchym navijakem. Vycvik na tomto kluzaku by mohl
byt vyvrcholenim ¢innosti krouzku mladych letcu, nez se prejde
ke klasickému vycviku v aeroklubech.

Diskusni otazkou je i podvésné létani. Zatim s nim nemame
vubec zadné zkusenosti a nevime tedy, zda je 1étani na podvés-
nych kluzacich pro mladez ve véku 1516 let vhodné. Nechceme
toto létani zatracovat. Existuje a je nutné je objektivné proveérit,
aby se hned na zacatku nevytvorila situace, ktera by mohla tuto
¢innost perspektivneé podkopat. V kladném pripadé by to mohla
byt dalsi forma ¢innosti krouzku mladych pilotu.

I parasutisté by se méli zamyslet nad tim, zda by se nenasly
take dalsi jednoduché formy, jimiz by se mohl paraSutisticky
vycvik podstatné rozsiiit. Vratim se k nékdejsimyslence tazného
padaku za automobilem, ktera se dosud chapala jako atraktivni
zalezitost. Je to otdzka technicka, jestli se da nebo neda vymyslet
takove zarizeni, které je naprosto neborelativné velmi bezpecné.
A pokud by takovy prostredek existoval, zcela urcité by se dal na
ukonéeni zajmoveho vycviku v krouzeich pouzit.

Takze je zde Siroké pole pusobnosti, ale také sféra, kde
musime mysleni lidi v aeroklubech zménit tak, aby se nedivali na
tyvto problémy z pohledu svych dosavadnich nazoru. Mame
v aeroklubech vysoce kvalitni vyevik bezmotorovy, motorovy
i parasutisticky, a proto je tendence podcenovat jednoduché
formy vycviku v Sirokém meéritku. Nyni vS§ak musime nad nimi
premyslet, nebot nam koncepce uklada cvicit v krouzeich v roce
1985 kolem 20 000 mladych lidi. Ti vSichni vSak nemohou prijit
do aeroklubu, k tomu nikdy nemuzeme vytvorit podminky.
Musime tedy pro tuto mladez hledat a nachazet nové, zajimave
formy cinnosti.*

Besedu pripravili: dr. Jan F. Sdra a Vlasta Hlusickova
Snimky: J. Brskovsky, C. Cejpa, K. Masojidek, J. Svét

V pristim ¢isle: o ¢lenske zakladné aeroklubti

(L+K &.13/1977)

Podhotanské nebe bylo plachtaitm
privétive, dokonce i vojaci dali prostor, a
tak pokusti o pielety nebylo az tak malo.

25.¢ervna 1977

Vlastislav Strych s pokradovakem
Jirkou Pilnym na L-13 OK-9848 zdolavaji
trojuhelnikovou trat’ v délce 252 km,
stejnou trat’ se dafi obletét TomasSovi
Mikléasovi s dalsim pokracovakem
Katefinou VrSovskou na L-13 OK-3814.

V sole na VT-116 OK-7411 tuto trat’
zdolava i Nadézda VrSovska.

Ten den navratovou stovku do Policky
pokofi i Karel Bednat na VT-16 OK-2414,
na stejné trati se vSak nedati Josefu
KriStofovi na XL-13 OK-6202, ktery na
zpatecni cesté pristdva v Chrudimi.

27.¢ervna 1977

Od prvniho startu Standy KuZzely za
kniplem motorového letounu uplynulo jen
néco malo pres jeden mésic a inspektor
motorového 1étani Petr TouZimsky ho
prezkusuje na sélo! Bylo to sice
v Chrudimi, ale na Novém Dvofe se pak
odehrala ta prava slava!

1.¢ervence 1977

Pod dohledem inspektora Touzimského
sva motorové séla absolvuji i nasi dalsi dva
motorovi pilotni Z4ci Petr Lehky a Honza
Luptovsky. Opét je co slavit!

Citovano ze zapisu Rady VEKA -
Vyhodnoceni plnéni ukoli za I.pololeti
1977:
,,Rady MAK projevuji snahu vracet
byvalé cleny MAK do aktivni cinnosti i
v pripadech, kdy museli pro kadrové
nedostatky létani zanechat. Rady MAK
a jejich PVK ne vidy dostatecné bdéle a
s prehledem tyto pripady 7esi. To jsou jevy,
snimiz se musi u jednotlivpich MAK
vyporadat!“
Nikdo se uz nikdy nedovi, byl-li timto
vynosem minén Josef Tichy st.!
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Nastal ¢as soustfedéni zakii. Uastnili se jej v§ichni, jen Jana Svabenska nebyla pfipusténa
k praktickému vycviku. Divod? VrSovsky ji sdélil, Ze ona, jako jedind, nemé vytizeny
zakovsky pilotni priikaz! Na otazku pro¢, nedokazal ptimo odpovédét, pry se asi ,,nékde néco
zaseklo®.

(Ze vzpominek Tomas Hlobila)

,,Soustredeni Zakui zacalo a konecné nadesel ten kyzeny den.

‘Soudruhu instruktore, povolte mi nastoupit.” To byla u nas predepsana a vyzadovana
fraze. Instruktor Milan Poskocil pokynul a ja usedl s padakem na zdadech na predni sedadlo
Blanika. Kabinovy drill: nozni Fizeni, rucni rizeni, pristroje, pasy, vyvazeni, klapky, kabina,
vypinac. Pripraven ke startu!

Pred zhruba 13 léty jsem krasu bezmotorového létani zazil nékolika starty ve Vrchlabi a na
Tocné, ale to vzdy byly starty aerovlekem. Skoro jsem na to jiz zapomnél! A start pomoci
navijaku? Tak to pro mé byla naprosta novinka.

Tazné lano se napjalo, ,,fousy bouchly o boky kabiny a kluzdk se dal do pohybu.
Pochopitelné, ze zadu 7idil Milan, ja mél jen nohy volné na pedalech a kniplu jsem se dotykal
Jjak svatosti bozi. Blanik se rozebéehl a zacal stoupat. Vyjevené jsem cucel pred sebe do
pristrojii, ani mé nenapadlo podivat se do stran. Ve strmém stoupani, kolena témer nad
bradou, jsem si v duchu rikal: "Tak tohle, to se, chlapce, nikdy nenaucis!’

Blanik stale stoupal a zvolna prechazel do vodorovného letu. Cvak, cvak, cvak, Milan
vypnul tazné lano, fousy’ odpadly a Blanik se zhoupl do klouzavého letu. Vyska skoro 300
metru, poprvé jsem se podival z kabiny ven. Nadhera! Prvni zatdacka doleva. Ze zadu: 'Vis,
kde je letiste?” Néco mi Fika, ze musi byt po levé ruce. A copak to vidim? Hangary, druhy
Blanik na startu, od traktoru vyjezdeny pas v trave. Hrdeé dozadu hlasim: "Tamhle, vievo!’. Ty
Ctyri minuty prvého startu ubéhly jak zrychleny film a uz jsme byli opét na zemi.

Ten den jsem s Milanem odlétal jesté dva navijakové starty. Start navijakem mé uz tak
nedesil, vypnuti, prvni zatacka doleva, krajina kolem se pootocila, rychlost 80km/hod. 'Na
startu vSe v poradku, " slysim ze zadu Milana. No jo, ani jsem si nevzdychl, Zze mam provést
kontrolu vypnuti! Druha zatacka. Ze zadu slysim: "Tak se toho chytni a zkus letét rovne, tam
na ten kostelicek v Hostalovicich! " Jo, to se ti, Milane, snadno rekne, kostelicek
v Hostalovicich! Vim ja, kde jsou Hostalovice? Ale kupodivu rychle se orientuji, cumak
Blanika opravdu miri na kostelik. "Fajn, tak udélej ukony!” Je toho na mé néjak moc. Jaké
ukony? Hlavou mi bleskne: asi chce uikony po vétru. Tak je odmelduji. A uz je tu treti zatdcka.
Vim, Ze po ni se tahaji vztlakové klapky a prerikavam ukony po treti zatacce, klapky ven,
Blanik se nahrbil, vyvazit. Ze zadu se ozvalo spokojené zamruceni. Uprené si hlidam osu
pristavaci drahy a rikam Milanovi: "Uz bych tocil.” 'Tak to¢!” Zkusim to a Blanik poslusné
zatocil. Trefil jsem se. Ale zda se mi, Ze jsme néjak vysoko. Nez jsem domyslil, Milan vytahl
brzdy a hodil Blanika do skluzu. Ja jen koukal jak tele na nova vrata, jak si to Blanik Sine po
kridle dolii. Samozrejmé, to uz ridil Milan. Vyrovnal skluz a s plnymi brzdami se zemé
dotykame presné u 'técka’.

Par dalsich startut bylo s instruktorem Milanem Zaveskym. Uz jsem tak néjak trochu a
opatrné zacal 'kvedlat” kniplem a ‘Slapat nohy” a zacal si to uzivat. Prvotni skepse byla ta
tam. Jednou, v primém letu mezi 2. a 3. okruhovou zatackou, vzal Zavesadk necekané za rizeni
a uved! Blanika do pomérné ostrého padu. Samoziejmé, Ze mi obé ruce, knipl neknipl,
reflexivne vylétly nad hlavu k plexisklu kabiny, nevédouc, co se déje. Ze zadu jsem zaslechl
Skodoliby smich a slova: "Nic si z toho nedélej, to udela na poprvy kazdej!’

A tak to slo celych ctrnact dni. Nahoru dolii. Lety po 4 minutdach, néktery den i maximum 8
startu.

Ted, s odstupem casu mohu hodnotit, Ze jsme se diky mnoZstvi navijakovych starti naucili
perfektni rozpocty na pristani. A to byla pro nase dalsi létani velmi cenna deviza!
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7.¢ervence 1977
Padl historicky rekord v poc¢tu uskutecnénych navijakovych startii na Novém Dvoie. Tento
den jich bylo 102!

Sméry a tikoly dalsiho rozvoje letecké a parasutistické &innosti
vyzaduji i vyraznou zménu v systému obmeény kadri'v bezmoto-
rovém i motorovém létani.

Koncepce piedpokladd, ze celkovy stav cvi¢enct v bezmoto-
rovém létdni nepiekroci v aeroklubech Svazarmu 5000 chlapci
a dévcat. K zachovani tohoto stavu pfi zvyseném naboru
plachtaiti bude nutné zkratit pramérnou dobu vykonného
clenstvi v bezmotorovém odboru z dosavadnich 7-8 let na 5 let.
To vytvari predpoklad k tomu, aby vycvikem v aeroklubech
Svazarmu proslo za stejné obdobi zhruba 0 30 % cvicencii vice
nez dosud, a to ve véku, kdy se nejvyraznéji formuje moralné
politicky profil mladého ¢lovéka.

Slozitéjsi je situace v motorovém létani. Koncepei stanoveny
systém predpokldda trvalou ¢innost optimalniho poétu 1200
motorovych piloth. To je zhruba o 10 % méné nez v soutasnosti
s tim, Ze se musi jeSté vytvorit prostor pro nové cvi¢ené piloty. Je
tedy zfejmé, Ze k naplnéni cili stanovenych.koncepci je nutné
dosédhnout uréitych vnitinich iprav ¢lenské zdkladny aeroklubi
Svazarmu.

Dr. Cenék Kepak: ,,Realizace koncepce nara#i na setrvacnost ve
zplsobu mysleni a jednani v mistnich aeroklubech. Vime, kolik
let uz prosazujeme, aby se snizila vékova hranice v aeroklubech
a na jak silny odpor narazime. Myslim si, Ze problém sniZzovani
poctu lidi v odbornostech by viibec nemeél vznikat, kdybychom
meéli vmyslenilidi vypéstovano to, Ze aeroklub nemuze existovat
jako stabilizovand jednotka, ale jako organismus v neustalém
pohybu. Organismus, kam novi prichazeji a ti, ktefi uz se
vycvicili, odchazeji do armady nebo k jinym leteckym provozo-
vatelim a ostatni se s vy$§im vékem vénuji nééemu jinému.

Vzdyt kolik je v nasich aeroklubech ¢lend, jimz jde jenom o to,
aby si udrzeli kvalifikaci za kazdou cenu. Ale pro¢ si musi
pétactyricatnik nebo padeséatnik, ktery uz je vice angazovan
nékde jinde, udrzovat leteckou kvalifikaci? Co to z celospolecen-
ského hlediska pfinasi? Je tfeba néjakym zptisobem dokazat,
aby lidé vcas létani zanechali, udelali prostor mladsim, ale
piitom se s aeroklubem nerozesli, naopak vénovali mu to, co
s ohledem na sviij vék a spolecenské postaveni mohou.*

Josef Sedivy: ,,Pocty osob ¢innych v jednotlivych odbornostech
je treba sledovat nejen z hlediska stanovenych tukold, ale
i z hledisek dosavadniho vyvoje ¢lenské zdkladny a moZnosti
nasi spole¢nosti. ;

V tomto roce jsme stanovili nizsi po¢ty motorovych pilott nez
v roce 1976. V nékterych aeroklubech to vyvolalo samoziejmé
nespokojenost g to zéymeéna téch €lent, jichz se nedobrovoiné
vyFazéni z letecke cinnosti tyka.

tentokrat o Elenské zakladné aerokluba

JestliZe hovorime o letectvi-a parasutismu jako o specificky
vybérovych ¢innostech, tak v motorovém létani to plati prvora-
dé. Kdyz si viak provedeme detailni rozbor motorovych odbortt
v mistnich aeroklubech, ukazi se existujici rezervv. Jsou zde ti,
ktefi notoricky nenalétavaji minimalni poéty hodin a prikaz si
prodluzuji na zdkladé prezkuSovani, i ti, ktefi sice létaji, ale
aeroklubu nic neodvadéji. ’

Kdyby se plany a stanoveni poctii v odbornostech vytvarely na
zakladé detailnich rozbori, nemusely byt problémy kolem véci,
ktera naprosto pochopitelné a zakonité musela pfijit a také
prisla.

Nyni se uz ve vSech aeroklubech, az na par vyjimek, s timto
tkolem vyrovnali a pokud jsou stiZznosti, tedy v malém poétu.
Rozhodné tomu pocate¢nimu kiiku souéasny stav neodpovida.

Myslim si, Ze z této skutetnosti bude nutné v budoucnu
odvozovat postupy pfi plnéni tikold, zejména p¥i plnéni ukolt
zarucujicich vzrist clenské zakladny. Podle mého nazoru je totiz
snizovani poftu pomérné jednodu$si nez splnéni zvysenych
naroki na nabor a vycvik, zejména v bezmotorovém létani, Je
nutné vzdy vse zvazit a fesit problémy na zdkladé rozborii. Zel,
tento zptisob préce se jesté nestal na urovni krajii a v mistnich
aeroklubech béznym.

Rozpracovani koncepce i stanoveni po¢ti v jednotlivych
odbornostech musi vyjit z analyzy skute¢ného stavu a z pozado-
vanych ukolu. Jestlize nesplnéni nékterého z tikoli vroce 1976 &i
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jesté letos se d4 omluvit tim, Ze jde o nové tkoly, Ze hleddme
formy, pak vdalsich létech se ndm uz nic neodpusti. Je tieba, aby
se ditkladnymi rozbory a zaveéry z nich vyplyvajicimi zabyvaly
postupné ve své ¢innosti i rady mistnich aeroklubi, i kdyz ne
v takové §iti a tak ¢asto jako krajské aerokluby. Napi'. v bezmo-
torovém létani pak zjistime, kolik lidi naléta na vétronich pouze
5 hodin roéné. Mnohdy to jsou skute¢né lete¢ti kmetia vpodsta-
té létaji uz jenom z piety. A pfitom fikame, Ze nemame misto pro
mladé lidi.*

FrantiSek Kdér: , Jak uz o tom hovoiil s. Sedivy, tyk4 se tiprava
Glenské zékladny opravdu jen motorového létani, nebot jak
v para$utismu, tak v bezmotorovém létani pajde o zvyseni poctu
cvi¢encu. Jisté vsichni pochopi, Ze my musime tuto otdzku
posuzovat celostdtné a nikoliv: z pozice kazdého mistniho
aeroklubu.

Jaky je tedy prostor k ¢innosti? Pro budoucnost je podle
koncepce stanoven optimalni pocet 1200 pilotii. To je tedy ¢islo,
s nimz musime po¢itat,a v némz musime kazdy rok ponechat
misto pro 150 novych mladych lidi za¢inajicich vycevik. Trvalou
zakladnu aeroklubd v motorovém létani by tedy mélo tvorit 1050
pilotd: Pritom z téch 150 pilotnich Zakd nam po skonceni
vycviku ztstane v aeroklubech pro dalsi cinnost 50, nebot
zbytek odejde dilem do vysoké letecké skoly nebo smluvné do
Slovairu. To pfedstavuje obménu celé clenské zakladny v moto-
rovém létani za 21 let. Jinymi slovy mizeme fici, Ze v motorovém
létani ma v podstaté kazdy moznost ziistat témér 20 rokd; pokud
je oviem zatazen do vycviku. Pfedstava, Ze nékdo dnes projde
motorovym vycvikem a zitra musi vypadnout je zcela falesna.
Pri vycviku motorovych pilott ve véku 18-19 let by tedy horni
hranice méla byt néco malo nad 40 let a primér okolo 30 let.
V tom se tedy uZ promita sniZeni vékového priméru. Casovy
prostor je vSak i presto velky, nebot 20 let aktivni ¢innosti je dost
dlouhéd doba.

Chtél bych pogotknout, Ze v minulosti jsme méli v aeroklu-
bech leteckou techniku, kterd prichdzela do Svazarmu z riznych
zdrojli, zejména‘z MNO pievodem kmenového jméni. Tato
technika nas jako organizaci nestala nic a my jsme ji v aeroklu-
bech prodluzovali Zivot, nebot jinak neméla jinde zadné vyuziti.
Dnes vSak musime pocitat s tim, Ze ani jediny letoun, ktery
pFijde do aeroklubi Svazarmu, neni a nebude zadarmo. Jestlize
vime, Ze novy Zlin 42 ¢i 43 se seriéznim radiovym vybavenim
stoji pal miliénu korun, a dalsich pil miliénu stoji generalni
opravy drakd a motorti, tak spoletnost vénuje na vycvik
motorového pilota pfinéletuminimalné 30 hodin pres 7 tisic Kés
ro¢né. Pak jsou tu jesté rezijni niklady, na jejichz kryti se
znaénou mérou podileji aerokluby nebo jejich jednotlivi cleno-
vé. Je tedy samoziejmé, Ze spolecnost ma pravo od lidi, kterym
tyto prostrédky poskytuje Zddat, aby néco spole¢nosti odvadeli.

Az do schvaleni koncepce existovalo a platilo jediné usneseni
z roku 1964, kdyZ neuivazujeme rtizna anulovana usneseni z let
1968-69, Ze Svazarm bude mit maximdilné 750 motorovych
pilotii a 200 piloti vrtulnikd, a to jesté ve vazbé na vycvik zaloh.
V roce 1968 i pozdéji byly uvedeny do provozu nékteré letouny,
vyfazené po usneseni z roku 1964 jako nesystemizované. Tim se
umoznil vycvik zra¢nému poctu dalsich pilotd. Navic si tento
vyevik platilo relativné velmi malo lidi, nebot se u aeroklubt
vytvorily pfedpoklady k pom&rné snadnému zisku finanénich
prostiedkd, ktery ale nebyl vzdy v souladu s ekonomickym
zémérem spoleénosti a nékdy &ni s platnymi piedpisy. Pfesto se
jesté v letech 1970-1971 pohybovala ¢lenska zakladna na useku
motorového 1étani kolém 1200 pilotu. Rapidni ZvySovani nastalo
od roku 1972. Uz v té dobé se tim zabyvala ustfedni rada
Aeroklubu a na upozornéni oddéleni letecké a parasutistické
piipravy pfijala usneseni sméfujiei k tomu, aby pocet motoro-
vych piloti nebyl dale zvySovan, nebat bylo jasné, ze v bidouc-
nosti nebude unosné vzhledem ke stavu letadlového parku
udrZet vétsi potet motorovych pilotii.

V roce 1973 se konala celostatni konference Aerokluby,
v jejimZ usneseni se fikd, Ze pocet motorovych pilott némé byt
v zadném piipadé zvySovén: Toto usneseni bylo pochopitelné
zdvazne pro oba republikové aerokluby.

Od roku 1973 se touto otazkou priib&zné zabyvaly aeroklubo-
vé organy CSR 1 SSR. Podle vykazu z roku 1976 je ve stavu néco
pres 1300 motorovych pilotl. Jde tedy ramcové o 100 pilotd,
kteri by méli byt zmotorovéholétani vyrazeni. Zdtraznuji viak,
Ze Koncepce potita s redukci postupnou, ukonéenou do roku
1980: Nic se tedy nemusi lamat pres koleno, vie 1ze Fesit Tidskou
cestou.

Zdjimaveé je, zZe protestujici hlasy se neozyvaji ze Slovenska,
z jiznich Cech, z MoraVy ani od Zipadoceehi. Hldvni boure

odporu je ze stfednich a severnich Cech, tedy z nékdejsi
Stredoceské oblasti, kde rady aeroklubi ziejmé moc nedbaly na
pfedchozi varovani a usneseni konference neplnily.

V feSeni této choulostivé otazky hraji negativni roli jesté dva
dulezité momenty. Prvni je vyslovené administrativni feSeni.
Bez ohledu na skutec¢nou situaci vmistnich aeroklubech krajské
aerokluby prosté nadiktuji ¢isla. Druhy moment je typicky pro
nékteré rady mistnich aeroklubti — vyfizovani osobnich ucta.
V aeroklubech pusobila po léta fada lidi, kteii nebyli z néjakych
dvodu prave v tom kterém aeroklubu vitdni. Rada s tim vsak
obvykle nic nedélala a nyni se naskytla ptilezitost to udélat ve
jménu nékoho jiného, ve jménu natizeni vys$siho organu.*

Redakce L + K: Koncepce rozvoje letecké a parasutistické
¢innosti stanovi, Ze zejména vyssi formy leteckého vycviku si
zachovaji vybérovy charakter. Tento pozadavek je dan naklad-
nosti a celospolecenskou zdvaznosti tohoto vycviku. Zejména
zde se musi diisledné dbat na to, aby v popredi staly celospole-
&enské vyhranéné zajmy. V praci aeroklubu nemize tedy byt
misto pro samoucelné napliovani osobnich zajmu jednotlived.
Veskery letecky vycvik a vychova v této sfére musi mit proto
hluboky celospolecensky cil a smysl.

Josef Sedivy: ,,Na trovni usttedni rady Aeroklubu CSR se po
dvouletych meditacich udélal rozbor a zjistili jsme, Ze snizime-li
dvoji odbornost motorovych pilotu z dosavadnich asi 60 % na
polovinu, prodlouzi se resursovd kapacita pro vycvik mladych
plachtaiti zhruba o 10 000 hodin ro¢né. Soucasné jsme fekli,
v kterych ptipadech pokladame dvoji odbornost za potiebnou:
u nacelniki, inspektori, nebudeme proti ani u vysoce aktivnich
¢lent, ale vime, Ze pravé ti se s obtizemi staci vyzivat v jedné
odbornosti. Otazka dvoji odbornosti je aktualni i pfi odchodu
vykonnych sportovet z aktivni zavodnické ¢innosti. Primo jsme
tedy specifikovali, kde je pro organizaci dvoji odbornost zadouci
a kde ji budeme podporovat.

Pokud se tento zavér podafi uskutecnit, a je td’ v moci
krajskych a mistnich aeroklubu, snizime podstatné tlak na
nedostatek resursovych hodin v plachtarském vycviku v létech
1977-1978. To je ukdzka metody FeSeni pal¢ivych problému
a pfistupu k nim.**

ZaslouZily mistr sportu, akrobat Ivan
Tucek, clen Aeroklubu Svazarmu
Jaromér

Ivan Tuéek: ,,Pocty lidi a dvoji odbornost souvisi i s vékovym
prumérem. Problém je v tom, Ze piloti v produktivnim véku
odchézeji k jinym organizacim, k Slovairu, CSA. Z toho plyne, ze
funkece, zabezpecujici plynuly chod aeroklubu, zajistuji vétsinou
lidé starsi, coZ zase vede k tomu, ze za odménu ziskavaji dalsi
odbornost, v nasem ptipadé motorovy vycvik. Domnivam se, Ze
by v tom mél Svazarm néco udélat, nap¥. vypracovat dohodu
s ostatnimi leteckymi organizacemi, aby to byl Svazarm, ktery
by mél primy vliv na vybér piloti-profesionald. Brat v uvahu
zasluhy ve Svazarmu, v reprezentaci, zaméFit se zejména na
kvalitni leteckou ¢innost atd.*

FrantiSek Kdér: ,Vracim se jesté jednou k tpravé poctd
motorovych pilotu. Vite, Ze pfi rozboru nehod pilotd Slovairu,
ktefi létali sou¢asné ve Svazarmu, se v nékterych piipadech
doslo k zavéru, Ze byly poruSeny bezpe¢nostni normy. Proto
ministerstvo dopravy jednozna¢né trva na tom, Ze piloti vSech
podnikil ministerstva dopravy musi individudlné zZadat o povo-
leni 1état vedle svého zaméstnani je§té ve Svazarmu. Vyjimky se
tykaji predevsim reprezentantii a ¢elnych funkcionaiti v aero-
klubech. A protoze téch, kteti létaji tam i zde je pomérné dost,
a dohoda o povolovani vyjimek je zcela jasna a ze strany
ministerstva dopravy podlozena skuteéné padnymi divody,
nastane i zde ur¢ita redukee poctu svazarmovskych motorovych
pilotil, pricemz vyfazené to nemusi vzhlédem k jejich profesi ani
moc bolet. To oviem neznamend, ze bychom chtéli; aby tito piloti
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z aeroklubll odesli. Pravé naopak. Za jistych podminek a se
souhlasem FMD se muze dokonce pocitat s jakousi jejich
piileZitostnou leteckou ,vypomoci’, tieba jako vlekari apod.‘

Redakce L + K: Omezovani poctl se prakticky nedotykd para-
Sutisticke odbornosti. Naopak koncepce predpoklada masovy
rozvoj paraSutismu - od krouzku mladych parasutista pies
zakladni vyevik, vycvik parasutistu-brancu i v zaloze, vycvik
zaku vojenskych skol az po vykonnostni sport a statnireprezen-
taci.

Pplk. Miroslav Repka: , Ukoly, které mé paraSutismus plnit,
jsou skutecné narocné a bude nutné docilit toho, aby témér
kazdy sportovec byl soucasné instruktorem. Je tu ale jeden
problém. V nasi odbornosti byla v poslednich létech takova
snaha, aby se z kazdého parasutisty stal za kazdou cenu
instruktor 1. tridy, i kdyz jsme dokazovali na mnoha piikladech,
Ze tak jako se z kazdého nemuze stat reprezentant ¢i mistr svéta,
tak se nemuze stat z kazdého parasutisty instruktor 1. tridy.

Nakonec 1 postaveni instruktora 1. tfidy si pozadavky na to,
jaky by mél byt, pFimo vymezuje. Napi. loni, kdy jsme poiadali
tydenni kurs instruktoru 1. tfidy ve Vrchlabi, jsme se zamérili na
jeden podstatny predpoklad, ktery se v posledni dobé podcenuje
nejen u instruktoru, ale i v pfiprave sportoveu vibec, na télesnou
pripravu. Po prezkouseni v télocviéné jsme s hruzou zjistili, ze
cela tfetina kandidatu na instruktora 1. tiidy, coz by méla byt
v instruktorském kadru spicka, byla naprosto nevyhovujici. To
byl takeé jednoznacny obrazek o tom, jak piiprava v aeroklubech
po fyzické strance vypada, jak vypada pozemni ptiprava v zimé
atd.

Rozhodli jsme se omezit pocet instruktord 1. tridy tak, Ze
nebudeme délat kurs kazdy rok, ale jen jednou za dva roky,
a hned pri nastupu do kursu vSechny kandidaty prezkousime
z télesne pripravy. Ti, ktefi nebudou po této strance vyhovovat,
se kursu nemohou zucastnit, protoZe nedavaji zaruku, ze tikoly
kladené na né v aeroklubech mohou plnit.

Chtél jsem poukazat na to, ze kazdého sportovceiinstruktora
je tieba zarazovat a ddvat mu moznosti podle jeho kvalit.*

Frantisek Kdér: ,,Je tieba, aby kazdy, pokud se chce vénovat
sportovni ¢innosti v aeroklubu, mu take néco odvadel. To vsak
neznamena, ze kazdy bude motorovym instruktorem ¢i parasu-
tistickym instruktorem 1. tridy, ale mize byt tfeba dobry
vedoucl krouzku mladych letct nebo parasutistu. Prosté kazdy
na co staci, ale kazdy néco, tak, aby meli vSichni clenové
aeroklubu své vlastni, konkrétni a sledované tkoly.*

Besedu pfipravili: dr. JAN F. SARA
a VLASTA HLUSICKOVA

V pristim cisle: O technice a letistich

Snimky: J. Kalensky, K. Masojidek, J. F. Sdra a P. Valent

(L+K &.14/1977)

9.¢ervence 1977

S Blanikem L-13 OK-3814 si své s6lo
odbyl zndmy ,,parasutista® Honza Pycha a
byl o to intenzivnéji lidem leteckym
,,pokitén®.

16.¢ervence 1977

Pomalu konc¢ilo zakovské soustiedéni.
Témeft vSichni 1étali ulohu 1/4, ti kterym to
Slo 1épe, se dostali az k aerovlekiim
v tlohéach 1/7 a 1/8.

Krom Iétani se mnoho pilotnich Zaka
vyucilo v oboru zaplétac lana. Lana na
navijaku uz byla totiz tak chatrnd, Ze snad
nebylo dne, aby nedoslo k ptetrzeni.

Zaky vystiidali pokraGovaci a p¥iznivé
pocasi nadale kynulo. K soustifedéni se
pfidali i néktefi sportovci.

Ptestoze Karel Bednat ml. uz davno
1étal na ptelety a par jich i uspésné
dokondil, stale nemél ,,stiibro*.

Inu, bylo v§eobecné znamo, ze Vrsovak
byl v tomto sméru s administrativou na
Stiru, tak ,,Bedy®, po odlétnuti Policky, si
sdm do Prahy odeslal pfisluSnou
dokumentaci a vzapéti se stal majitelem
,,stiibrného C* €.3960.

Ten den kyZenou ,,padesatku‘ ulétli i
Milan Keprt (€.3957) a Katefina VrSovska
(€.3958).

Pteletového pocasi vyuzili 1 dalsi piloti
(Milan Poskoc¢il - 100 km Policka
s navratem na L-13 OK-3814, Tomas
Miklas s pokra¢ovdkem Petrem ,,Gulfem*
Lehkym a napodruhé s pokrac¢ovikem
,,Genou* Jurackou na L-13 OK-9848, Josef
Vojtisek s XL-13 OK-6202 a Josef Kristof
,Kolumbus*“ s VT-116 OK-7411 (vsSichni
na stejné trati), ne vSechny pokusy vSak
byly tspésné. Kristof pfistal ve Skutci,
Vojtisek v Policce.

Ten den si bohat¢ zalétali i vlekafi.

22.¢ervence 1977

Trvajiciho, termicky ptiznivého pocasi
vyuziva ,,Gena“ Juracka a poctivé si
odkrouti 5 hodin. Ke ,,stfibrnému C* mu
vSak chybi jesté prelet 1 prevysSeni.
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Blaniky na startu; Novy Dur, léto 1977

Milan Zavesky v kabine VT-16 OK-2414,; Novy Dvur, léto 1977

Plachtafsti zaci Petrzilka a Hlobil ziistali na pokracovackém soustfedéni a tim znac¢né
predbéehli ostatni Zaky. Dostali se pfes aerovleky (iloha 1/7 a 1/8) ke zdokonalovacim letim
po okruhu (1/9). Mezi témito dvéma vznikla vzajemna zdrava rivalita a ta je posunovala ve
vycviku rychle kuptedu.
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18.¢ervence 1977

Tentokrat o technice a letistni siti

Soucasny stav zabezpeceni letecké a parasutistické cinnosti
aeroklubu Svazarmu je charakterizovan dozivanim znac¢ného
mnozstvi dosud pouzivané techniky, nedostatkem leteckych
opravarenskych kapacit a nedostatkem néktervch nahradnich
dilu. Pusobi tu i zna¢né omezené moznosti naseho leteckého
prumyslu zabezpecovat leteckou techniku pro potreby Svazar-
mu, stejné jako problémy v nakupu této techniky v jinych
socialistickych statech.

Je to velmi aktualni a zavazna problematika. Vime, ze ji
nevycerpame, a na druhé strané vse, co se zde rekne, bude
v aeroklubech peclivé zvazovano. Jisté si viak vsichni uvédomu-
j1, ze toto neni puda na reseni a vyreseni nadhozenych otazek. Ty
se musi fesit jinde a jindy.

Plk. Pavel Beckovsky: ,Na tuto tému by sme mohli hovorit
samostatne cely den alebo dva a museli by tu byt aj ini
funkcionari. Musime sa pozerat tvarou v tvar tomu, ¢o je. Urcité
rieSanie vidim v starostlivej udrzbe techniky, a vo snahe jej
zivotnost este predlzit. To je v moci aeroklubov, prave tak ako
vacsia disciplina, aby sme si lietadla zbytoéne nerozbijali.
K tomu pristupuje oficialna snaha o predlZenie ¢asu prevadzky
niektorych typov lietadiel. Parasutisti su na tom s lietadlami
dobre, azda by este potrebovali niekolko malokapacinych, napr.
prerobenych Brigadyrov.

To je asi situacia do roku 1980. Avsak uz dnes musime vidiet
dopredu a vcas planovat novu techniku. Neodpustim si ale
poznamku, ze v mnohych pripadoch techniku plne nevyuzivame
a treba v tomto smere v aerokluboch podstatne zlepsit organiza-
torsku a riadiacu pracu.*

Frantisek Kdér: ,V dosavadni ¢innosti aeroklubi Svazarmu
bylo, objektivné ieceno, letecké techniky podstatné vic, nez bylo
k splnéni danych ukolu bezprostiedné zapotrebi. Proto kdyz se
podivdme na padesatd a Sedesata léta zjistime, ze bezmotorova
imotorova letadla nebyla zdaleka stoprocentné vyuzivana. Tato
situace vznikla zcela objektivné (L + K ¢. 14 — pozn. red.)
zejména u motoroveho létani tim, ze jsme dostavali letadla od
MNO a ministerstva dopravy neplanoviteé tak, aby je bylo mozné
v aeroklubech vyuzit.

Pozadavek stoprocentniho vyuziti nové techniky je jedno-
znac¢né opravnény, odpovidé vyvoji v celém nasem hospodarstvi,

v celém nasem zivoté. Z toho zakonité vyplyva jeden dulezity
moment, totiz ten, ze techniky v absolutnim poc¢tu nebude tolik,
kolik ji bylo v minulosti. A protoze ji nebude tolik, bude to
vyzadovat i trochu jinou organizaci jejtho vyuzivani.

K tomu se vaze i otazka vystavby strediskovych letist,
vystavby krajskych aeroklubu, koncentrace letecke techniky.
Pozadavek maximalni efektivnosti leteckého i parasutistického
vycviku vyzaduje vnitroorganizac¢ni diferenciaci letistni sité.
Proto budou letisté Svazarmu zarazena do tfi kategorii. V kaz-
dém kraji bude vytvoren krajsky aeroklub, krajskeé letiste, kde
budou soustredény nejnaroc¢néjsi druhy vycviku nebo odtud
zajistovany. K tomu musi byt tato letisté vybavena kadrové
i technikou. Na téchto letistich by méla byt vybudovana
i technickd opravdrenska kapacita kraje a v souladu s tim
soustiedén aparat krajského aeroklubu. Na dalsim jednom az
trech strediskovych letistich budou vytvoreny podminky pro
vyevik v nizSich vycvikovych skupinach motorového létani
a paraSutismu. Letisté zakladni sité budou slouzit prevazné
plachtarskému a zakladnimu parasutistickému vycviku.

Krajska a strediskova letisté budou pomédhat zajistovat
¢innost letist zakladni sité. To bude vyzadovat daleko vétsi
organizovanost leteckého i parasutistického provozu a vycviku,
jeho soustiedovani do kvalitné organizacné pripravenych leto-
vych a seskokovych dnu. Tim vzroste nejen efektivnost provozu,
vyuziti techniky a personalu, ale soucasné stoupne i bezpe¢nost
a poklesne pocet mimoradnych udalosti, k nimz dochazi zpra-
vidla tehdy, kdyz celkova organizovanost provozu neni na vysi.

To je pochopitelné pouze schéma. Pri realizaci se musi peclivé
vazit specifické podminky kazdého aeroklubu a podle toho
rozhodnout.*

Plk. Pavel Beckovsky: ,,Rozdelenie letisk do tried je dolezitym
momentom koncepcie. Pamatame si, ze uz sme nieco také mali,
ze nejde o vec uplne novu. Mali sme navijakové letiska,
aerovlekove letisko s motorovou ¢innostou, letiska krajské. Pri
zaradovani letisk bude velmi zdlezat na pochopeni vsetkych
funkcionarov. V tomto roku uz by sme mali mat jasné, ako budu
letiska rozdelené a v buducom roku by sa malo zacat s realiza-
ciou, samozrejme postupne.*

Pplk. Miroslav ﬁepka: ,»,Soudruh Beckovsky Iekl, ze paraSutisté
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Brigadyr L-60S se osvédcil i jako vlecny letoun z polf

nemaji s leteckou technikou témér problémy. Letouny skute¢né
mame, ale na nékteré An-2 nemame v tabulkdch planované
osadky. A protoze koncepce pocitd s dosavadnim stavem
pracovniki, tato situace pretrva. Je to problém, ktery nejsou
schopny Yesit ani narodni ani mistni aerokluby, jimz jsou An-2
pridéleny. A piitom kazdy vi, Ze naroéné pozadavky na plnéni
ukold s letouny An-2 vyzaduji aby je oSetfovali zaméstnanci,
nikoliv aktivisté. A tak premyslime, zda takovy letoun, tieba po
generalni opravé, vibec pustit do provozu, v jakém stavu bude
tieba za rok, kdyz nebude ani pilot ani mechanik zameést-
nancem.*

Plk. Pavel Beckovsky: ,,Na Slovensku to robime tak, ze pilota
skuto¢ne ziskame zo zamestnancov. Preco by nemohlilietat hoci
dvaja nacelnici letisk? A odmenu pre mechanika, nech zo stavu
systemizovanych alebo pre aktivistov ziskavame z rezervy
v mzdovych fondoch, lebo v technickej ¢asti si zvycajne volne
miesta. To je v naSej pravomoci.*

Frantisek Kdér: , Technika je oblasti, kterd nas v soucasné dobé
tizi nejvice. Nikoliv proto, ze by ji nebylo za co pofidit, ale neni
kde ji koupit. Vime, ze komplex problému a okolnosti v nasem
leteckém primyslu je takovy, Ze FeSeni neni jednoduché a snad-
né. O to vic se véak musime snazit a véfit, Ze se FeSeni najde.
Situace vSak neni podle mého soudu tak kriticka, jak se na

prvni pohled zda. Asi pied péti léty jsme se potykali stejnym

zpusobem s leteckou technikou pro paraSutisty a dnes v této
oblasti zadné zdsadni problémy nejsou, i kdyz tehdy byla situace
oznatovéana za nejkriti¢téjsi. Jde o to najit vhodna opatfent
a rychla reseni.

Zaénéme od bezmotorového létani, v némz situace nevypada
nijak zvlast nepfiznivé. S novym klubovym vétroném VSO-10,
ktery ma nahradit VT-16 a VT-116, probihaji provozni zkousky
a existuje realny piislib, ze bude v prubéhu zbyvajicich roku
6. pétiletky a v 7. pétiletce vyrabén sériové. Financné je
zajistén.

Slozitéjsi je to uz s nahradou dvousedadlovek, i kdyZ perspek-
tiva Blaniku je mnohaleta. Pokud se nam podati udrzet v provo-
zu navijaky a vytesit otazku vleénych letount, tak by zdsadni
problém vzniknout nemél, i kdyz se realizace motorizovanych
vétront posunula o dva az tfi roky. Problémy-u M-17 i L-13SW
jsou v prvni iadé s motorem a vrtuli. Mikron by mél vyjit ze série
koncem roku 1978, letos ke konci roku maji byt prvni pokusy
z nulté, pokusné série. Vyroby vrtule pro Mikrona se ujala Avie,
nebot se ukazalo, Ze zabezpeceni takové vyroby je nad sily nejen
nasich hospodatskych zafizeni, ale i takové instituce, jakou je
Vyzkumny Ustav obrabéni stroju v Brné. Tak jsme ztratili témér
puldruhého roku. Optimisticky véiime, ze v Avii prevezmou
i sériovou vyrobu.

Vlastni letoun M-17 je zavisly v dal$im vyvoji na pristupu
konstruktéra k reseni dvou otazek: vodorovné ocasni plochy
a brzdici klapky. Ing. Matéjcek hledal asi dva roky cesty
k odstranéni nedostatku dil¢imi zpusoby, ale k jejich feseni se
musi pristoupit radikalni cestou. Vyskovka pujdez ,,técka‘ dol
jako u vsech klasickych letount, stejné radikalni zésah ¢ekaji
klapky. Tato rekonstrukce, nehrajici zdsadni roli v-koncepci
letounu, mé byt hotova letos a véfim, Ze potom uz nebude zadna
prekazka na cesté pres statni zkousku k sériové vyrobeé.

Vzhledem k vyrobé motoru jsme vlastné nic casove neztratili,
nebot se ma nyni oboji sejit v jéden potrebny termin.

U typu L-13SW vérim, ze bude splnovat podminky na nej
kladené. Tady tkvi otaznik v budouci sériové vyrobé, tzn.
dodavece asi 20 souprav kiidel, ocasnich ploch a trupového
kornoutu v zadni ¢asti trupu v ramci dodavek nahradnich dilu
v kazdém roce. Vyroba L-13 se ma zastavit, ale dodavatel je
povinen vyrabét 10 roku nahradni dily. Vzhledem k tomu, ze
Blaniku je vyrobeno pres 2000 kusu, znamena to zna¢ny pocet
nahradnich dilt. I kdyz pripustime, ze si generalni opravy
budeme délat sami (podle hospodaiského zakoniku bychom méli
pravo na generalni opravy v zévodech GR Aero), od narokovani
nahradnich dild upustit nemuzeme. Jak toto jednani na GR Aero
dopadne, je dnes tézke predvidat.

Spoleénym usilim Aeroklubu Svazarmu, n. p. Moravan, SLI
a HZ Aerotechnik bylo dosazeno uspokojivého feseni u letouna
7Z-126 a 226. Zivotnost letounu rady ,,Z je prodlouzena pii
splnéni ur¢itych podminek na 28 let a 3200 hodin. Toto reseni je
vzhledem ke stavu motoru WM 6/III a WM 4/III optimalni.
Umoznuje pii zajiSténi potfebného poctu 60 a rekonstrukei
zabezpecit plné vyuziti na 4,3 az 5, 5 roku.

Obdobné je to i s letouny L-40. Draky maji zivotnost jesté asi
1500 hodin, ale problém je opét s generalnimi opravami motoru

Prototyp motorizovaného vétroné M-17

P

Snimky: P. Hejduk, Ing. Jos. Svét, Ing. P. Marjanek a archiv
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Novy vétrori VSO-10 by se v aeroklubech mél objevit uz v pfistim roce

M-332. Jinak se pocita se stavajicimi typy L-200, Z-42 a 43,
zatimco Ae-45 jsou na doziti.

Své nove pozadavky se snazime prosadit pii jednanina Statni
planovaci komisi, ministerstvu vSeobecného strojirenstvi a GR
Aero nejen na sedmou petiletku, ale i na zbyvajici roky Sesté
pétiletky. Kdyz se nam to podari alespon na sedmou pétiletku,
meli bychom do té doby, i kdyz s potizemi, vse vyreseno.

V této souvislosti je si tieba uvédomit, za jakych podminek se
planovaly letouny na Sestou pétiletku. Nesmime zapominat, ze
tato petiletka zacala v dobeé, kdy jesté platilo vzpominané
usneseni z roku 1964, nova koncepce jesté schvalena nebyla,
a navic byl na konci roku 1§74 zrusen vycvik zaloh. Tim se
logicky do té doby, nez byl znam dalsi konkrétni ukol, dalsi
nakup nové techniky omezil. Zde se snad hodi pripomenout jak
naléhavym a dulezitym dokumentem koncepce rozvoje letectvi
a parasutistické ¢innosti je.

Je tedy v této oblasti mnoho problematického, ale domnivam
se, ze nic neresitelného.*

Besedu ptipravili: dr. Jan F. Sara a Vlasta Hlusickova

V pristim ¢isle: Aerokluby jako lihern reprezentantii

Maketa motorizovaného vétroné L-13SW

(L+K &.15/1977)

23.¢ervence - 14.srpna 1977

Ke svému tradi¢nimu soustfedéni se na
letisté v Novém Dvote ste¢huji piloti
z Letnan. Jejich letecka flotila ¢ita L-13
OK-4706, OK-4718 a OK-1825, ,,0Orliky*
VT-116 zastupuji OK-5511 a OK-4301
spolu s VT-16 OK-2408. Vlecnou je Z-226
OK-KNF.

Kadr letiianskych pilotii (Beranova,
Douda, Flek, Hemrle, Jaros, Je¢ny, Lukes,
Marecek, Miller, Neckét, Nechanicky, Nyc¢,
Vrnak, Zvétina) dopliuji mistni sportovei i
pokracovaci.

Pozemni sluzby zabezpecovali 1 nékteti
podhotansti Zaci, kterym sice soustfedéni
davno skoncilo, ale ktefi se rozhodli stravit
co nejvic dni letoSnich prazdnin na letisti.

Z tohoto pobytu ,,letnanak* vznikl
filmovy dokument ,,Soustfedéni®.

24.¢ervence 1977

Vyznamné datum pro Vaska Zatecku!
V termice se mu podafi s ,,Velousem*
XL-13 OK-6202 vydrzet ve vzduchu 5
hodin a 9 minut, ¢imzZ si plni posledni
podminku k zisku ,,stfibrného C*, nebot’
ostatni dva ukoly ma jiz splnény v lofiském
roce. Cislo jeho odznaku je 3959.

>

Novopeén)? portvec VdclaZateéka;
Novy Dvur, 24.7.1977

42



30.¢ervence 1977

Tentokrat o aerokiubech jako lihni reprezentanta

-Kolikrat jsme na naSich letistich slySeli a slySime povzdech:
tenkrat, to bylo z koho vybirat. Ale dnes? I kdyz to neplatitiplné
na sto procent (napt. turoven a mnozstvi naviga¢nich osadek),
Jprece jen je na tom kus pravdy. Schézela sice strediska
vrcholového sportu, zatizeni sama o sobé vyborna, ale mélo
platné, podhoubi se tvoti, znéhorostou a vném se hledaji talenty
v mistnich aeroklubech.

Josef Sedivy: ,,Vytvoteni sttedisek vrcholového sportu a jejich
samostatné fizeni ve Svazarmu je urcité kladem pro vlastni
pripravu reprezentantt, pro jejich zabezpeteni po materidlné
technické i finanéni strance. Jako ve véem novém, i zde existuji
vedle nespornych kladi nevyhodné stranky, které se daji a musi
vylepSovanim dosavadniho systému odstranovat. Hlavni pro-
blém vidim v tom, Ze systém piipravy reprezentantli nemd
primou navaznost na vlastni vykonnostni sport v aeroklubech.
Priprava reprezentantli se odehrava vétSinou mimo mistni
aerokluby, coz zase negativné zpétné pusobi na postaveni
reprezentanti ve vlastnich aeroklubech, v nichZz ne vSichni
pochopili, Ze statni reprezentant ma jediny, ale velky tkol:
dobfe reprezentovat. A to je kol tak narocny, Ze obvykle na
dalsi, vyplyvajici z ¢lenstvi v klubu, nemiZe nikdo v dobé své
pusobnosti v reprezentaénim druzstvu uz stacit.

Domnivam se, Ze bude nutné v navaznosti na vrcholovy sport
domyslet zptisoby prace s juniory a s talenty z tirovné ndrodnich
aeroklubt, nebot tady méame velké rezervy v pripravé pro
budouci reprezentaci. Mélo by se to uskuteéniovat postupne ve
vSech odbornostech.

Aeroklub CSR si v soucasné dobé ujasiiuje formy prace
s juniory parasutisty, s nimiz jsme zacali systematictéji pracovat
zhruba v roce 1974. Organizujeme nékolik soustiedéni ro¢né
a rysuji se uz i budouct tréninkové zékladny pro juniory.

Dalsi otdzkou je vytvoreni dostate¢nych predpokladii pro
praci téch, kteii talenty budou vybirat a starat se o jejich rust.
Ceska ustiedni rada Aeroklubu Svazarmu i nase oddéleni se tim
zabyvaly, a jednim z vysledki je piiprava kursu trenéri. Zde
jsme x_éychézeli nejen z materialti UV Svazarmu, ale iz konzulta-
cina CSTV, odkud chceme ziskat i lektory na nékteré predmeéty.
Rikdme kurs, ale méla by to spiSe byt trenérska skola dlouhodo-
béjsiho charakteru, zhruba asi na dva roky, v niz bychom chtéli

vySkolit trenéry II. t¥idy, coz by méli byt praveé trenéfi pro praci
s juniory a s krajskymi reprezenta¢nimi druzstvy. Vychazime
i z toho, ze dnes uz ne kazdy dobry instruktor je dobrym
trenérem bez dalsi, specialni piipravy. Jsem presvédcen, ze
pokud nebudeme mit kvalitné vyskolené trenéry v krajich,
nemuzeme predpokladat pronikaveéjsi zlepseni péce o vykon-
nostni sport a o talenty. Jinymi slovy: vytvoreni podminek pro
praci s talenty predpokldda mit v prvni radé trenérské zédzemi.

V této oblasti mame nejvice zkuSenosti v paraSutismu.
Nékteré z nich se mohou uplatnit i v letectvi, i kdyzZ je jasné, ze
tato prdce je u parasutisti masovejsi nez treba v letecké
akrobacii. Pro prebirani nékterych forem prace chceme vytvorit
podminky uz v této pétiletce, aby nam pokud mozno neunikl
zédny talent. Konkrétné: v planu na leto$ni rok je rozpracovana
napi. skladba a piiprava krajskych druzstev v bezmotorovém
létani ve slozeni dva muzi, Zena a junior; tato ¢innost je kryta
patfi¢nou finanéni polozkou. S ¢leny tohoto druzstva by mél
v budoucnu pracovat vyskoleny trenér — aktivista na pripravé
individualnich pland, mél by jim pomahat i pii vykonném létani,
zejména pti kratsich soustfedénich. Obdobné bychom chtéli po-
stupovat i vmotorovém létani, a to vrameikrajh v iizkych kolek-
tivech v letecké navigaci — tak dvé az tii osadky.
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V letecké akrobacii je problém ten, Ze v krajich nenf na éem
s novymi adepty létat, proto organizujeme jako narodni aero-
klub kursy mladych akrobatt i soustfedéni reprezentanti. To
jsou také dvé akce na republikové irovni pro pripravu stavaji-
cich i novych akrobatii na mistrovstvi CSR v letecké akrobacii.
Z hlediska metodiky a bezpecnosti létdni to znamend, Ze na
startovni listiné mistrovstvi CSR by nemél byt nikdo, kdo kurs
novych akrobatu ¢i soustiedéni stavajiciho akrobatického kad-
ru neabsolvoval. Je nutné si v§ak uvédomit, Ze jsme nékde na
zacatku cesty, Ze je tfeba dopracovat koneéné reseni, metodické
pokyny pro tuto ¢innost atd.*

Plk. Pavel Beckovsky: ,,Najzavaznejsi problém vidim skutoéne
v nedostatku trénerov; financie aj technika by sa uz nasli. My
sme sa nestarali (alebo ndm presli do zamestnani, z ktorych
nemoézu byt uvolnovani) o takych Iudi, ako je kuprikladu Souc,
Trebaticky, Kuchta, a to hovorim iba o situécii na Slovensku.
A tak sme stavali Casto iba na jednotlivcoch. V budticnosti sa
musime zamerat na viacIudi vo vsetkych odbornostiach, pretoze
sa nedd spolahnit na zamestnancov ako na trénerov. To su
véacésinou starsi Iudia, ktori uz nemaju ani chut za¢inat s nie¢im
novym. To sme videli napr. na instrukéno-metodickom zamest-
nani paraSutistov v Bratislave, ako sa ktory z nich k novym
vycvikovym metédam a formam zoskokov staval. Je v nich
vécsinou to, ¢o sa ucili vo svojich dvadsiatich ¢i tridsiatich
rokoch a ked im sovietsky parasutista ukazuje veci nové, kazdy
nad tym kriti hlavou a kazdy si to vysvetli po svojom. Znamena
to zamerat sa na mladych I'udi, abysme si z aktivistov vychovali
dobrych trénerov. Z parasutistov sa na Slovensku javi sTubne
sudruh Suplata.

A u motordrov? Ked ndm v akrobdcii prestane pracovat
sidruh Huliak, tak neviem, ¢o budeme na Slovensku robit.
"Potitame so stidruhom Poloncom, ktory je teraz nicéelnikom
letiska. Keby to len trocha $§lo, chceli by sme ho tejto funkcie
zprostit, aby sa mohol venovat vychove mladych talentov. Ak to
nepdjde, bude to musiet robit tak, ako dosial sudruh Huliak,
s urcitou hmotnou zainteresovanostou, ale pri nacelnickej
funkeii.

Inak podporujem samozrejme cestu o ktorej tu uz hovoril
studruh Sedivy — zamerat sa na kursy. Iba neviem, kto ich v su
Casnosti u nds povedie. Mam tym na mysli stalych akrobatov. Aj
v Cechach je podobna situdcia. Ing. Kobrle to ma v akrobdcii
vSetko po praktickej, teoretickej a povedal bysom priamo
vedeckej stranke vzité, ale ziskat ho pre intenzivny vycvik
novych trénerov nebude asi v zhladom k jeho povolaniu mozné.
To je pre naSu vec velkd skoda. Podobné tazkosti maju u nas
sidruhovia Orlita, Kostialik a dalsi, ktori maju svoje roky
a zodpovedné zamestnanie. Toto vSetko je treba riesit, a ako
vravi stdruh Sedivy, sme na zac¢iatku. A riesit rychlo, lebo aj
dnes je uz neskoro. Mali sme si to uvedomit, ked nam, ako sa
vravi, kvitli ruZe a nie dnes, ked musime vytrhat burinu a zacat
rychlo pestovat ruze nové.*

Ivan Tucek: ,,Co se zde ¥kd, je vSechno pravda. Je to vSak jen
jedna stranka véci. Trenér je sice dulezity, ale musi mit také
s kym pracovat. V této besedé se uz mluvilo o podhoubi
a nezlobte se, Ze se k této myslence znovu vracim. To podhoubi
totiZ momentélné nent, alespon ne u akrobatii.

Akce, kterd se nyni v CSR déla, obnova kurst, to je podle mého
soudu velmi tcelné, ale nouzové feseni. Zaspalo se to zdkladni:
préce v aeroklubech. Akrobacie se z vycviku prakticky vytlaéila.
Jednak na ni nejsou letouny (vzhledem k Zivotnosti se délaji
normalni kategorie), roli hraje i vékovy pramér vétsinou nad 25
let. Neni tedy z koho vybjirat. A kdyz je, jako tomu bylo tieba

pied dvéma roky na poslednich mistrovstvich CSR i ¢SSR, je
zde problém, fekl bych podrzeni téchto lidi v aeroklubech.
Udélame kurs pro mladé a ti, sotva dovrsi 200 hodin, aniz néco
v tom sportu dokazali a odvedli, utikaji k jinym leteckym
provozovateltim, Takto jsme v lofiském roce pfisli o0 2-3 nadé&jné
akrobaty. Ono péstovani podhoubi, zejména pro vrcholovy
sport, to je dlouhodobd zalezitost. Je nutny i individudlni
piistup — s kazdym potencidlnim reprezentantem promluvit,
zjistit jeho podminky, ukazat perspektivy a snazit se mu zajistit
podminky. To uZ vSak pat#i opravdu do oblasti vrcholového
sportu, o némz, jak jsme si v uvodu fekli, budeme v budoucnu:
besedovat samostatné. Nyni je sice pfiznivé doba pro sttediska
vrcholového sportu, ale pokud se nidm nepodati zastavit
odliv talentd a zajistit p¥iliv novych lidi, tak nebudeme mit
s kym v téchto stfediscich pracovat.*

Pplk. Miroslav Repka: ,,Vracim se k para§utistim, k juniorskym
zakladnam a ke strediskiim. Dnes uZ je jasné, Ze ptipravu $picky
neni mozno zajistit v aeroklubech, Ze myslenka stredisek je
spravna. Jak momentalné tato st¥ediska svd posldni plni, je uz
véc jind. Domnivam se, Ze by do nich méli pfichazet uz sportovei
vytiibeni, Ze vlastnim posldnim stfediska je jejich tzv. doladova-
ni na nejvyssi urovni. Dnesni situace je takova, Ze ve stiedisku
jsou vétSinou parasutistky a parasutisti, ktefi za¢inaji, konkrét-
né s komplexy figur apod. Tady poukazuji na to, co rekl s.
Sedivy o zékladnach juniort v narodnich aeroklubech. O tom, Ze
by meéla byt jedna zdkladna celostatniho méritka, neni pochyb.

K témto zdvérim dosla i trenérskd rada paraSutistli na
zdkladé solidniho rozboru. Zéapis o tom jsem mnohokrat procetl
a zavéry i ndvrh opatfeni byly velice rozumné a jediné, které ve
stavajici situaci byly mozné. Pokud nékdo ¢ekal, Ze je v silach
trenérské rady tyto zavéry realizovat, to naopak moc rozumné
nebylo, nebot se domnivam, Ze trenérskd rada zustala v této véci
osamocena.

Priprava juniorti je i v sou¢asnosti Popelkou, i kdyZ vime, Ze
bez této zékladny $pi¢ka nebude. O tom jsme se presvéd¢ili loni:
vypadl ndm jeden $pi¢kovy reprezentant a vie bylo $patné, nebot
dnes za nikoho neni nahrada. A to neberu v tivahu'samotné
mysleni nékterych reprezentantt, kteti si dobfe uvédomuji, Ze
za nimi neni Zadny tlak, Ze jim soutasné vykony k udrzeni se
v reprezentaci staci, tedy stagnuji. A dokud se nevytvori §irsi
zékladna, tyto problémy budou i nadéle.

Vse se nam tedy vraci zase k juniortim, s nimiZ v para$utismu
pracujeme pres ¢tyri roky, nebot jsme chtéli dokazat, Ze v nich.
néco je, a Ze zcela zakonité v nich vidime budoucnost. Vysledky
odpovidaji vynaloZenym prosttedkiim, ale pies minimum vkla-
dd ndm vyslo nékolik nadéjnych jednotlivel, ktefi jsou uz
v SirSim reprezentaénim kadru.

A ted se vracim ke sloviim s. Beckovského o staii vétSiny
zameéstnancti, o tom, Ze jim uz chybi ctizddostivost néco dokazat
atd. To je ve vétsiné piipada pravda, ale v aeroklubech je jesté
jeden velmi negativni jev, a to nejednotnost piipravy, konkrétné
v klasickych disciplinach. Kazdy si to vede podle svého, k ¢emuz
plispivé i nedostatek dostupného materialu. V Brné jsme se
presvédcili, Ze staéi ¢trndctidenni soustfedéni, aby junior udélal
vEtSI pokrok nez za cely rok v aeroklubu, i kdyz zde naskace
dvakrat tolik seskokd nez na soustfedéni. To je vysledek

Na historické pidé pro &. plachténi, na Rané u Loun, vyrostla v posled-
nich létech i novd akrobatickd nadéje. P¥i intenzivnim a dob¥e vedeném
tréninku by se Jifi Benes ml. mohl dostat zdhy do uzsiho vybéru nasi
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jednotného vedent, péce, vyhodnocovéni, celodenni systematic-
ké pripravy. A domu si jeSté veze plan zimni pripravy apod.
M zavér ke Spickové piipravé sportoveu je jednoznaény:
dotahnout do solidniho konce narodni zakladny juniort a potom
zékladnu celostatni, a to v navaznosti na ptipravu v aeroklu-
bech. Tam si uz nékde uvédomuji, Ze je nutné diferencovat, ze je
nezbytné parasutisty délit podle vykoni na smér branného
viceboje (jedinci, ktefi maji dobrou presnost pristani, ale
v dalsich klasickych disciplinach uz vrcholové vysledky nemaji,
ale pfi tom jsou fyzicky zdatni, vytrvali, coz se pozna uz béhem
dvou let) a na klasické discipliny. Na tomto principu jsou
pripravovani instruktori a méli by byt takto vedeni i trenéri.*

Ing. J. Vach: ,Myslim si, Ze problém je i v pfesné&jsim, ¢i
zlepseném planovani ~ v motorafiné je dneska planovani
perfektni. KaZdy znd presné své ﬁkoly, v plachtariné to uz
takové neni, zde jsou ukoly dany ramcové, dejme tomu poétem
nalétanych hodin. A zde je treba tvrdé dlferencovat aby mladi
talentovani lidé dostali moznosti, tj. dostali vice hodin nez
ostatni ¢lenové. I kdyz plachtarma je sportem, v némz se tézko
stanovi vékova hranice, kdy by se mélo kon¢it. Napr. svétovy
rekordman Grosse ma 55 let, a dosahuje stale Spi¢kovych
vykonu. To vede k tomu, Ze plachtaii nechtéji odejit. Jsou to
otazky ozehavé. Tim nechci prosazovat seniory, celkova situace
je ddna moznostmi na Zapadé a u nas. Rozhodné ma u nds
mladez nesrovnatelné lepsi moznosti, a toho bychom méli vyuzit
—skutecné tvrdé prosazovat mladez, protoze onamd z mentalni-
ho i zivotniho hlediska vétsi moznosti.*

Plk. Pavel Beckovsky: , ESte niekolko slov k postaveniu repre-
zentantov v aerokluboch. Ttto otdzku sa mimo iné snazime riesit
aj tym, Ze miestne aerokluby dostavaju pri vyhodnocovani
celondrodnej stutaze podla uré¢itého kltuéa body za vychovu
reprezentantov, za ich umiestnenie na majstrovskych sutaziach
apod. Napr. aeroklub Zvolen-Oc¢oya dostdva 500 bodov do
sutaZe za to, Ze prijima reprezentantov na ststredenie a maj-
strovstva Slovenska v leteckej akrobécii.*

Ivan Tucek: ,,Na postaveni reprezentantd v mistnich aeroklu-
bech se 1ze pochopitelné divat z mnoha hledisek. Pokud se na to
divdm oc¢ima reprezentanta, neznam snad nikoho, kdo by se ve
vlastnim aeroklubu snadno prosazoval, kdo by lehko zac¢inal.
Jisté, je to riizné, ja sdm jsem mél Stésti, Ze u nas vzdy nacelnici
na vykonné létani drzeli, ale vidim tfeba, co to dd prace prosadit,
aby si pilot odlétal akrobatickou osnovu pred ndstupem do
zékladnich kurst. Nékdy zaleZi i na jedinci, jak se umi prosadit.
Pak je i urcitd zaruka, Ze ve sportu néco dokaze. U kazdého musi
byt skute¢né vidét snaha, cilevédomost, dalsim dulezitym
predpokladem je skromnost, aby nikdo nepodporoval tendence
o frajefiné apod. A kdyz pak ptijdou vysledky, byva obvykle
v aeroklubu spokojenost oboustrannd. Osobné si narikat nemo-
hu, ale vim od téch druhych, Ze jejich postaveni v matefském
aeroklubu neni pravé vzdy nejlepsi. A jsou to mnohdy velmi
slozité a spletité vztahy: reprezentant, nacelnik, rada aeroklubu,
zaméstnani, nékdy i nemistna zdvist atd. atd.

V této souvislosti se vracim jesté ke zkuSenostem s vychovou
novych akrobatu na Slovensku. Domnivam se, Ze kursy a sou-
feSeni spravné, a ze kazdému jeho zacatky i dalsi rist hodne
usnadnily.*

Tolik tedy vSe podstatné, fefené na besedé o soulasnych
i perspektlvmch smérech a tkolech letectvi a parasutismu ve
Svazarmu. O zévérecné slovo jsme pozadali naceinika Aeroklu-
bu Svazarmu CSSR, zaslouzilého mistra sportu Frantiska
Kdéra: ,,Toto slovo mi vlastné nepiislusi, organizatorem byla
redakce a hlavni k jednotlivym témattm bylo feceno, i kdyz je
pochopitelné problémi a ndzort na jejich feseni vice. Vyuzivam
vSak této piilezitosti k podékovani L + K za nédpad i vlastni
realizaci besedy. Doufdm, Ze se v zavéru letoSniho ¢i po¢atkem
pristiho roku sejdeme znovu, a Ze nas bude vice, abychom si
popovidali o letectvi a parasutismu jako o vrcholovych sportech.
Bude to logické navazanina vse, co jsme sizde uz fekli, a budeme
zase chytiejsi, nebot za nami bude celd sezéna 1977.

My vétime, Ze ta sezéna bude tspésnd. A to nejen v plnéni
zavaznych tkold a ve sportovnich vysledcich, ale Ze se béhem ni
vyiesi nebo zacne fesit fada problemu. K tomu muiZete pfispét
i vy v aeroklubech, jestlize se na strankach L + K podélite
s ostatnimi o své dobré zkuSenosti pfi plnéni tikolt koncepce, ale
i o svych problémech.

Besedu p¥ipravili: Dr. J. F. SARA A VLASTA HLUSICKOVA

Snimky: J. Stratil, J. F. Sara a P. Valent

(L+K &.16/1977)

7.srpna 1977

I Milan Poskocil zacal patrat po osudu
svého ,,stfibrného C*, které dosud
neobdrzel a zjistil, Ze zdznamy o jeho
vykonech z roku 1972 (,,pétihodinovka“ a
pfevyseni) se vélely zastréeny v jednom
»fochu‘ na vézi a nebyly sportovni komisi
nikdy doruceny. A tak na L-13 OK-9848
znovu ,,odletél” Policku a vykony do
Prahy nechal VrSovskym znovu odeslat.
Odznak ,,stfibrné C* mu byl vydan, nese
¢islo 4119, ale certifikat byl paradoxné
vystaven az 3.1.1979!

Podle ustanoveni sportovniho rfadu FAl
ziskal majitel tohoto prikazu:

Stribrny odznak vykon&ého plachtaie
Eisloseiis 4 ...........

ziskal témito lety:

. Let v trvani
dnesie Ak ek
misto startu:
pristani: ..
letadlo: ¥ ..‘,A .

20 Prevysenis: " oo E i
dne: &
misto stc,rtu
pristani:
letadlo:

dne: . AN 1
misto odletu ..%CM-% .....
priletiiaae gt o ’PQQ(

letadlo:

Sprdvnost Udgaju ovéfuje
sportovni komise PO ACSSR

Praha dne: ..

Po osudu svého zakovského prikazu
zatala pétrat i Jana Svabenskd. Dotazem
na sekretariat VCKA, ktery zakovské
prikazy vystavoval, zjistila, Ze ten jeji byl
uz davno na letisté k rukdm nécelnika
VrSovského odeslan. Ale i po této
informaci VrSovsky nadale tvrdil, Ze jeji
prikaz dorucen nebyl.

K rozuzleni tohoto ptipadu doslo az
n¢kdy na podzim, kdy pani Hamsova se
Vrsovskému podivala do jeho pracovniho
stolu, a ejhle, Janin pritkkaz byl v Supliku
pod hromadou néjakych papirt!
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(Ze vzpominek Mirka Haubnera)

wAni s koncem letnanského soustredeéni letisté neosirelo. Jako instruktorka zacala létat i
Jindra Pausovd, a kdyz se sesel dostatek lidi na navijakovy provoz, a i kdyz nebylo zrovna
excelentni pocasi a nikomu se do létani moc nechtélo, rada nas honila. Kluci, vytahneme
navijak, jde se litat!” A slo se.

Jindra byla vytecna instruktorka, rad na ni vzpominam. Bohuzel, jeji zaméstnani ji
nedovolovalo travit na letisti mnoho casu, ale kdyz prijela, letecky jej stravila dokonale. *
(Ze vzpominek Milana Zate¢ky)

., Vroce 1977 jsem toho uz moc nenalétal a v zdii toho roku jsem nastoupil do VVLS v
Kosicich. Prvni rok - vojensky dril a tvrda Skola, létani v nedohlednu - nadélal v raddach
budoucich letcii paseku. Mnoho z téch co nastoupili, ve studiu dal nepokracovalo.

VSechno se zménilo az o prazdnindch mezi 1. a 2. rocnikem, kdy nam zacaly pozemni
pripravy na létani, seskoky padakem, nacvik katapultaze a trendze postupu v kabinach
skutecného letounu. Vsichni jsme zacinali na L-29 Delfin, cvicném proudovém letounu nasi
vyroby.

V tomto obdobi, zrovna kdyz jsme sli na nacviky do letadel v leteckych kombinézach, mezi
nds pustili nové zdjemce o studium na VVLS a mezi nimi jsem poznal byvalé kolegy Honzu
Juracku a Petra Potiicka z Podhoran. Dnes nevim, jestli jsem udélal dobre nebo ne, ale po
rocnich strastiplnych zazitcich jsem jim Skolu vehementné rozmlouval.

Nakonec se skola preci jen dala preZit a litani bylo ¢im dal tim lepsi a zajimavéjsi.

Milan Zateéka, Spodm fc‘zda,.druh)ﬁizpr‘a.va; Kbii’ée, 1 980

Jak jsem jiz napsal, zacali jsme na L-29 a ve tretim rocniku jsme presli na L-39 Albatros,
ve ctvrtdku po ditkladnych 1ékariskych prohlidkach v ULZ s pretlakovym dychdanim v
barokomorach na MiG-21. Na tomto letounu jsem poprvé lete nadzvukove 2,05M a dostoupal
do vysky 21000m. Tak vysoko jsem uz nikdy neletel, ale nadzvukovy let jsem si jeste vyzkousel
pri zaletech MiG-23BN.
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Po skole jsem tii roky létal jako stihaci/bombardovaci pilot u 20.SBOLP v Namésti nad
Oslavou na letounech Su-7 BM, BKL,UB. Letadlu se kvuli jeho robustni konstrukci rikalo
ROURA nebo KOTELNA, ale vzhledem k jeho klasickému profilu kridla a vykonu motoru
létalo sucko’ krasne. Létani pri vycviku od pilota bez tridy pres 3., 2. az po 1.t¥idu, bylo plné
letii jednoduché a vyssi techniky pilotaze, akrobacie, skupinovych letii, vzdusnych bojii a
hlavné bojového pouziti ve strelbé raketami, kanonem a bombardovani pozemnich cilu.
Bézné se tento vycvik létal pét let, ale protoze armada potrebovala novou krev na nové MiGy-
23BN do Caslavi, tak nasi skupinu 15 pilotii vyevicili za roky tii. "J666, to bylo tenkrdt, kdyz
to jesteé stalo za hovno', jak jsme pozdéji casto ironicky vikali. Ty casy byly super - priprava
na letove ukoly, létani, sport a tak porad dokola. Do toho nacviky preziti, seskoky, trojboje,
lazné a samozrejmé zapijeni vitézstvi po LTC (letecko-taktickych cvicenich). Mohlo by to
vypadat, Ze se cvicime pro "Hlavni ulohu strany’, ale tak to doopravdy nebylo... byli jsme
vycviceni pro obranu nasi viasti a lidi v ni Zijicich!

Milan Zatecka, spodni fada, druhy zprava; Namést nad Oslavou, 1983

V roce 1984 roku nds vétsinu preveleli do Caslavi na MiG-23BN, coz byl
stihaci/bombardovaci letoun 3 generace s ménitelnou geometrii kridel a pokrocilou navigaci
RSBN. Skveleé éro a opét stavovské létani!

Konec 80 let ale prinesl slabnouci ideologickou a i ekonomickou silu stavajiciho reZimu
(zaplat’ panbiih), coz se zacalo projevovat ve stale mensich a mensich rocnich naletech
bojovych pilotii, az to hranicilo s hazardovdnim se Zivoty letcii! V této dobé jsem se jako
zastupce velitele letky probojoval tzv. 'k tuzce’, coz znamenalo, Ze jsem pro nasi letku
planoval lety na letovou sménu. Proto jsem stdle i s instruktorskymi lety, zalety pocasi a
letadel, mohl nalétat pres 100 hodin rocné, ale ostatni kluci uz jenom 50 hodin!

A to mé donutilo zacit premyslet o mém dalsSim leteckém zivoté. Zacal jsem se potajmu ucit
anglictinu a pokukovat po civilnim létani. Jak se spravné rika: stésti preje pripravenym!

Vroce 1989 a 1990, kdyz se zacalo s brutdlni redukci vojenského letectva, Ceskoslovenské
aerolinie potiebovaly cca 40 pilotii... a bylo rozhodnuto. Sice jsem uz nikdy neotocil letadlo
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na zada, ale i dopravni létani mélo v sobé mnoho vzrusujiciho a zajimavého.

Zacatek byl hodné narocny, hlavné stran civilnich leteckych predpisii, kterymi jsme byli
nepolibeni. Anglictina, radiofonie, navigace ... ale bez toho by si snad ¢lovek dobytych met
ani nevazil!

Piil roku po opusteni armady jsem byl drZitelem pritkazu starsiho obchodniho pilota a
sedeél jsem v kokpitu dopravniho letounu Tu-134.

Z vyeviku vzpomenu jeden zazitek, ktery mi potvrdil, ze kdyz nekdo umi tak umi!!

Leteéli jsme s malym “tuckem’ (tak se Tu-134 vikalo) v ramci typového vycviku na let nacviku
prosté pilotaze v prostoru. Letelo se to samoziejmée v case, kdy letoun nebyl vytizen linkovymi
lety, tzn. ve 23:00. Tma jak v jeskyni, leteli jsme z Prahy nad vojensky prostor Libava.

Na palubé nas bylo Sest zacinajicich FO (prvnich dustojnikii) a na levé sedacce kapitina
sedel Frantisek Barton - toho casu inspektor Statni letecké inspekce, akrobaticky pilot na
Blaniku a bezva cloveék. Prvni, na pozici FO, jsem byl nahodou ja a Slavek Piskaty (ten prisel
také z Podhoran) sedél na sedadle navigatora. Ostatni sedéli v kabiné cestujicich.

Odlétali jsme povinné ulohy. Zatacky 30°, 45°, stremhlavé lety a stoupani 15°, zatacky do
vyeviku) Fekl: "UDELEJ PAD!’ Byli jsme ve 4000 m, tma jak v pytli, nebe bez hvézd a svétla
na zemi zadnd. Chvili jsem myslel, zZe si déla srandu, ale jeho odhodlany pohled mé presvedcil
o opaku. Za mnou v té chvili stal Slavek Piskaty a ja zacal pomalu pritahovat, pritahovat, az
se rychlost blizila 120km/h - citil jsem, Ze se letadlo jemné chvéje a Ze Franta "betonuje” nozni
Fizeni, abychom nespadli do vyvrtky. Do mého ramene se zacaly zaryvat Slavkovy nehty.
Potom vsechno ztichlo a 40 tunové "tucko’ predvedlo krasny pad po cumaku, az to zahucelo.
V tuhle chvili bych chtel videt ty vydesené obliceje ostatnich letcii sedicich v kabinée
cestujicich! Po chvilce stremhlavého letu jsem letadlo zase vybral a byl to, zaplat panbiih,
muyj posledni pad na skutecném dopravnim letadle. Takto si to vyzkouseli i dalsi letci a letéli
Jjsme zpatky do Prahy.

Ve své vice nez 30-ti leté kariére dopravniho pilota jsem postupne létal na typech Tu-134,
Tu-154, Boeing B-737-400 a 500, Airbus A319, A320, A321 a dalkovy A330.

Zapisnik jsem dopsal, "koné’ byli vyprazeni na hodnote 19 840 letovych hodin + 3420
hodin simulatorovych, jako instruktor.

A za to vSechno muzu vlastné podekovat predevsim braskovi Vaskovi, ktery mé tak hezky k
litani premluvil a ndsledné leteckemu Zivotu a parte na letisti v Podhoranech, ktera formovala
muyj vztah k létani.

R
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!{!filll s |
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Milan Zatecka (vprav) A
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K Zivotnimu piibéhu Milana Zate&ky patii dodat, Ze kdyz odesel na studia do Kogic,
z aeroklubu odesel i jeho bracha Vasek, novopeceny plachtai-sportovec. Ten nastoupil ke
studiu na Vysoké §kole dopravni v Ziling, kde ziskal kvalifikaci obchodniho pilota, ale
paradoxn¢ uz nikdy knipl ¢i berany do rukou nevzal.

3.zari 1977
Dalsi ‘letistni” svatba! Plachtatsky instruktor ,,Kiemilek* Jirka Hajek si bere za manzelku
plachtaiku Alenu Tomanovou.

)
-

V zafi se plachtaisky na Novém Dvoie létalo jen o sobotach a nedélich. Zaci Hlobil a
Petrzilka ¢ekali na so6lo, ale k tomu byl potieba krajsky plachtatsky inspektor. A toho by
n¢kdo musel pozvat! To bylo v rukou nacelnika VrSovského, ale ten se nijak netajil tim, ze
tito dva plachtaf$ti Zaci nejsou pro aeroklub perspektivni; Petrzilka délal ,,ucnak* v oboru bez
maturity a Hlobilovi uz bylo sedmadvacet! Tak pro¢ je ,,tla¢it“doptedu, Ze?

O co méné se 1étala plachtatina, o to vyssi byla aktivita motoraiti. Ti ale 1étali v Chrudimi.

(Ze vzpominek Toméase Hlobila)

,,Z onéch dvandcti Zakii, kteri 'preckali’” soustiedeéni nas na letisté pravidelné jezdilo uz jen
par. Bylo to také kwviili tomu, Ze kdesi v republice se stal néjaky maleér pvi aerovieku, takze ty
byly (jak bylo tehdy zvykem) plosné zakdzany do vyreSeni pripadu a mohly se létat jen
navijaky. Coz o to, kazdy start dobry, ale schazelo se nas jen tak tak na obsazeni letové
smeéeny.

Jednou, to zrovna foukalo na kopec, prijelo i par sportovcii a pokracovakii. My, Zaci, jsme
obsadili pozemni funkce a ,, stari chrti“ $li létat. Ja vyfasoval traktor a vozil lana. Co mélo
kridla, bylo na kopci, ale zrovna pristaval jeden Blanik a ja pritahl na start dvojici lan. Blanik
se zastavil, posadka vystoupila. Kabina ziistala dokoran a nikdo se k nemu nehrnul, Ze poleti.
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Ucttil jsem sanci, a tak bezim poohlédnout se po néjakém instruktorovi. Koukam a zrak mi
padl na 'Kanoura'(Vladimira Hajka) sediciho v klidu pod vezi. Ten si zrovna oteviral
lahvace. 'Lado, prosim, polet se mnou!’

Hledi na meé a povida: "Hele, pravé pred chvili se v tom Blaniku nidkej Zak zeblil a smrdi to
tam jak v komediantskym voze. S tim ja nepoletim!” "Lado, neboj, ja to zaridim, bude tam
viné jak v tvym pokojicku, " povidam a Zenu na baradk pro Biolit. Na mouchy mozna dobry, ale
na smrad po zvratcich? Celou pixlu jsem do kabiny vystrikal! 'Kanour’ schoval lahvace: "Tak
pojd’!” Hurrra!

Sotva jsme zavreli kabinu, tak ten pach Biolitu byl snad jeste horsi, nez ten predchozi. Ale
to uz bylo lano zapnuto, navijak zabral, a vzhiiru k oblakum! Po vypnuti Lada namiril po
hrané malého kopce smeér Krkanka a ve mnée by se krve nedorezal, protoze jsem si byl jist, ze
tam doletét nemiizeme! Ale vario se z nulky hnulo nahoru, na stabilni stoupani 0,5 az 1 m/sec,
a kdyz jsme dolétli az k velkému kopci, vysplhalo na 2 m/sec. A to uz byla jizda! Pékné
traverzem proti vétru, stromy mizi nekam pod nas, Krkanka na dosah ruky, vepredu Lichnice.
Po dvou otockach na svahu jsme byli ve stejné uirovni jako ostatni kluzaky! Pardada! Zatim co
Lada ridil, ja se kochal a seznamoval se s krajinou. Pri letu na jih vpravo Ronov se svym
rybnikem ve tvaru rovnostranného trojuhelniku, Tremosnice a nad ni zricenina Lichnice,
vlevo na vychod Prachovice a po otocce zpatky vievo Vrdy, v dali Kutna Hora a Kank i Kolin,
pak Caslav s vojenskym letistém, vpravo na severovychod v dali Pardubice a elektrdrna
Opatovice, jesté o trochu vic na sever Hradec Kralové a uplné vepredu, skoro primo pred
cumdkem komin elektrarny Chvaletice.

Na kopci jsme se vozili asi hodinu, ale Slunce se jiz pomalu dotykalo horizontu. To byly
barvy! Ten let mi dal vic, nez tyden cuceni do mapy! Diky, 'Kanoure'!*

15.Fijna 1977
Fodhofany 12.10.1877
Pozvédnka

Ha z4kisde provoznd vycvikovéhe nafiseni nadelniia
ACSSR %.4/77 8vol&vém na sobota 15.10.1977 IMZ instruktord-
pilotd vieks#™}, pilotd sporioved, pilotd pokrsiovaci csnovy
a Z4kd rteli 1dtaji samostaind szerovleky na 8,00 hodin na
1leti%t® do Pedholan.

 Zn Celem provedeni tepretickéhce a praktizkéhe plezkoulens

1648nd aeroviekld. Uzavi‘enéd zdpisnfky leifi pPadloite ke kontrole
Zéei budoun mit uzeviend pravovnd kmifky 2

Spingnim cpatPeni &, £/77 jest povolens providini
aerovied ne nalem letiliti, jest proto Zddouef sbys véas
usstoupil v sobotu na 1etidtd i kdy? bude eventucind Spatnd
neleterd podasi.

Badelnil letisid 2

Yr»S5ovaky Sduwd //

Aerovleky opét povoleny! Ale fijnové pocasi uz mnoho nad¢ji na vykonné 1étani nedavalo.
Pozornost se proto sousttedila na ty pokracovaky, ktefi méli jiz je krtcek k pilotnim
zkouskam.
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21.Fijna 1977

Z evidence je vyfazena nase ,,sanita“ S-1201. Na letisti slouzila od $edesatych let a jako
zachranny zdravotnicky dopravni prostfedek a nastésti nikdy nemusela byt pouZzita. Ale jako
priblizovalo dopliujici zasoby tekutin, bohaté nasla uplatnéni.

6.listopadu 1977

Nastaly ty pravé podzimni sychravé dny. Ranni mlhy n€kdy zlstavaly leZet nad leti§tém po
cely den, ale dnesek byl vyjimkou. Hned od rana paprsky Slunce se zatipytily na kapkach
rosy, polabské niZina sice dal v mlze tonula, ale dohlédnout bylo mozné az k masivu Krkonos.
Den jako malovany!

VrSovsky zhavi drat a pokousi se sehnat nékoho z krajskych plachtatskych inspektort,
protoZe na néj a k pilotni zkousce jsou ptipraveni Ota Bulis, Milo§ Eiselt, Vladislav Halza a
Petr Potlicek.

Jedinym volnym inspektorem je Petr Hynek v Hoficich, ale nema se jak do Podhotan
dostat! Letisté v Hoticich nemé letovou dohlednost a vrabci tam chodi péSky! A tak se Hlobil
se svoji Skodou 1000 MB pro né&j do Hotic vydava.

Kluci praktickou zkousku splnili uspés$né, ale byl to toho roku posledni den s plachtaiskym
provozem.

mmu Bt S e
Na kiidle vlecne Z 226B Eduard Vrsovsky, v kabine Jaroslav Poskoczl

Novy Dvur, podzim 1977

26.listopadu 1977
Pocasi vyhovovalo, a tak gymnasista ,,Géna* Juracka poprvé v Zivoté jako motorovy zak a
laureat studia na VVLS useda za knipl Z-126 OK-IFL. Instruktorkou mu je ,,Diva Bara“.

Letisté je pocténo navstévou zastupct druzebniho aeroklubu Csepel Budapest a je sepsan
nasledujici dokument:
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27 listopadu 1977

| 7@ _ VYCHODOCESKY AEROKLUB SVAZARMU CSR
| @ PODHORANY
_ | .

MAGY AR Honvédelmi

=

Szldvetség &
CSEPEL vasmit redplild és

ejft8erny8s X 1 u b j a. Datom 27 ,11,1977

se 2211 a g Sandor -
L !

i¢st na slavnostnim shromé¥déni.

VaZen{ soudruzi.

Ma zaklads BPedbe&Zného jedndni mezi zdsilupei
asrpklubu Svazarmu Podholfany 8SR a zdstupei seroklubu MHSzZ

Budapest VLR bylo dohodnuto,

¥

Zéstupci aerolluby PodhoPfsny se zilastni slavnostntho
zaseddni které se bude koneti v Vmoru roku 1978 v Budapedti.
Za aeroklub PodhoPany se zilsstni tito soudruzi :
Se Kr 13t of Josef pfedseda aercklubu Fodhorany
8, Vr 8 0v s kJ EBEduard nédfelnik aerpgklubu Podhorany
Se Ho v or ka Oteker tecnnik aeroklubu Podhofany
Za OV Svagarmu Chrudim se zul

UCastni :
S« Stodola Josef predseda OV Svazarmu Chrudim s

&len OV kS¥ Chrudim,

K tomuto jednéni do&to dne 26,11,1977
Za MHSz aeroklub, CSEPEL Budapest za aeroklub Svazarmu rodhofany
ss Csilag Sandgr; Kristof Jose

A\ | Vriovsky Ede

/ PN

L/ . b ; AE
ﬂ |/ NEROKLUB svazpp,,

j U csy

. PODHORANY 74 /
7N laists Doty Ot /]
ey /74

Vyfizuje: )
SBCS Pardubice 28-3004-5, b. 4. STSP Pardubice 200-671

Adr.: Vychodozesky aeroklub Svazarmu CSR, letizté Podhotany, 538 41 Podhotany u Ronova n. Doubravou, telefon 90714

VET 07 = 75 =4577 .

11.prosince 1977 5
Jesté jednou se motorové 1étd. Dagmar Sprojcarova zacind na Z-126 OK-IFL s dalSim
brancem - Petrem Potickem.



A tim veskera letova ¢innost pro rok 1977 skoncila. Zacal €as uzavérek a statistiky.

Bohuzel, kompletni statistika bezmotorového 1étani se nedochovala. Dohledana ¢isla
hovofti o celkovém poctu startli bezmotorovych letadel na navijaku (1357 startil), chybi vSak
udaj o startech aerovlekovych. Celkovy nalet na bezmotorovych letadlech byl 723°16 hod.

Letovych dni na letiSti v Novém Dvofte (bezmotorovy i motorovy provoz) bylo 102.

Je zaregistrovano, ze do CPS za rok 1977 byly ptihlaseny tyto vykony:
6 x 100 km navrat,
6 x 100 km trojuhelnik,
3 x 200 km navrat,
2 x 200 km trojuhelnik,
- 1 x 300 km trojuhelnik
(celkovy nalet 1 pti nesplnénych tlohach: 4174 km).

Nejvyssi nalet v roce zaznamenal Milan Poskocil (43°31'hod.) a byl i nejpilnéj$im
instruktorem (30°47 "hod.).

Z motorové ¢innosti bylo mozno dohledat, ze celkovy nélet byl 288°28" hod., z toho
165°43 hod. vycvikoveé a 70°48" hod. pii aerovlecich. Nalety byly provedeny na nésledujici
technice:

Z-126: OK-IFL, OK-HLH, OK-IFD, OK-LHE, OK-JLE, OK-JGQ
7Z-226: OK-MHC, OK-MGV, OK-KNF, OK-LMD

Z-43: OK-DOI, OK-COC, OK-FOI

L-40: OK-NPV

Nejproduktivnéjsim motorovym pilotem byla Dagmar Sprojcarova, celkovy nalet 64°49°
hod., z toho jako instruktor 31°41 hod.

Bylo odpracovano 3548 brigadnickych hodin.
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