1957

Pocatek roku 1957 nenasvédcoval, ze tato plachtairska sezona v Navijakové stanici

Podhotany by méla byt n¢jak vyjimecna. Kolektiv zaka a piloti bezmotorového 1étani byl
mlady (nikomu nebylo vic nez 30 let!) a t&sil se, Ze po hektickém obdobi budovani zédkladniho

vybaveni bude dostatek ¢asu na vykonné létani.

»Shora* konecné dorazila upravena Osnova zékladniho vycviku, a tak prvni dny nového

roku byly vénovany ptepracovani vycvikového planu plachtarskych zaki.
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pPed zkoudkan

Pro jednotliva druzstva byl vypracovan harmonogram vycviku tak, aby bylo naplnéno

usneseni minulé VCS.
Potiz byla trochu v tom, ze se opét projevila pomérné vysoka fluktuace plachtatrskych

zaka. Nekteti z nich (Adamek, Bohmova, Doskocil, Klein, Klinska, Kosnar, Lipsky, RySavy,

Svozil, Strof, Tich4, Tlust4, Vasigek) jiz v roce 1957 ve vycviku nepokracovali.



14.unora 1957

Opct je svolana Clenska schilize. Je pfedevsim feSena piipravenost na sezonu, stav letecké i
pozemni techniky, kdy je konstatovano, ze hangar ¢.1 (u silnice) je na pokraji havarijniho
stavu a pod ubytovnou vlivem vlhkého prostiedi probiha rychla hniloba podptirnych pilot.

Clenska schiize se rovnéz zabyvala nutnosti rekonstrukce Rady stanice, protoze néktefi
¢lenové Rady, kteti byli do funkei zvoleni 13.11.1956, ohlasili svoji rezignaci.

Probéhlo tedy dodate¢né doplnéni Rady a ta pocala pracovat ve slozeni: predseda Klinsky,
technik Sobotka, zapisovatelka Sommerova, ¢lenové Rady BalaSova, Mastalit, Pletanek.

17.4nora 1957

Do ,,socialistické péce* je Krajskym vyborem Svazarmu Pardubice nacelnikovi letiste
Navijakové stanice Podhofany Vr$ovskému piedan novy sluzebni motocykl CZ-125. Tim ma
byt zabezpecena mobilita nac¢elnika pfi schiizich a nejriznéjsich jednanich orgéni Svazarmu.
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Predavact protokol osobniho dopravniho prostredku nacelnika; Pardubice, 15.2.1957



8.brezna 1957

Je nik Joromfr,nihr.KV Svazarmu
Pardubice,Dukla 2287.

Date : 8abiezna 1957

Véc : PPipominky ke Skolent
&lea ndhr.XV Svazorm
Piredseda KV Svezormua

kote Ju k1 Karel

VéZeny soudruhu piredsedo !

V tonto dpise Vam zasilém nékolik pPipominek k piti-
pravovanmu fkolenf Elen & ndhradnik® KV Svazarmu,se kterymi
Jjoem se setkal ve své sraxi jooo ZNP navijdkov: stanice Podhoice
ny.lia piipravovindm Skoleni spad najdu na t#chto n¥kolik otizck
odpovidi e nebudu je nucen hledat ve svezarmovském tisku,jor
Jeem mEl plivodnd v Umyslue

1. V jakém pomdru je stranickd skupina;ust.vend z &lend s kendeKST
na navijdkové stonici Kigk ndlelnfkoviyrads stenice,ostatuim
funkeiondiim a &lenim a Jjek mé postupovat pifil Peleni necostatkd
ve vyevilu,v kddrovjch otidzkdch instruktort a pod.

Praoxe byla doposud tokovd,Ze strane.a’ tivy feSily pouze wnitini
otdgky st nice a ndprava byla pofedovina jen u stranfkd a s ne=-
stranfky se je nalo ples néd:lnfk a nebo ZNPe

2« Jekym zplsobem se provddi vystavba vyevikov 'ch zaiizm ni Svopar-
mu,;jagy’( je postup pifed zahdjenim praci,j . Js-u terminy i
zajistovani dokumentsce a fimemZnfho kryti,kd zod ovidd v rdmci
KV atde
Ha pitdklad hangdr v PocdhoPonech/postaveny ametirsky v r«1949/
Je JiZ asi 2 roky we velmi selldém stova a pfi eilndiffm v¥tru
nebo vySiL vrsivé sn¥hu hrozi zicenim.V hengdru,dé-1li se tokto
vibec nazvat,je stéle uloZeno 6-7 vitrond o dosti znaind hodnotd.
Situace Je zmdma JiZ JdelBi dobu s.lerncrdovieido bude pohnén k
zod ov&dinosti pfi eventuelnin po roz ni vycvik.moteridlu,kdyZ
nd8clnik ani rad. st nice meniiZe pil ve¥ler: snaze dosdhnout od
UV Svazarmu poifebnou subvenci na rekonstrukeif?

3. Prog byly vydany nové vycvikov< osnovy pro leteeky wjevik 1957
teprve 14 éni pred zahdjeninm vyevikovihe roku o tato zm¥ne neby=
la oznémena vias,k yE slkiivisté ztrivili v zimni pPestdvec desit=
ky hodin ve sv'm volném Znse no zpracovini pr g emu vieviku -oé-
le dosavadnich storgeh os-ovillevzbuzuje toto jedndnd u aktivisth
Fi nejméndim dojem,Ze ee 8 nimi ~of{td Jjoko se zemdotnenel Svezar—

muf
= Kdo zodpovidd za zpoZdini ve wyeviku,kt r’ nartone nei se osno=
vy rozmmoZi a neZ sc novy olén?

= Pro¢ pfifel na KA pouze 1 /jeden/cyklostylovony,misty nelitelny
vytisk / ?83etPeni papirem? /pro vdechny stanice a instruktory, -
kdy? na propog-ini brofury,formuldfe Je poodru cdostatek a jeou
vytiStiny vidy vias?

Za odpovidcl pledem déiujl «
ML{ru zsdari
sy Z g Rl

Protoze VrSovsky se nespokojil s moci vztahujici se k letovému provozu, které se mu
z titulu vykonu funkce nacelnika letisté dostalo, ale hlavné protoze nechtél za tuto funkci nést
plnou tihu politické odpovédnosti z ni vyplyvajici, rad tuto odpovédnost pfenasel na druhé.
Ptesto vSak chtél do vSeho mluvit, rozhodovat a mit ve vSem posledni slovo.

A k tomu mu mél dopoméhat ,,stranicky aktiv®, tvofeny ¢leny stanice, ktefi byli soucasné
¢leny a kandidaty KSC. Sam se jmenoval vedoucim tohoto ,,stranického aktivu®, a kdyz néco
neslo, hned straniky svolaval a ukoloval.



Stranicka skupina mu tak méla pomahat prosazovat vlastni osobni cile a tieba i eliminovat
rozhodnuti Rady stanice, které mu nebyly po viili.

Jenze ani mezi straniky jest¢ nebyli vSichni tak deformovéani, aby nerozeznali, Ze jsou
mnohdy zneuzivani k osobnim cilim VrSovského. Jaromir Jenik sice vykonaval funkci
,»zastupce nacelnika pro véci politické*, ale nikterak se netajil tim, Ze 1étani od politiky pfisné
odd¢loval a v ramci ,,stranické skupiny* VrSovského nejednou ,,umraviioval®.

Ani Klinsky, Svabensky a Tichy (o Kaiikovi nemluvé) nebyli s Vrovskym tak nazorové
spjati, protoze za ta 1éta uz poznali jeho charakter a jeho ,,politické* metody.

Proto Jenik ve svém dopisu piedsedovi KV Svazarmu mimo jiné polozil otdzku, jaky statut
,stranicka skupina® v organiza¢nim schématu Svazarmu poziva.

Neni znamo, zda jeho dopis vyvolal néjakou konkrétni odezvu.

10.brezna 1957
(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Zacalo se létat! A to dokonce hned aerovleky! Mnozi udivené kroutili hlavami, co Ze se to
deje, kdyz najednou nad letistem zavrcela vlecna, udélala okruh a nasadila na pristani!?

Driv aeroviekii bylo jako Safranu a muselo se o né pokorné Zadonit, dnes bez vyzadani
mame k disposici uplné nového ,, Bohatyra“ z Chrudimi i s pilotem! Neuvéritelné!

V Radeé jsme o tom nikdo nemeél ani tuseni, viditelné tim byl zaskocen i sam nacelnik
Vrsovsky, protoze se na jeho pokyn pripravoval navijakovy provoz. Ale kdyz pominul moment
prekvapent, chodil mezi lidmi a nendpadné prohlasoval, Ze to je jeho zdsluha! Ze viecnou
zaridil ON!

A vsichni byli radi, jakého to mame ,, Mistra“, co vSechno dokaze zaridit!

Pravda byla pochopitelné jinde. Krajskéemu aeroklubu byl na sklonku minulého roku
prideélen ,, fungl* novy vlecny letoun Zlin Z-226B OK-KML, ktery potieboval rychle nalétat
nejaké hodiny. A protoze krajsky nacelnik Kohoutek si zjistil, Ze toho dne siroko daleko jenom
v Podhoranech se sesla parta k létani, poslal pilota Kociho, at tam udéla par viekii. A tak si
zavlekal nejen Koci, ale i Jenik a Moravec. “

Zlin Z-226B ,,Bohatyr

V poloviné padesatych let minulého stoleti se v nasich aeroklubech projevila nutnost zavést
novy motorovy letoun pro vilekani tézsich vétrona. Na vyzvu Svazarmu se tohoto tukolu ujal
kolektiv Otrokovickych konstruktérii. Po zralé Givaze se rozhodli maximalné odleh¢cit a vybavit
vykonnéjSim motorem jiz vyrabény Zlin Z-126 Trenér 2. Vznikl tak stroj s vybornymi parametry,
ktery plné vyhovoval zadani. V podstaté Slo o dvoumistny jednoploSnik se samonosnym
kiidlem. Trup byl feSen jako svarovana pfihradovina z ocelovych trubek, potazena platnem.
Sedadla byla v tandemovém uspoiadani, predni prostor byl uréen pouze pro cestujiciho bez
fizeni. Kfidlo bylo celokovové a neslo kromé olejové také hlavni palivové nadrze o objemu 70 1.
Dale mechanicky stavitelné vztlakové klapky a kiidélka. Zalozni nadrz o 40 | byla zastavéna za
pilotnim sedadlem a vyznamné prodluzovala dolet. Ocasni plochy byly celokovové, kormidla
potazena platnem.
Letoun byl pohanén motorem Walter Minor 6-lll o vykonu 160 k. Jeho oznacéeni pak bylo Zlin Z-
226 Bohatyr a vyroba dala postupné 77 kusi, vesmés predanych aeroklubtm.
Technické data a vykony:
Motor Walter Minor 6-lll vzduchem chlazeny Sestivalec o vykonu 118 kW (160 k) pfi 2 500 ot/min
rozpéti 10,282 m, délka 7,83 m, hmotnost prazdného letounu 513 kg, max. rychlost 198 km/h,
dostup 7150 m, dolet 720 km.



; Novy Dviir, jaro 1957

Z-226B ,, Bohatyr“ OK-KM W, se tery se behem roku hojn viekalo

15.bfezna 1957
UPS ve Vrchlabi uspofadala pro plachtaiske instruktory jednotlivych stanic krajskych
aeroklubii pfezkouseni, kterého se ucastnili Mitfejovsky, Strych a VrSovsky.

19.bi'ezna 1957
Nad novym Fadem krajskych aeroklubil, aut. FrantiSek Echtner

INase krajské aerokluby zaznamenaly v pribéhu uplynulych let existence Svazu pro spolupraci
s armadou velké a pronikavé uspéechy. Nasi letci, plachtafi, parasutisté a modelari se dnes radi mezi
nejlepsi sportovce na sveté a v nékterych sportovnich odvétvich jsou dokonce nositeli tituld mistrd
svéta. K témto vysledkdm vedla cilevédomd a dobre organisovana vycvikova cinnost v krajskych
aeroklubech. Zakladem byly nejen vycvikové smeérnice a osnovy, ale i pevny rad, kterym se nase
letecka cinnost a Zivot v aeroklubech Fidily.

Neustaly vzestup cinnosti, zvysujici se vykony a vetsi nérocnost na provoz v organisaci ukazaly, Ze
bude nutno upravit dosavadni rad krajskych aeroklubd. Na zakladé zkusenosti viastnich i bratrskych
organizaci byl zpracovan novy rad, ktery odpovida organisacnim pomérdm v nasem letectvi a dava
predpoklady ke spinéni danych ukold v letecko-sportovni cinnosti i k trvalému zvysovani
obranyschopnosti nasi viasti, Rad krajskych aeroklubi byl schvélen predsednictvem UV Svazarmu dne
28.prosince 1956.

Novy rad pamatuje na vsechny podrobnosti Zivota a organisace nasich krajskych aeroklubd. Kromé
vseobecnych ustanoveni urcuje presné ukoly a cinnost krajskych aeroklubd, resi otazku clenstvi,
zabyva se organy klubu, hlavné radami, odbory, vyrocni clenskou schiizi a clenskymi schidzemi vidbec.
V samostatné stati resi otazku vycvikovych stanic a hospodareni krajskych aeroklubd. V novém radu
Jei ustanoveni o zastavé krajskych aerokiubd.

2vidastni pozornost bude nutno vénovat podle nového fadu praci a funkci rady krajskych aerokiubd.
AZ dosud byla prace rad nejvetsi slabinou v nasich aeroklubech, nebylo jasno, kam aZ saha pravomoc
rady a kde zacina pravomoc naceinika, nebyl stanoven rozsah a napiri prace. Podle nového radu rada
aeroklubu vypracovava plany cinnosti, pecuje o soustavnou politickou vychovu clend, dba na zapojen/
vsech clend do vycvikové cinnosti, pecuje o propagaci Svazarmu, projednava navrhy na prijeti novych
clend nebo vylouceni z aeroklubu, projednava a doplriuje navrhy na vybér representantd kiubu, krom



toho se podili na kontrole pinéni tukold, organizuje brannou cinnost clend a podporuje nacelnika pri
pinéni jeho ukold, zejména droveri vycviku a hospodareni.

K tomu, aby rada aeroklubu mohla pinit vSechny povinnosti, vytvari si odbory klubu, predevsim
odbor letecko-modelarsky, plachtarsky, motorového létani, parasutisticky, politicko-propagacni’ a
ucebné metodicky. Zvidstni pozornost musime vénovat hlavné politicko-propagacnimu a ucebné
metodickému odboru. Politicko-organisacni odbor pecuje nejen o propagaci Svazarmu a jeho letectvi
vné klubu, ale i o politicko-vychovnou praci uvnitf klubu,; prejima velikou odpovédnost za vychovu
vsech clend krajskych aeroklubd, kterd se po odchodu politickych pracovnikd z aparatu mnohde
opomijela a zanedbavala. To se projevilo poklesem kazné nejen v klubovnim Zivoté, ale i pFi vycviku,
coZ bylo pricinou leteckych havarii a mimoradnych udalosti.

Ucebné metodicky odbor fidj, organizuje a zajistuje teoretickou vyuku a pfipravu jak v aeroklubu,
tak i v zakladnich ucebnich zafizeni Svazarmu. Vytvari podminky pro praci instruktord teorie, dba na
spravnou metodiku vyuky a zfizuje kabinety ucebnich pomdcek.

Odbory krajského aeroklubu sdruZuji vsechny cleny prislusné odbornosti; odbor fidi vybor
s vedoucim, ktery je clenem rady krajského aerokiubu.

Je vidét, Ze novy rad davd radé krajského aeroklubu nejen smérnice, ale i sirokou pravomoc a
povinnosti, Pfi jeho zpracovani se Cerpalo ze zkusenosti, z dosavadni praxe, i ze zverejnénych
zkusenosti bratrské organizace DOSAAF. V sovétském DOSAAFu je rada organem nacelnika kiubu a
pracuje jako jeho pomocnik; nacelnik sam neni clenem rady, pricemZ usneseni rady kiubu podiéhd
Jeho schvaleni. Priprava vyrocni clenské schize (v DOSAAFu konference) a jeji provedeni je zéleZitosti
rady klubu,; dokonce zpravu na vyrocni clenské schiizi prednasi predseda rady a tyto moZnosti jsou
novym fadem dany i clendm krajskych aeroklubd Svazarmu.

Stejna pozornost jako praci rady je vénovana i vycvikovym stanicim. Kromé zasad o jejich zrizovani
resi novy fad i otazku poradniho sboru nacelnika, spolupraci stanice s okresnim vyborem a jeho
leteckymi sekcemi, upfesriuje otazky clenskych schiizi, vyrocnich clenskych schizi a celou organizaci
prdce vycvikovych stanic.

To jsou nékteré nejdileZitejsi casti nového organizacniho radu krajskych aeroklubld Svazarmu. Je
nutné, aby krajské vybory a aerokluby udélaly ucinnd opatreni k tomu, aby se s nim seznamili vsichni
clenové zapojeni do prace v letectvi a aby Zivot a prace uvnits’ krajskych aeroklubd byly upraveny
s ohledem na novd ustanoveni; tim se prdace na leteckém useku Svazarmu zlepsi a vytvori se dalsi
podminky ke spinéni tkold I.celostatniho sjezdu Svazarmu pro dalsi upevneni obranyschopnosti nasi
Zeme.

(Kridla vlasti, 6/1957)

Mila Jenikova v kabine VT-425 OK-5334,; Novy Dvir, jaro 1957



24.birezna 1957

Na letisti v Novém Dvofte ptistava Jaromir Jenik s letounem Z-22 ,, Junak* OK-ENS. S nim
pak motorovi piloti a néktefi ,,vyvoleni‘ plachtafi podnikaji lety podle pfistroju.

Jaromir Housa ziskava prvé zkusenosti s ,,podhotfanskou vlnou*; viz 21.1.1958.

722 ., Jundk“ OK-ES; Novy Dvur, brezen 1 957

S.dubna 1957

Podle nové vycvikové osnovy je zahajen elementarni vycvik novych plachtarskych zaka.
Byli to: Emil Janca, Jiti Liska, Véra Mal4a, Lud¢k Ml¢och, Marie Pincova, Antonin Vittvar,
Vosatko, Jan ZboZensky, Otto Zbudil.

Pozdgji v 168 se piidali i: Ladislav Cermak, Vratislav Kafka, Viktor Malek, Vladimir
Nekoksa a Paces.

K uplnym zacatecnikiim se ptiradil 1 Jifi Zavesky, ktery sice v povalecnych letech mél
kvalifikaci instruktora, ale jeho dlouhd pfestavka v 1étani (a pouzivani soucasné letecké
techniky) si vyzadala zopakovani zédkladniho vycviku.

Lo : . SULFEA B P gy
: A DT ,
Zleva Jm zahradnik, Jan Sobotka Jm Zavesky Novy Dvur, jaro 195 7




10.dubna 1957

Piedpovéd meteorologické situace nad uzemim CSR dévala tusit piijatelné plachtaiské
podminky, a proto, piestoze byla stfeda, normalni pracovni den, rozhodli se piloti Housa a
Mitejovsky pokusit §tésti pieletem na stokilometrové trojihelnikové trati Podhotany - Skutec
- Chotebor - Podhotany.

Protoze vSak vle¢na z Chrudimi tentokrat nebyla k dispozici, podafilo se jim zajistit par
lidi z nejblizsiho okoli pro obsazeni letiStni smény k zabezpeceni navijakovych starti.

V pravou chvili odstartovali a obéma se podatilo hned nad leti§tém nalézt stoupani. Housa
letél na VT-425 OK-5334, Mifejovsky na VT-125 OK-0723.

Pravda, pozemni personal, pamatujic si Mifejovského lonisky ,,.kufr* do Rakouska, se
Skodolibé poptaval, zda by si nem¢li obstarat cestovni pasy, ale pak se zavisti sledovali, jak
oba vétron€ bok po boku se par minut po poledni vydaly na trat’.

Je nutno na tomto misté zdiraznit, ze radiospojeni v té¢ dobé bylo pouze zboznym pianim,
a tak piloti mezi sebou mohli komunikovat pouze posunky. Tedy pouze v tom ptipad¢, ze si
byli dost blizko.

Ale spoluprace pilotim zfejmé dobie vychazela, protoze oba vétroné cca po dvou
hodinach a deseti minutach témef soucasné pristaly na travé novodvorského letiste.

Novy Dvur, duben 1957

15.dubna 1957

O pér dni pozdé&ji, v pondé€li: slusnym letovym vykonem Mitejovského a Housi podniceni
piloti Bednaf, Strych a VrSovsky se na tento den domluvili, Ze téZ prokazi své kvality. Podasi
slibovalo obdobné podminky jako onu stfedu minulého tydne, a protoze jmenovani se necitili
byt ,,troskafi®, naplanovali si cilovy ptelet na Slovensko. Bednar a ,,Vokurka* do Trnavy (200
km), ,,Mistr* jeste dal, na jizni Slovensko do Strekova (300 km) cca 20 km jihovychodné od
Novych Zamka. Tenkrat to jesté byla doba, kdy se letélo tam, kam foukal vitr a nic moc se dal
netesilo!

Zatimco Bednaf a Strych se z navijaku ,.chytili“ hned prvnim startem, ,,Mistr* se trapil.
A nez odstartoval podruhé, oba spoluletci nabrali smér odletu. Pomérné Cerstvy zapadni vitr je
hnal rychle kuptedu a nez se ,,Mistr* vyhrabal do vysky potfebné k odletu na trat’, oba zmizeli
nékde v déli za Prachovicemi. Vr$ovsky tak pielet vzdal a létal jen mistné na svahu Zeleznych
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hor. ,,Vokurka“ letici na VT-125 OK-0744 se Bednarovi (VT-25 OK-3092) ztratil asi po
hodiné spolecné pouti, pry nékde nad Vysocinou, protoze oba nabirali vysku krouzenim
v mraku a uz se nenasli.

Ze spoluprace tedy seslo a oba piloti se kuptedu prodirali kazdy na svoji vlastni pést.

Bednaf pfistal po letu trvajicim 4 hodiny a 13 minut u slovenského Perneku, asi 10 km
jihovychodné od Malacek. Pro néj se vydalo transportni druzstvo a druhy den byl doma i s
vétroném.

Po 4 hodinach a 9 minutach Strych pfistal u Bieclavi. Ale jelikoZ pro n&j druhy transport
z Podhofan nebyl k mani, pro ,,Sohaje* po silnici dojela parta z letité Medlanky. ,,Vokurka“
cestoval domt vlakem a ,,Sohaj“ se na domovsk¢ leti§té dostal z Medlanek aerovlekem az
11.5.1957.

16.dubna 1957

Usneseni ze stranického aktivu stanice Podhofeny,
konaném dne l6edubna 1957

1. Soudruh K a i k a zejisti v revisni komisi,aby tato namétkovd
kontrolovala Sinnos! ZNP/plnéni plénv & pode/eZjisti=li véd-
néj¥i nedostatky,je povinen svolst stranicky sktiv a na ndm
podat zprivue

Termin geni urden,plnini tohoto bodu je pribiiné,

2¢ Soudruh V2 8 o v ¢ k ¥ uloZi pledsedovi rady,aby si tato
zpracoval. 3 mEsilni pldn programi schizi rady a bude disled-
né dbét na Jjeho dodriovinie

Splnit do 23.1Ve57,kontrola je pribdinds

3+ Nevrhnout nidelnikovi KA,aby schize plachtaPského odboru o=
Jedndv ly progrem stanoveny pléncmeDéle,aby 0 pi-esunech letou-
nfi rozhodoval vidy na schiizich PO,pPed viemi delegdty ze stanic.

4« Navrhnout ndtelnfkovi KAjyaby povéiil krajskdho plachtaPsk<ho
instruktora zpracovénim programu kondiénfiho 1 téni pro vlekabe
/dle platné osnovy/,aby byla na PO uverejnina jména nové Sko=
lenyeh a dodkolovanyeh vleks#G v roce 1957 a eby bylo zveiej=
néno rozdileni muterielnfho zaji¥tdni nutncho pro ziv-litfovaed
vyevik instrukiorl z Jjecnotlivych stanic a pldn jeho vyuditd{e

S5e¢ Delegace ve gloZend les.Vrdovsky
2e8e ichy
3 8sovabensky
4.8.Klinskj
Se8edentik navitivi s.mjr.Kohoutka a
projednd s nim ve form# stranickiho rozhovoru body 3eads a Upravu
oscbnich spord mezi nadfelnikem stonice a nddelnfkem Kie

Na ektivu byli pPitomni

le8e V2 8 ovsky e
2¢8e Jen ik R
368K 1i n s k ¥ e
4e8e Svédbensky SEEEOF R R bR RN
5#¢8s Zahradnik esssssssessenens s
6e8e Tich y @ecscevasesscsnone
T¢8s Krupka essscccsovassannss

S obsshem usnesenf byli sezndmeni :

1.8. K a 5 ka SBGsscNses OB R0
2¢8s Vr8o0vskéa peesevsssocasensess
3e8s B & latg v sv0sencoNcsEsee
40308 Zek 490006 escsssosons

Usncsendi pfepife a neché podepsat viem Gustnildim a sezndmengm
GO 23¢1Ve5T7 sedenike

Byl svolan stranicky aktiv; Novy Dvir, 16.4.1957



(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Stranicky aktiv nas v bodé 5. zaukoloval navstivit nacelnika KA Kohoutka a projednat
s nim, krom jiného, ‘upravu osobnich sporii s nacelnikem stanice’, o nichz jsme, pravda,
neméli ani paru. Naopak, vsichni jsme si dobre pamatovali, Ze Kohoutek Vrsovskému spis
‘nadrzoval’! Také nam bylo divné, Ze pokud jsou mezi nimi néjaké spory, zZe iniciativa nevysla
od Kohoutka? Ten preci vSe resil rychle a razne!

Tak jsme tam jeli, ale musim to své vypraveni vzit trochu zesiroka.

Byla to doba, kdy budovatelského nadseni mél uz kazdy plné zuby, a tak se chtélo jen
jediné: létat. Nikdo z nas tehdy nebyl starsi tFiceti let! Mozna proto ten mladicky zapal do
leteckého deni trochu predbehl zisk obecnych zkusenosti. Nejen leteckych! A protoze chybéla
starsi generace, ktera by snad byla schopna trochu krotit nasi jistou nerozvaznost mladi,
delaly se chyby a co hur, ty chyby se opakovaly!

Navic prichazely existencni starosti. Zaméstnani, rodina, atd. Zahy vétsina z nas poznala,
Ze pryc jsou doby, kdy jsme se mohli jen tak sebrat, odjet na letiste a tam zapomenout na svet
kolem sebe!

Zacaly se rodit deti, a prestoze nase manzelky ve vétsiné pripadii sdilely partnerovu
zavislost na létani, preci jen letistni spolecnad ubytovna nebyla tim pravym mistem pro kus
nutnéeho rodinného soukromi. Tehdy se zrodila myslenka, Ze pro rodiny s malymi détmi se
uvolni ‘pavilonek’, ktery byl dosud vyuzivan jako kancelar.

Na jednani Rady stanice byl s timto zamérem vysloven souhlas a pro kancelar tedy byla
vyclenéna mistnost v drevené ubytovné a do ni bylo prestéhovano veskeré zarizeni, t.zn. stiil,
ctyri zidle, regal na spisy, skiin a polni luzko, které slouzilo ostraze. Soucasné se pripravilo
natazeni paralelniho telefonniho vedeni, aby v nové kancelari mohl byt i telefon.

Nase tri rodiny (Klinského, Bedndre a Tichého) se mezitim chystaly na upravu ‘pavilonku’,
ktery bylo nutné prizpusobit tak, aby alespon trochu vyhovoval narokiim na prechodné
obyvani s deétmi.

Samozrejme, oslovili jsme i Vrsovskeé. Ti dosud bydleli v Chrudimi, Nada uz méla ctyrletou
dceru a zrovna byla podruhé tehotnd, ale jejich reakce byla velice vyhybava a viazna,
zejména tehdy, kdyz jsme zacali mluvit o financnim podilu na nutné upravy, ktery kazdy
slozime. Usoudili jsme tedy, Ze zajem nemaji a sami zacali s upravami 'pavilonku .

Vratme se vsak do Chrudimi. Na ono zminéné jednani se krajsky nacelnik Kohoutek
dostavil v dost nasupené nalade. Se slovy: "Ja tady nejsem pro srandu kralikum, tudiz ani
vam, soudruzi!’, polozil pred nds na stil jakdsi lejstra a bez dalsich slov zase odesel. A bylo
po 'stranickém rozhovoru’!

Ta lejstra byla: zrizovaci dekret na "byt nacelnika’ v objektu Novy Dvir ép.110
(‘pavilonek’) a najemni smlouva pro Vrsovského.

Pékne nam spadla celist! Pozdéji jsme se dovédeéli, Ze komplot s "bytem nacelnika’ zacal
Vrsovsky spradat v momenté, kdy jsme se zacali o ‘pavilonek’ zajimat a byl pricinou toho, Ze
ochladly vztahy Vrsovského s nacelnikem KA Pardubice. Kohoutek, a budiz mu to pripsano ke
cti, nechtél na Vrsovského navrh bez projednani v Radé Navijdkové stanice a v Rade KA
pristoupit. Vrsovsky ho proto jednoduse obesel a jednal piimo s OV KSC a piedsedou KV
Svazarmu Juklem. A ten se ‘ukecat” nechal vidinou uSetrenych nakladu za vykon strazni
sluzby neb Vrsovsky mu nabidl, ze kdyz tam bude bydlet, tak ostrahu letiste bude sam
vykonavat. (4 za to nebude platit Zadny najem!)

Tenkrat, za takove podlé jednani, Tichy Vrsovského strasné seival (a nasledky toho na
sebe nenechaly dlouho cekat), ja se o par dni pozdéji rozhodl rezignovat na funkci predsedy
Rady stanice.

Az s odstupem casu jsem si uvedomil, jak zbytecné to bylo gesto! Vrsovského rodina se bez
skrupuli nastéhovala do ‘pavilonku’ a nastalo obdobi jeho absolutni moci.
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Rada stanice tedy byla bez predsedy. Tak tuto funkci zacal suplovat sam VrSovsky, 1 kdyz
do vSech ,,papirt‘ zacal uvadét jako predsedu Mastalitfe, aniz by to doty¢ny vitbec védél.
Rada se stala naprosto nesvépravnym organem. Upiimné feceno, témet vSem to bylo jedno,
Radu nikdo nepostradal. Hlavng, ze se mohlo 1état!

22.dubna 1957
Propagandisté. Uz nékolikrat o této ,,funkci* padlo slovo. Jaké bylo jejich poslani? Mnohé
o tom povi nasledujici:

Iﬁﬂ?fﬁﬁv. Lok o 9§c£ﬁnéb:q

Soudruhu propagandistol

Svaz pro spoluprdci s armddou md krdsné a udlechtilé
posléni, Posiluje nejen brannou pripravenosti véc délnické
tridy a svétovy mir, ale soulasné vychovévéd své &leny v silné
a nebojdcné oblany vedle nadi lidové armédy. Soudasné i pu-
sobi v nej8irdich masdch obyvatelstva seznemovénim s vojen-
skymi, vojensko-politickymi a branné sportovnimi znalostmi,
To znamend ziskévat a zapojovat ka%dého obdana do aktivnf
obrany naseho lidové&-demokratického stdtu,

Proto z prvnich cilu, ktery si Svaz pro spolupréci
s armddou vytyéil, je provédét propagandistickou &innost
nejen mezi &leny ale i mezi nadim lidem,

Rada Tvé stanice T% ustanovila propagandistou, Toto
ustanoveni Té zavazuje, Ze na své vycvikové stanici vybu-
dujed silny agitadni a propagadni kolektiv, Ddle, Ze tento
bude cilevédomy, akceschopny a povede nejen &leny stanice
v politickém uv&domovdni, ale Ze bude dovést plsobit i mezi
obyvatelstvem: a to jak na vesnicich tak i v zdvodech a tim
soudasné gziskavat 3iroké okoli do aktivni obrany nadi krésné
vliasti a svétového miru.

Agitaéni a propag.odbor KRA

Role hlavniho propagandisty Navijakové stanice Podhotany ptfipadla Jenikovi, jakozto
,zastupci nacelnika pro véci politické™. Jeho ,,oveckami* byli propagandisté jednotlivych
druzstev.
nikdo se do této prace moc nehrnul a ani ji moc nedélal, coz bylo trnem v oku nejen nacelnika
stanice, ale 1 vysSich nadfizenych. A protoZe nacelnik byl svymi nadfizenymi hodnocen
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hlavné podle vysledku této ¢innosti, tak délal v§e mozné (i nemozné), aby se soudruhiim
,hahote* zalibil. Oprasil tedy projekt z roku 1954 (v té dob¢ nikterak Gspésny) a vznikla
vnitrostaniéni soutéz ,,Memorial Ing.Slechty. V ni mély byt zohlednény nejen letové vykony
pilotti plnicich cviceni v tilloze 9, ale i jejich osvétova a politickd angazovanost.

;

'.'
1
]
4
!
|

g - ‘ - LN
., Mistr* Vrsovsky prave zhotovuje ideologicky zamérenou nasténku, Novy Dvur, jaro 1957

1.kvétna 1957

Opct velka slava! Svatek prace byl velkou manifestaci sily pracujiciho lidu nejen
v Pardubicich, ale i v Caslavi, kde Navijakovou stanici Podhotany presentovala tzv.
,»caslavska skupina®.
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Plachtaii v prvomdjovém privvodu; Caslav, 1.5.1957
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Z.kvétna 1957

Dne 2. kvé&tna 1957.

-

v . e v ., v _ . ‘
XKvé&tnové provoldni pro pfisludSniky Svazarmu KA.
: . .

V kv8tnovych dnech r. 1945 v pra¥ském povstdni vyvrcholil
nsrodné osvobozovaci boj naseho lidu proti- nemeokym,okupantum o
.a jejich p¥isluhovadtm. Devdty kvéten nebyl Jjen svétkem~Fechl
a slovakﬁ” kteri bojovali za svobodu, ale véech nérodu, které
upely pod botou fadisti.. Hrdlnny bo J ceskoslovenskeho lidu vy--
vrcholil kdy% Rudsd armdda dovriila wvé vitezstvi nad hitlero~
Vskym.ﬂemeckem a prlspechala bojujici Praze na pomoc. Fomoc
tankovych_vogsk marsdla Konéva a Rybalka gzakondila utrpeni,které
u nés provddéla némeekd soldateska. Praha byla zacbranena a tim
skonden boJ s dhlawnim nep¥itelem - fadismem.

Hastala novéd epocha nadich dsjin. N&3 1id nastoupll cestu
budovéni socialistické budoucnosti pod vedenim komunistické strany
Seskoslovenska a své lidové vliady. 0d 9. kvdtna 1945 se mnoho zmd-—
nilow N&$ pracujici 1lid Zije s%astne a rados&ne, jiz neni nezamést-
nanych, otrhanych. ani Zebrakd. Nag 1id si SVOJl budo ucnost vyredil
pa boku nérodd se Sovdtskym svazem lidow u Cinou, lid. dem. stéty
a se vSeml mirumilovnymi nérody celého svéta. NAS praqulcl Aid bu-
duje si krasnou vlast, md uspéchy-a proto Je soli v ofich nadim ne-
préatelim a revanclstum, kteP{ by - chtéLl anCltm nebe dostat zpet
co si. pracu31c1 pravem.vzallk

VSechny uklgdy, ale ztroskotavqai a proto se imperialisté snaZdi
rozpoutat valeony poZér, na kterémkoliv misté zemékoule, aby tanto

mohl byt prenesen do celéno svéta.-

Proto v§ichnl nadi pramuglcl a zejména my Svazarmovel si pusi-—
me uvédomit, Ze by tq byla vdlka jaké d&jiny lidsiva neznaji. de
by zdpadni kﬁpltallste a rodici se faSismus W Zap. némesku byl-scho-
pen.pouz1t négen otravnyah plynu, -bakterii, ale i atomovych zbrani,
které le nyni v miru ohroZuji ligstvo. Proto mohutni boj protl
zkouskam atomovych zbrani a to na - celem~svete. Toto .nds musi posi-
- lovat a to tim Vlc, %e tyto zbrand mé i nias velky spo jenec Sovét.
8vaz, ktery s nimi nehr021, ale naopak pouZivd atomavé energie pro
mirové ucely¢ Tato skutelnost nds musi posilovet v nadi praol, viru
ve stastny zitPek @ vrcholnyea sportovnlch Vykonuw

Proto my prlslusnlcl nasdi vldstenecke orgenluqee Svazarm sus{i—
me boJjovat za mndr nejenom na svych praoov;stich. ale 1 osvogov snin
gi letecké technlky a v8echo co s vycvikem scuvisis Musime vyhldsit
boj protl letecké nekdzni, kterd zpusobuje 8kody na letechwdn, materic-—
lu, ale i na Zivotech, ktery Jje to hejcenndj8i. Dile vybla31t bod 2.
Setrend leteckym_m terlalem a nekompromnisné prangrovat kazdého, kdo
tak nedind.

Protov je nutné, aby kazdy ¢len Svazarmu ge stol ukaznenym, pra-
covitym oblanen, ktery miluje svou vlast a nikdy nedopusti, aby cizi
vetPelei vl&dli na51 zeni.

Souhlaos{m & Politicko propégaéni odhor KRA.

/341

Provolani politicko-propagacniho odboru KA; Novy Dvir, 2.5.1957
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9.kvétna 1957

Soudruhu propagandisto !

V soufasné dob& probfhd v naSem stat¥ odper a hnév pracuji-
cich za pokusy s atomovymi zbranémk, p¥ipadné jejich pouZiti ve
vélce. Je nasi povinnosti, abychom Se vsichni postavili za boj
o svétovy mir a za zdkaz zkouSek s nukledrnimi zbronémi.

Politicko propagadni codbor KRA Ti soulasné zasild vyzvu,
s kterou je nutno seznamit vdechny &leny Tvé stanice o provést
diskusi. Potom, oby pPfislusnici stanice KA svym podpisem deli
souhlas, Ze s vyzvou boJjem za mir souhlusi.

Podepsanou vyzvu za Erotestni hnuti proti atomovym zbraonim
bude za cely KA odeslédna Ceskeoslovenskému vyboru obréncli miru. -
Proto je nutné, oby ttzto akce byla ve Vasi stanici nebo. odberu
4 urychleng provedena a odeslénz nejpozdé ji do 21. .19 7 na adresu
KA Chrudim. DodrZeni terminu je nutné. o

( Podpisy moZno provadét pfime na priloZenou vyzvu ).

Souhlasim. : . . o R SHEEL _
'1. A TR e e |
L w —h’ ¢ Pol-itic-ko .-pmpﬁgaéni o&_bor pri KRA.

2o i 3 ‘ Z ‘ 5 (2 <
; : ::\1/,.""

Tezko fici, zda se néjaké ,,diskuse* k tomuto tématu uskutecnila, ale je za mozné
predpokladat, Ze pocet podpisti na rezoluci byl v souladu s hlaSenym poctem c¢lenské
zékladny, bez ohledu na to, zda se jednalo o podpisy pravé ¢i zfalSované.

Hlavng, Ze jich bylo 100%!

Vlecny letoun Z 381 OK ACJ . Novy Dvur ]arol 957
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12.kvétna 1957

Zacalo se denné intensivn¢ l1état. Pocasi bylo plachtaitim piiznivé naklonéno a ti se snazili
plnit podminky pro zisk plachtatského vykonnostniho odznaku ,,sttibrné C*. A dafilo se, i
kdyz byl vydén celostatni zdkaz 1étani v mracich!

Hned 13.5.1957 plni posledni podminku ,,Vinca“ Viktor Svabensky (,,sti.C* ¢.1303) a
Josef Mitejovsky (,,stf.C* ¢.1313). Nasledujici den, 14.5.1957, se to dati FrantiSku Horékovi
(,,stf.C* ¢€.1312) a Josefu Kulhankovi (,,stf.C* €.1315).

e —— ,,F—*""'\"‘ ‘ :
V kabiné ,, Sohaje* VT-25 OK-3092 Josef Kulhanek Novy Dvur Ieto I 95 7

v
\ ‘ 0 A

(Ze vzpominek Milana Zobace)

Na vojné jsem slouzil v Linich u jistého nejmenovaného utvaru, ktery monitoroval pohyb
letového provozu nad republikou. Ja tam slouzil jako operator radaru a na cimie mél vedle
mé postel kolega plachtai Lubo§ Cech z Tocné.

My dva jsme si meli stdle co povidat a tak nam vojna zvolna utikala, az se priblizil jeji
kyzeny konec. Uz jsme si zkouseli civil, kdyz tu prisel rozkaz ministra narodni obrany, Ze se
nam vojna o rok prodluzuje! Tedy, to byl sok! Ale nejhorsi byla ta bezmoc a pocit uplného
zatraceni! Pravda, po dvou mésicich se rozkaz zmenil a my byli milostive propusténi, kdyz
Jjsme pred tim museli podepsat slib micenlivosti o podrobnostech vykonu nasi sluzby vlasti.

Tak tenkrat jsme s Lubosem ve velké euforii nad necekanou svobodou uzavreli sazku o to,
ze kdo diiv dolétne na domovské letisté toho druhého, vyhrava flasku rumu!

Né zZe bych byl alkoholik a o tu flasku tak moc stal, ale jak se ukazaly prvni kumuly,
prohlasil jsem, zZe letim na Tocnou. Toho se hned chytil nacelnik, ze poletime ve dvojici. Tak
Jjo. A protoze dva ‘Sohaje’ byly pravé k dispozici, jen krdtce jsme prohodili pdr slov o taktice
a uz tlacili vetroné k navijakovemu startu.

"‘Mistr” odstartoval jako prvy, ja ho vzapéti nasledoval. Oba jsme se chytili ve stoupdaku
nad letistem a za chvili jsme se pribliZili k zakladne mraku. Vrsovak mi chtél ukazat jaky je
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fligr’, tak zacal hned s poradnym preskokem. Ja jesté dobral posledni vyskoveé metry a vydal
jsem se za nim.

Dohnal jsem ho nad caslavskym letistem s asi stometrovym prevysenim. Tocil v
plilmetrovém stoupdku a ja se pridal. Dole pod nami se ve slunecnim svitu blyskaly tryskace,
které dnes nelétaly. "Mistrovi’ se ten stoupdk asi zdal malo, narovnal ‘Sohaje” smér Kolin a
zmizel mi z dohledu.

Ja v tom pomérné slabém stoupdku vydrzel a trpélivost se vyplatila, protoze od
rozehratého betonu caslavské drahy se vzduch rychle ohiival a stoupani zesililo az k péti
metrim. Za okamzik jsem smerovkou lizal zakladnu. Tak nebyl cas otdlet a i ja upaloval ke
Kolinu.

Kolinské letisté je kilometr pode mnou a ja koukam, jak "Mistr’ jde napric drahou na
pristani. Uz se cestou z Caslavi nechytil, a mél to jen tak tak na dokluz! Prede mnou smér
Praha byla skoro dalnice z kumulii, par jsem jich vytocil a viétl jsem do kourma, které uz
tenkrat nase hlavni mésto obklopovalo. Udivilo mé, jaky smrad se vzndsi nad 'stovézatou
matickou Prahou’!

No, polétal jsem si nad Hradem i celym méstem. Dnes by mé asi sestrelili nebo zavreli.
Pak, po chvilich kochani se, mirim na Tocnou a pokladam se za vitéze sazky. S tim blazenym
pocitem poklddam "Sohaje’ na tocenskou travu.

Lubos sice na letisti neni, ale vidim kamarada Vladu Charouzka motat se kolem vlecné
'stoSestky " i Zadam ho, aby mé odtahnul do Podhoran. Tedy, jestli vi, kde to je! Slehl po mé
zlym pohledem, ale Fika: ‘jasné’ a jde vytelefonovat previek.

Za chvili jsme ve vzduchu. Letime, Kutna Hora vlevo, Caslav vievo, Viada miri zarputile
na Lichnici a neda se ani cukdnim za ocas odradit. No, nic. Nad zamkem ve Zlebech se mu
vypinam a mavam mu na rozloucenou. Za chvili jsem doma.

A stihnul jsem to tam a zpet diiv nez Vrsovak z onoho pétadvacetikilometrového preletu do
Kolina!

P.S.
Tu flasku nemam dodneska, i kdyz jsem to Lubosovi po Charouzkovi nékolikrat vzkazoval.

Park bezmotorovych letount rozsitily zaptjceny ,,Kmotr* OK-1261 a ,,stopétadvacitky*
OK-1760 a OK-0738.

Vlekalo se s letouny Z-226B OK-KMW nebo Z-381 OK-ACI. Ty vSak na Novém Dvote
nehangarovaly. Kazdy den rano pfilétaly z Chrudimi (nebo z jiného letist), veCer se zase
vracely. Zbyte¢né prolétané hodiny sem a tam a spousta takto plan¢ vyplytvaného
drahocenného leteckého benzinu se staly ter¢em kritiky a do poptedi se draly otazky, pro¢
letiSté ma statut pouze navijakové stanice, kdyz plachtatrska ¢innost je pomérné bohata, nejen
co se ¢lenské zakladny tyka, ale i kvalitou dosahovanych vykoni.

Ten tyden se nalétalo hodné prelet. Zejména pilot a instruktor Jaromir HouSa svymi
vykony ptevysSoval krajsky priimér a proto si vyslouzil nominaci na III.Celostéatni plachtarskeé
zéavody, které se m¢ly zanedlouho konat ve Vrchlabi.

16.kvétna 1957
(Ze vzpominek Evy Balasové-Horakové)

., Neni snad clovéka, ktery prosel letistem Podhorany i Fadou dalsich letist, ktery by neznal
jméno: Josef Tichy.

Ja ho poznala uz jako dité, kdyz chodil k nam domu, za mym bratrem Zdenkem. Chodivali
spolu kamsi, ted uz vim, zZe za letadly. Vzdycky, nez se bratr vypravil, tak Pepek sedaval, ja
jeste byvala v posteli, vedle mé a nabizel mi, abych si ho vzala za manzela, Ze mnée bude délat
jen samé dobroty. V té dobé se ucil (nebo uz byl vyuceny) cukrarem!

Pak jsem se s nim setkala az v Novém Dvore na letisti. To uz mné bylo asi 15 roku, kdyz na
mé zadonéni mé tam bracha vzal s sebou. Tam jsem poprvé sedéla ve vétroni a byl to prave
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Josef, ktery mé vzal poprvé v Zivote nahoru. Byl to start navijakem a pry jsem hrozné kiicela.
Uz nevim, jestli je to pravda, on si totiz cely Zivot ze mne jen ‘utahoval’.

Na podzim roku 1955 jsem na letisté uz
= chodila pravidelne, stala se clenkou klubu a
i na jare 1956 jsem zacala s vycvikem. Josef
mym instruktorem sice nebyl, ale cas od casu
zaskocil.

A tak to bylo i 16.5.1957. Na par dni jsme
meéli zapiijceny vetron VT 130 OK-1261
"‘Kmotr'. Byl dvoumistny, sedadla vedle sebe
a bylo to v dobé, kdy jsem teprve néco pres
mésic létala v sole na "Pionyru’.

Start byl pomoci aerovleku, ve viecné
sedel zkuseny viekar Milan Zobac.
Odstartovali jsme, vse v pohode. Kdyz jsme
byli asi ve 100m, zacal mé Josef sahat na
kolena, ja nastvana, nemohla jsem se
soustredit na let!

'‘Kdyz toho nenechas, pilotuj si sam’,
povidam, ale on se jen chechtal. Sundala
Jjsem ruku z kniplu a zkiiZila ruce pred sebe
na prsa a on udelal totéz. Neovladané letadlo
si delalo, co chtélo, navic jeste povzbuzované
termikou. Pekné to hazelo! Chvili jsme byli
pod vlecnou, chvili nad vlecnou a dokonce se

608 Fo
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lasova; Novy Dvur, léto 1957 objevili i vedle vlecné!

Rozcileny viekar Milan, nevéda co se déje, si klepal na celo. A jak jsme tam za tou viecnou
viali, prislo najednou velké drcnuti a byli jsme bez viecné. Lano nevydrzelo a pretrhlo se
(nebo toho meél Milan dost a vypnul nas). My se také zbavili zbytku lana, vysku jsme méli
dostatecnou, a tak jsme se mohli vratit na letiste a v poradku pristat.

Dnes je tomu vic jak 60 let a kdykoliv se potkame, nezapomene mi Milan pripomenout, Ze
dluzim letisti lano.

Co si o tom vsem myslel, dodnes nevim. Radéji jsem se ho nikdy neptala, abych nemusela
vysvetlovat, co se tehdy v kabiné "‘Kmotra’ délo.

26.kvétna az 7.¢ervna 1957

Za pomérn¢ zivého zajmu sdélovacich prostiedkl byly na letisti
UPS ve Vrchlabi zahdjeny III. Celostatni plachtaiské zavody.

K méfeni sil se ptihlasilo v kategorii ,,Sohaji
(VT-125 a VT-425) 25 zavodnikil, mezi nimi reprezentant
Pardubického kraje a Navijakové stanice Podhotany, Jaromir Housa
na VT-425 OK-5334.

V ramci lII.CPZ bylo vyhlaseno celkem 10 letovych disciplin,
v nichz si Housa vedl velmi dobte a podhotansti na néj byli pravem
velmi pysni. V celkovém hodnoceni se umistil na vynikajicim
S 9.misté (v kategorii ,,Sohaji* to bylo 4.misto!) a vyslouzil si tak

i vstup do §ir$i nominace reprezentantit CSR pro MS 1958 v polském
k k st Lesn€. B&hem trvani zavodl ve Vrchlabi pii 22 startech stravil
Jaromir Housa Housa ve vzduchu 60 hodin a 15 minut.
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8.¢ervna 1957

,Lunak*“ OK-0816 je odvelen do Chocné, pozdéji 1éta v Chotéboti a zpét na svoji
matefskou zakladnu se vraci az 1.9.1957. V té dobé je jeho nalet pouhych 100 hodin,
v akrobatickém reZimu minimum!

Je pravdou, ze od 24.3.1957 do 8.6.1957 toho ,,bezmotorova stihacka* ani v Podhotanech
moc nenalétala. Prosté to nebylo ,,éro* do termiky! I téch, kteti pro 1étani na tomto typu méli
kvalifikaci, nebylo mnoho: Balas, Bednat, Housa, Krupka, Moravec, Strych, Svabensk}'/,
Vrsovsky, Zobac. Jenze ani oni neoplyvali velkou touhou si ve vyssi akrobacii ,,natahovat
hubu®, a tak ,,Lundk* slouzil, kdyZz to povétrnostni podminky dovolily, spis§ k poklidnému
poletovani nad svahem Zeleznych hor.

9.¢ervna 1957

Po startu na navijaku s VT-25 OK-3092 si osobni rekord v trvani letu 7 hod. a 10 min.
zapisuje Vaclav Mastalif.

Jeho dlouhotrvajici let zapocal ve 12,00 hod. ,,hoblovanim* svahu Zelezn}'Ich hor
v Cerstvém jihozépadnim proudéni, které postupem ¢asu pomérné rychle zeslablo, ¢imz se
vytvarely podminky vhodné pro vznik termickych proudt. Zpocatku stoupavé proudy vSak
nebyly moc silné a zdkladny mraki se nalézaly pomérné nizko (cca 700m QFE). V pozdnim
odpoledni se vSak zdkladny mrakli zvedly az na témét 1900m QFE, ale kupovita oblacnost se
pomalu slévala ve vrstvu, ktera v ptizemnich vyskach utlumila veSkeré konvektivni proudéni.
Bezprosttedné pod obla¢nou vrstvou vsak to vSak nadale ,,nosilo. Toho Mastalit vyuzil a
pristal az po 19-t¢ hoding.

Po uzasném vykonu nechténd, lec zaslouzena koupel!
V kadi Vaclav Mastaliv, vpravo Pavel Aubrecht; Novy Dvur, léto 1957

30.¢ervna 1957

BalaSova E., Grygarcik L., Vojtisek F., Smola J., Sommerova L. a Sobotka J. skladaji toho
dne uspésn¢ ufedni zkousku pilota plachtovych letadel. Slozenim zkousky pilota rozsifili
jmenovani pocet ,,pilotii-sportovci* (véetné instruktorti) na ¢islo 33.
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12.¢ervence 1957
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Zleva: Karel Bednar, Josef Sladecek (byvaly clen VAP nyni vojensky pilot, kapitin na IL-14),
Josef Tichy, Viktor Svabensky, Novy Dvur, léto 1957
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Zleva: Marie Pincova, Eduard Vrsovsky, Nadézda Vrsovska snr., NadéZda Vrsovska jr.,
Novy Dvuir, cervenec 1957

21.¢ervence 1957

Od zacatku meésice se hodné 1éta. Témer denné nartstd pocet kilometr ulétnutych pii
pteletech. Ale ne pokazdé konci prelet pfistdnim na domacim ¢i jiném letisti. Nékdy se neda
udé¢lat nic jiného, nez pristat do terénu. A v tom je skryto vzdy kus nebezpeci.

M¢l se o tom presvédcit i Vasek Mastalif a to hned pfi svém prvém pokusu ulétnout
kyzenych 50 km pro splnéni podminky ,,stf.C*. Povedlo se mu totiz pfistat do vzrostlé
vojtésky a pii tom ,,Sohaj* OK-0723 piisel o vyskové kormidlo. A tak ,,Sohaj* musel do
opravy a Vasek, za nespravny odhad a vybér plochy pro pfistani, si vyslouzil nékolikadenni
,»distanc* a odvolani z ,,funkce predsedy Rady*.

VT-125 OK-0723 se po oprave vratil do provozu 15.9.1957.

“, . 3 "
e \

V kabine ,, Pionyra* vpredu Vera Mala, vzadu: Eduard Vrsvovsk)}; stjz'cz’: Marie Pincova;
Novy Dvuir, cervenec 1957
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Stanice se ale stala tercem kritiky nebot’ nékdo z nadiizenych organti po témét pil roce
zaregistroval, ze Rada je uz delsi dobu bez ptedsedy, protoze VrSovsky na patficna mista ani
neoznamil, ze misto Klinského ,,dosadil*“ na vedouci funkci v Rad¢ stanice Mastalitre, kterého
praveé odvolal. Ba co vic, ,,na kraj nebyla zasilana pravidelné hlaseni o propagandistické
¢innosti, z ¢ehoz bylo usouzeno, ze ve stanici notn¢ opadla ideologicka a osvétova prace
s Clenskou zékladnou! Pravda, v tom se soudruzi ,,na kraji“ nemylili.

Jaroslav Strouhal a ,,Sohaj* VT-125 OK-0744; Novy Dviir, zaii 1957

Aby se nacelnik vyhnul dal§im vytkam, ,,povolal® na dobu do svolani ¢lenské schiize na
pozici pfedsedy Rady stanice Bohumila Svozila.

Ale o dva mésice pozdéji na néj nacelnik VrSovsky napsal posudek tohoto znéni:

,,Soudruh Svozil, ktery az dosud zastaval funkci predsedy Rady stanice, se projevil jako
mdlo iniciativni soudruh, nedokadzal sam resit ukoly v Rade, zejména rizeni schuizi, které
nemély zadny spad. Schuzi se zucastnoval pravidelne, svoji cinnost zaméril na svij obor
slaboproudé elektroniky, kde provadi prdce na rozhlase pro RL a rizné prace spojené s timto
oborem. Bude nutné, aby Predseda rady byl v neustdlém styku s nacelnikem stanice, aby se
nestaral jenom o svij obor, ale predevsim o cely chod stanice, zejména v dnesnim zimnim
obdobi. “

11.za¥i 1957

Standa Horacek pfi 1étani ,,na kopci plni dvé podminky pro zisk ,,stfibrného C*“ najednou.
V termickém zavanu se mu pii svahovém létani podaii dosahnout pievyseni 1100 m. Pristava
po 6 hodinach a 15 minutach, a protoze ,,padesatku‘ si splnil jiz 5.5.1957, ¢eké na néj
vykonnostni odznak s ¢islem 1301.

14.za¥i 1957

Zachovala se pisemné zminka o tom, Ze nadSenci Bednat, HouSa a Moravec zkousi ve
vétroni radiostanici. Bohuzel, zdznam nenaznacuje, o jaky typ radiostanice se jednalo, ani
jaky byl vysledek pokust.
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15.zari 1957

»Fouka na kopec*! Tato tii slova fungovala jako zaklinadlo. VSechno, co mélo kiidla, bylo
vytazeno z piitmi hangért na Cerstvé povétii a piloti se dohadovali o potadi lett. Kazdy si
chtél uzit! Toho dne bylo pti 39 startech nalétano celkem 49 hodin a 33 minut, z nichz 6 hodin
a 20 minut si pro sebe opét ,,urval“ Standa Horacek.

22.zavxi 1957

Povétrnostni situace se za tyden moc nezmenila, stale ,,fouka na kopec*! Je to jedine¢na
prilezitost k dlouhodobym letlim a piloti ji nalezité¢ vyuZzivaji. A tak se za tento den udéla 78
navijakovych starti a celkovy nélet ¢ini 42 hodin a 3 minuty.

29.zari 1957
(Ze vzpominek Evy Balasové-Horakové)

,,Je nedéle a ja jsem opét, posledni dobou jako vidy, od sobotniho vecera na letisti v
Pohoranech. Probouzim se, také jako vzdy, brzy rano. Moji rozcvickou byvaly premety
stranou - hvezdice - kolem celé ubytovny, a tak, jak virim kolem bardku, zjistuji, Ze vitr vane
tim spravnym smeérem a Ze mda i patiicnou silu. Vrazim tedy na ubytovnu a kricim: "'Fouka na
kopec!!!”

To probudi i nejvetsiho space. Nastava shon a hon a vse se pripravuje k letovému provozu.
Nacelnik dava nastup a pridéluje sluzby. Oba hangary se rychle vyprazdnuji, co ma kridla,
musi ven. Nacelnik urcuje, kdo a v jakém letadle poleti.

i II \/ 4 >

V kabine ,, Pionyra zleva: Eva Balasova Mlla Jenikova; Novy Dvur, podzim 1957

I na mé se dostalo, mam pridéleného "Pionyra’ VI-109 OK-3253. Na svahu uz jsem létala,
tak zadné velke obavy nemam, jenom davat pozor, aby nedoslo k néjaké kolizi. Kdyz jsem
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startovala, na svahu uz bylo asi 8 vétronii. Startovalo se pomoci navijaku, za chvili jsme tam
byli vsichni. Pékné to nosilo, tak jediné, na co davat pozor bylo, abychom se vzdajemné
neohrozili.

Jak plynuly hodiny, tak postupné vitr slabnul. Muselo se chodit blize ke svahu a tak jsem
hodné moc davala pozor na stromy, v jejichz tirovni svah nosil nejlépe. Casem zjistuji, Ze uz
tak casto nepotkavam své spoluletce.

Zacalo mrholit, viditelnost se sniZila a navic jsem si uz potrebovala odskocit! Kluci to maji
asi jednodussi, ale co ja? SnaZila jsem se na to nemyslet, ale bylo to stale horsi. Rozhodla
Jjsem se (asi bych nebyla prvni, ani posledni), Ze to pustim, ale v té poloze to uz neslo. Vyska
nic moc, uz se daly pocitat Sisky na stromech, za chvili bych asi musela pristat pod kopcem, a
tak jsem to nasmerovala k letisti. Méla jsem co délat! Pres Bily Kamen jsem se priplazila na
letistni plochu - toho dne jako posledni.

Pred hangdarem byl hloucek lidi, mezi nimi bracha Zdenek s moji neterinkou Ivankou v
naruci a netrpelive mé vyhlizel. Ja ale vyskocila z letadla a uprkem to vzala za hangadr na
toaletu - tehdy pouze suché WC- jediné zarizeni toho druhu Siroko daleko. Stihla jsem to!

Doslova s velkou ulevou jsem se pak vratila zpét k letadlu a s pomoci kluku jsme dotlacili
Pionyra do hangaru.

Naméreny cas mého letu byl 5 hodin a 19 minut a tim jsem splnila jednu podminku pro
'stribrné C'".

R T4 KT e

Zdenék Balas v kabiné VI-425 OK-53 34,‘ vy Dviir, zari 1957

Podzim toho roku jisté uspokojil kazdého pilota, ktery se pfi piiznivém jihozapadnim vétru
,.,povozil* na svahu Zeleznych hor. Na jedné strané se dalo doletét az téméf k Tynci nad
Labem, na strané opa¢né nebylo nemozné dostat se az ke Sloupnu. Ale to uz opravdu byl boj
na hranicich moznosti s neustalou hrozbou pfistani do terénu.

4.Fijna 1957

V SSSR z kosmodromu Bajkonur (Kazasska SSR) v 19:28 UTC odstartovala
dvoustupiiova raketa R-7, kterd vynesla na obéznou drahu kolem Zem¢ prvni umélou druzici
svéta - Sputnik. Druzice méla sféricky tvar o priméru 58 cm a hmotnost 83,6 kg.
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Z nejvyssich mist Svazarmu pfichazi natizeni, Ze vSechna bezmotorova letadla musi mit
,»cumak* natfeny bilou barvou. Asi pro lepsi rozeznatelnost ve vzduchu. A tak se lakovalo!
Zli jazykové tvrdili, Ze je to na pocest ,,Sputnika®.

Vsechny ,, cumdky “ musi byt na bilo!; Novy Dvur, podzim 1957
26.Fijna 1957

\LETEH 2 PODNORAY VAS Z2VEn
| MA

z

o . TANEEN
" Z2ABAVU

- 26.#jna 1957 v 19% v hostinci- u Francé’
et - v Novém Dvore ?{’%g

Hrajs taneéni orchestr ZK-ROH Syn{’hesiq Semtin znlt;-izeni umél.

VadDuCI'tlD J‘.‘quz&pubsk ého

Vstupné obvyklé. %*g'-fﬁ & Tombola
—_— —-—_‘7:!{? 19 7 —
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,domorodci®, protoZe se jedna alesponi o naznak kultury ve vesnici. A pan Franc, protoze se
toho pii zabaveé hodné vypije!

Ale za ¢trnact dni Navijakovou stanici Podhotany ¢eka udalost neméné diilezita: vyrocni
¢lenska schiize.
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10.listopadu 1957

Ta se konala tentokrat v prosttedi zakladni Skoly v Podhotanech. A snad proto, Ze se
predem védglo, Ze za Krajsky aeroklub Pardubice se k jednani VCS nedostavi striktni
nacelnik Kohoutek, ale ,,lidovéjsi* inspektor Hubacek, byla schlize nad poméry bouiliva a

oteviend. Trochu problém byl sestavit kandidatku Rady, nikomu se moc do funkci nechtélo.

Zejména obsazeni postu piedsedy bylo do posledni chvile otevienou zalezitosti, protoze po
tom posudku, co na néj VrSovsky napsal, nechtél Svozil o zadné funkci ani slySet!

Tichy rovnéz neptichazel v uvahu, protoze se s VrSovskym na jate tézce rozhadal a byvaly

nacelnik Karka se sice praci nevyhybal, ale s podminkou, ze nebude ptedseda.

Nastala patova situace. Rada svého predsedu potiebovala, ale nikdo tu funkci nechtél
vykonavat!

Po dlouhém piemlouvani kyvl Klinsky, pfestoze v kvétnu na tuto funkci rezignoval.
Kandidatka tedy nakonec vypadala takto:

NavrZeni : s.Klinsk§ Vladimir
s Xanka Dalibor
seSobotka Jan
sl Balafovd Eva
seiaftaliP Vaclav

S. Klfneky Vliadimir: narozen 16.2.1930 v Pardubicich, bytem Pardu-
bice - Dukla 2149, zamEstnén jako technicky
Ufednik v neps Synthesia Semtin, Je &lenem ZO
v Semtiné, Clenem KA Pardubice od 1B.2.,1954.
V letectvi pracuje od r.1947, je pilotem III.
kategoriz. Je pifkledny ve své préci na atanici,
mé smysl pro porddek a vysoké organisaini schop-
nosti, proto je navrZen do rady stanice na r.58.

Se Kaika Delibor : narozen 3045.1926, bytem v Pardubicich, DaSicks
1225, zeméstnédn v RPA Jjako #idi¥, ¢lenem Z0 Pod-
hofeny. Je pFfmé kamarddské povahy, pPesny ve
svém po¥indni a jde vzornym p¥ikladem ostatnim
Clendm. Ma staniei pracuje jako instruktor a vle=
kaF. U jmenoveného jsou viechny pPedpoklady, aby
v radé stanice pracoval Uspéin&, proto se s.Kanka
navrhuje.

SeSobotka Jan : narozen 30.5.1931 v Bohdan&i, bytem v Pardubicich
slepovstédni 257. Je pilotem sportovcem. V dosavdni
radé zastéval funkcl technika stanice. Je tieba,
aby s.Sobotka byl vice dicledny sém k sob& a tkoly,
které dostdvd plnil se v3f pelivost{ a svédomitosti.
M& orgenisalnf schopnosti a dokonalé znaslosti techn.
oboru, rpoto jej doporudujeme do rady stanice na
r.1958.

Se BalaSovd Eva : narozena 9.12.1938. Dcera truhléPského délnfka,
bytem Pardubice - Svitkov, Novéd kolonie 464,
Zaméstnéna v n.p. Synthesie, $emtin jake labe-
rentka. Je veseld povahy, v kolektivu oblfbend,
v dosavadni radé® zustévala pokladnf a vybéréi
tlenskych pFispévicd, kterou zastdvala velmi
dobfes Je pilotkou sportovkyni a plachta¥skym
meteorologem. Pro dosavadni dobrou prdci v radé
stenice ji doporutujeme do rady na r.1958.

Seladtall¥ Vdclav: narozen 21.4.1939 v Pardubicich, bytem Pardubice,
DaBickd 14. Zam@stnén v n.p. Tesla jake radio -
mechanik. Je &lenem rady stanice, kde z poditku
pracovel jako pfedseda. Pro malé zkudenosti byl
funkce zbavens U s.Mastalife jsou pledpoklady,

Ze pod vedenim star3fch soudruht bude pracovat
dob¥e a proto jej navrhujeme jako néhradnika pro
T.1958.
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Hlavni referat jako obvykle piednesl nacelnik stanice VrSovsky:

Vyrodni &lenskd schize 1957.

V minulych m&sfcich jsme vzpomndli 19.vyrodi potupné mnichovské zrady.
Dennim tiskem prob&hla *ada 31ldnkt a pozndmek vénovanych t&mto udd-
lostem. Necht&l bych zde opakovat to, co zde bylo JjiZ Peleno nékolik-
rét., Myslim vSak, ¥e bychom nem8li toto vyrodi pfejit jen tak hladce.
Ndsledky ¥Mnichova byly pro ndd ndrod tak krute, Ze kaédj poctlvy
obdzn by si m8l znovu uvédomit, Ze svétovy vyvo]j se podind znovu
ubirat smérem, ktery razil v roce 1933 Hitler. Neddvné vysledky voleb
v Zdpadnim N&mecku ‘& zesileni hlasu revansistd mély by v ka¥dém z nds
vzhudit zdjem o to, jek sami pFispdt k odvrdceni opétneho opakavanl
mnichovskych uddlosti, t¥eba i v jiném vyddni,

Zémo¥stli stoupenci rasismu tentokrdt zemFili svoji dinnost na Sernod-
ské d&ti. V zemi svobody a demokracie probihd neustdlé hnuti teroru
proti Jernofskym détem, kterym rasisté brdni navitdvovat Zkoly.

Zatim co ve opojenych stdtech uplatﬁuji ernodi sv4 préva, dostévaji
zépadni mocipdni jednu rdnu za druhou. dlrove nédvrhy SSSR, 2zZprdvy o
mezikontinentdlnich balistickych st¥eldch a Jspesnych pokusech s vo-
dikovymi bombami a v posledni dob& i vypusténi prvanl umdlé drufice
na svét&, je neustdle pPesvidduje, Ze se SSSR se musi poditat jako

s velmoci, kterd je skutednou hrdzi{ tdbora miru. Pro zdpadni stdtniky
a kapitalisty je nepochopitelné, prot se tyto technické velmi ndrodéné
pokusy mohly uskutednit nejd¥ive jinde neZ v USA,

Pro sprivnou odpovdd na tyto otdzky se musime vrdtit o ndkolik desitek
let zp&t k onomu velkolepému ¥ijnu 1957, ktery Jje poddtkem novodobych
d&jin ve¥kerého lidstva. Rijen a jeho vysledky umo¥nily plny rozvoj
v3ech tvirdich sil ndrodd veliké Sovétské zemd,

,

Vit&zstvi #{jna, vit8zstvi mySlenek marxleninismu vSak soulasnd zna-

. menalo, Ze viichni sovdt3ti badatelé a v&deli dostali do svyeh rukou
mocnou zbran. A jenom proto, Ze uvddomdle vyufivaji tohoto jediného,
skutefn& védeckého nédzoru ve své kaZdodenni politické Zinnosti, mohli
sovEtStd vEdei i ve vEt3ind ostatnich odvétvi v tak neuvi¥itelnd krdt-
ké dob& stanout v prvanich Paddch svitové vEdy a dobyt si vSeobecného
obdivu a uzndni, '

Je proto 4.7ijen 1957, datum vypuSténi prvni umé&lé druZice, dUstojnou
oslavou 40.vyrodi VESR.

Da1s1 kolos, ktery v té&chto dnech oslavil 8.vyrodi svého zaloZeni je
Cinskd lidovd republika, kterd ukazuje viem asijskym ndrodim, Ze bida,
nemoci, nevzdelanost, povdry a vyssdvani nejsou néjakym osudnym nezmd-
nitelnym udélem tlovEka, ale Ze je v dosahu Jedlne 1lidské generace

Zivot dlstojny a krdsny. Co bude znamenat novd Asie, v niZ% se roghoduji-
cim zplsobem projevuje vliiv a priklad GLR pro rozvo] lidstva po vSech
stréankdch, nemtZeme si ani v neasmeleJSL fantasil pFfedstavit. Clnsky

1lid predskavuje nesmirnou orgsnisadfi a kulturni silu, kterd se dnes
znovu ujimd svého velkého posldni v Asii.
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ﬁxpechy Sovétského svazu, jako% i uspecﬂy lidovych demokracii se
¥Yadi bok po boku k uspechum, které dosshuje nale rapubllka v budo-
védni socialismu. Poslednim uspechem co v3e dosdhne nd3 1lid byla
brndnskd vistava strojirenstvi, kterd byla prehlidkou socialistické-
ho priémyslu. Zésluhou strany a vlddy nasi republiky bylo uvedeni

v chod prvniho atomového reaktoru v uplynulych mEsfcich. Zatim co
zépadni mocnosti hara$f zbrandmi, na druhé strand zem¥ tdbora miru
se sna¥i ka%dy svym podindnim o upevndni miru ve svété. V tomto
‘boji se podili nejenom nés priamysl, sociallsace nadi vesnice, ale
velkou m8rou prispivd k tomuto velkému Ukolu i nade vlasteneckd
organisace, Svazam.

V této dob& by bylo velmi Skodlivé podcenovat posldni SVAZARMU,
zv14§t8 nyni, kdy¥ budeme slavit pdté vyro¥i Zinnosti nasd vlaste-
necké organisace. Svazarm od svého zaloZfeni dosdhl einych uspech&
ve sve ¢innosti jak v aom401oh, tak i v zahrani®nich sout&Zich.
Eadu uspechu dobyli nasi letedti modeld?i, kte¥i se stali mistry
svéta v upoutanych modelech v tomto roce. Rok od roku vzristal zd-
jem nasi mlddeZe o ovlddnuti vzdusného prostoru. Viimnéme si pro-
nikavého rozvoje sportovniho paralutismu, ktery se stal masovym
sportem teprve ve Svazarmu. Nail paraSutisté - pFislusnici naSeho
aeroklubu dobyli na mlstrovstv1 svéta v Moskvd hrdého titulku mistrd
svéta v gseskoku paddkem. Tyto uspéechy vyvrcholily v letodnim roce,
kdy trojice paradutistl, zaslouZilych mistrl sportu , Jehlilka,
Koubek a Kaplan seskodili z hranice stratosféry. Timto vykonem p¥e-
konali sv&tovy vyskovy rekord v seskoku paddkem.

Nejen paradutisté a modeld¥i, ale i na3i sportowni motorov1 letei
ziskdvali zvolna uspechy dome i v zahrenidi{. Sportovni letci Novék
z Brna a Stastny /opét prisludnik naseho KA/ prekonali radu nérod-
nich a mezindrodnich rekordi. K témto uspechﬁm se Padl i uspech
nalich leted v letecké akrobacii. Pronikavého uspechu dosdhli olo-
moudti akrobaté na svych vystoupenich v zahranidi i na naSich
leteckych dnech. Poslednim kolosdlnim uspechem motorovych letel -
akrobati bylo dobyti prvenstvi v zahranidni soutdZ%i v Anglickém
Koventry kdy Krista dosdhl prvého mista,

Nemén& hodnotngch dspécht dosahuji i nadi bezmotorovi letci. Rok
od roku sbupd vykonnost nadich plachtabl, kte¥l m&¥{ svoje sily
aednou za dva roky na svych CPZ, které toto nespornd potvrzuji.
Lonsky neuspéch nasich plachta¥d ng mistrovstvi svéta ve Francii
vyvdZily letodni III.CPZ, kdy se zucastnlly hlavn& v&trond
standartni t¥{dy 425 a vetroné vysokovykonné. Tyto zdvody ddle
potvrdily stdlou vzestupnou tendenci. Poslednim nesporn& velkym
uspdchem bylo ziskdni prvenstvi s.Zejdy na mistrovstvi Francie
r.1957. Soudruh Zejda hdjil destn& barvy nadi vliasti a dokdzal,
%e naSe organisace Svazarm umo¥nuje touto cestou Siroky rozvoj
brannych leteckych sportl na masové zdkladn&. Ale nebyly to
uspechy letel, ale i jinych oborl pFisludnikl Syazarmud
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K témto uspéchtm pFispivéd i nade navijdkové stanice KA Pardubice,
letigté PodhoPrany. KdyZ dnesniho dne hodnotim svo ji &innost za
uplynulé obdobi, musime konstatovati, Ze jsme Padu ukol® splnili
vytednd, ale jsou i mista nadi Sinnosti, které Jjsme nesplnili,

V prvém bodd usneseni jsme se zabyvali zvySenim politické vyspé-
losti a propagadni praci. K tomu m&l napomdhat stranicky sktiv,
ktery byl svoldn celkem dvakrdt. Projedndval politickou a orga-
nisa¥ni &innost na stanici, situaci v plachta¥ském odboru KA a
otdzky kddrového vjbéru novych %dki.

Agitéto¥i v jednotlivych druZstvech byli zvoleni ji% v zimnich mé&-
sicich. Dostali zhruba ﬂkoly pro svoji dinnost v nejbliZ%dim obdobi.
N&kolik tydnt po zahdjeni vycvikového roku byli jako vZdy vym&ndni
/proto¥e se zménila drudstva/. Ukoly, pokud je dostédvali, neplnili.
Rada stanice z tohoto stavu nevyvozovala 7Z4dné disledky a proto

i s.Jenik pPestal Ukoly ukléddat a agitdto¥i zmizeli z politické
ginnosti a na jejich misto Ziveln& nastupovali iniciativni jedinci,
jako s.Horddek, Maitali¥, Balasovd s Houla, kte¥l osobitd a své-
rézné pomdhali usmErnovat chod ¥ivota na staniei.

Politické informace byly z poddtku vycvikového roku provedeny vidy
v ned&li rdno pPfed zahdjenim letového dne. Provedeni daldich infor-
maci bylo sv&¥eno agitdtorim, kteXi Jje ovSem nesplnili. Proto in-
formovanost &lenl zulastndnych na provozu byla zajidtdna poslechem
rozhlasu p¥imo na startu a dennim tiskem u ndZelnika stanice a
besedami o soulasné politické situaci na svEtnicich v ubikaeci.

Doplnovaci predndsky na IMZ instruktort nebyly provedeny ani jednou
protoZe program zamdstndni pFipravoval s.Vriovsky a nezabyvalo se
YeSenim methodickych problémyd vycviku.

0 prédeci pro veFejnost byla ze strany Slenl stanice mald iniciativa.
Néddelnik stanice zorganisoval jednu pPedndsku pro vebejnost, upori-
dali Jsme jJednu begedu, Jjednu vystavu a zudastnili jsme se v Pardu-
bicich a v Cdslavi oslav l.mdje se svymi vitroni.

V kulturn&-masové préci mély byt promitdny 1lx m8sidn& krdtké filmy.
Toto bylo provedeno celkem 3 x, potom rada JiZ nem&la dostatek
finandnich prost¥edkd a tak bylo od dalsiho promitdni upuitdno. Pod
vedenim s.Klinského byly provedeny dvé zemdpisné besedy, 2 x kviz
na ndm&t otdzek "Civilni obrany". Ddle se uskutednily besedy o vykok-
ném 1létdni se s.HouSou, Vrdovskym a 8.Zejdou. Jinak p¥itomni Elenové
aktivnd ve volnych chvilich poslouchali rozhlas a telerisi. Nédsténné
noviny upravil s.Vr3ovsky k zahd jeni vycvikového roku a to velmi
vkusnd a bojovn&., Dald3imi obmndnami a vedenim byla povaPena zvolend
rada ndst.novin.8.Smola a Vojtisek opatPfovali fotograficky materidl
cca dva mésice, ale bohu¥el se ani nepokusili jej potom umistit na
tabuli. Proto s.Vr3ovsky ndstdnné noviny znovu upravil sdm a poté

je upravil s.Riegr.
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Dopisovatelsky krouZek byl navrZen radd, schvdlen a jednou instru-
ovdn pro svou &innost. Bylo dohnodnuto, Ze st¥idvd 1 x za mdsic
bude odesildn prispévek do K¥idel Vlasti. Toto se nestalo bhem
roku ani jednou, a%Z v mésici ¥ijnu byl odesldn 8ldnek do K¥idel
Vlasti, Obrdnce Vlasti a Rudé ZdPe, Kromé tohoto BySel &ldnek

v Mladé frontg&.

Celkové politickéd prdce v pribdhu roku byla velmi slabd, jen na
poddtku bylo vid&t pokusy o intensivn&j$i politickou prédci. Ale
ochabnutim &innosti rady stanice byla sni%ena kontola prdce ZNP,
agitdtord, rady ndstinnych novin, dopisovatell a vBech, kterym
byly uloZeny ukoly v politické préeci.

Kladem nadi prédce bylo, %e jsme v terminech dokdzali zajistit vy-
birdni Elenskych p¥ispd&vkd de Z0 Svazarmu a pPispdvki do KA.
Prispévky KA 8inily v letoinim roce 2.424 Kds. Tuto Jdstku jsme
pPedali vias na KA. Stanice PodhoPany uspoPddala v letodnim roce
tane¥ni zdbawvu, ze které dinil Tisty vytéZek 390 Kds. Tento obnos
byl pouZit na umoPovdni dluZné Zdstky KVS Pardubice za zakoupeni
bloku rychlostni sk¥ind k traktoru Zetor 25 A TC-13+«1l7. Dlu¥ni
dédstka 8inila 1.581,-Kdés. Tudl{Z zlstdvd 3dstka 691 Kés, kterom
jeme ziskali sbirkou mezi &leny stanice.

$lenové stanice Podhoreny ziskali ku dnesnimu dni 85 &lent do
Svazarmu. NejuspEsdng€jsi v této akeli byl s.Riegr, ktery ziskal
42 tlent a zaloZil jednu zdkladni organisaci Svazarmu.

V dalsi %dsti svého referdtu bych se chté&l zabyvat dinnosti rady
stanice v letosSnim vycvikovém roce. Rada stanice, ktery byla slo-
Zena vesmés z mladych &lent, tak jak byla zvolena na minulé vyrod-
ni schizi prakticky vyvijela &innost jen v zimnim obdobi a to
krdtkou dobu. MoZnd, ¥e rada ve sloZeni s.Svozil, Sobotka, RySawy,
Sommerovd a Klinsky pot¥ebovala vice stariich zkufeni jiich soudru-
ht. :

ACkoliv rada m&la slibny zaBdtek ve vypracovani pldnu &innosti,

v ustaveni revisni komise a z¥izeni vyvojové skupiny, bylo z pld-
novanych ukold splndno jen minimum. Jednak Bo bylo zplsobeno od-
chodem soudruh® Svozila a RySavého a ddle tim, Ze po Jjejich odcho-
du trvalo urditou dobu dopln&ni rady novymi &leny. Byli to s.Maita-
1i¥, Pletédnek a s.Baladovd.

0d této doby byla rada ¥izend nddelnikem a nem&la vlastniho pFed-
sedu, jak tomu bylo d¥ive. Do urdité miry to znamenalo mlepSeni

a to pri FeSeni ukolfl souvisejicich s vycvikem a hospoda¥enim

s materidlem. Na druhé strang to, %e radu $1dil nd8elnik ji odebi-
ralo iniciativu a odvedlo prakticky uplnd od dtsledného plndni pléd-
nu, ktery byl p¥ijat na zaddtku roku. Na druhou skutednost milo
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beze sporu vliv to, Ze mladl soudruii v radd byli mdlo iniciatiwvni,
co% se d4 Bdstednd priditat malé zkudenosti. To se zvldstd projevi-
lo v letnich m8sicich, kdy nddelnik se nedostavoval na schize, proto-
%e provdddl praktickou Ginnost na letidti se soudruhy z (dslavi,

V této dob& rada pracovala opravdu formdln&. Zde Jje mo¥né kldst urdi-
tou vinu na s.Klinského, ktery jeko starsi Slen rady m3l jeji prdei
usmdrnovat a ddvat podm&tné ndvrhy. To vSak nebylo také dost moZné,
protoZe s.Klinsky nemohl navitdvovat letové dny z rodinnych dtvodd
pravidelng a tak byl o problémech stanice mdlo informovén. Proto se
vénoval vice dinnosti administrativni /orgesnisovdni Zkoleni, pred-
nd$el, zhotoveni udebnich pomficek =z pod./ co¥ vykondval dob¥e., Zde
ge projevuje chyba, Ze nebylo stariich soudruhlt v radd vice., S.Bala-
Sovd pracovala v rad@ jako vybdrdi pFispdvki a vedla pokladnu stani-
ce vzornym zPlisobem., S.Somerovéd pracovala v radd jako zapisovatelka.
Svoji prédci zastdvala svidomit&, ale v polovin& roku v prédei polevi-
la a tak byl v prédeci zapisovatele poviPen s.Madtali?, ktery zastdvd
dosud funkeci celkem dobfe. Ostatni soudruzi mimo s.Sobotku, ktery
zastédval funkei technika, byli povdFovédni drobn&jsimi ukoly primo
nédSelnikem a zhruba tyto ukoly plnili dob¥e. Proto je t¥eba v pri-
§tim roce radu stanice obsadit zkuSenymi soudruhy, protoZe mladsi
soudruzi pot¥ebuji jedt& vedeni, neZ budou moci pracovat samostatnd,

Nafe stanice je jednou z nejlépe vybavenych stanic v naSem kraji.
Jeliko% jsme dostatednd vybaveni technickym materidlem, vyZaduje si
tento veliké péde, které jsme se zhostili takto:

Na zaBétku vycvikového roku jsme predali velkery technicky materidl
do socialistického vlastnictvi a.soustavaou udrZbou jsme zajistili
bezvadnou provozuschopnast. Byl vypracovédn pldn udrZby a techn. pro-
hlfidek materidlu, pokusili jsme si z¥1diti dilnu a k lep3imu oSet¥o-
vani motorovych vozidel jsme vybudovali st¥ikaci plochu s Zerpadlem,
dik vivo jové skupin&.

Co se tyle socialistickych vlastnikl motorovych vozidel, byla aZ na
sanitni PRAGA A 150 v bezvadném technickém stavu a dob¥e udrZovdna.
Sanita A 150 jelikoZ nem8la vhodné pryZové obrude, byla p¥evidZnou
st roku nepojizdnd a i nyni i kdyZ jeji pryZové obrude jsou provo-
zu schopné, neni jejl stav 100 %ni. Jeliko% se jednd o opravu brzd,
nemGZeme tuto provésti aktivisticky; Z4dal technik navi jdkové stani-
ce PodhoFany s.RGZidku, aby TRAGA A 150 byla ddna do krajské udrZbdr-
ny na provedeni P 2, Této Z4dosti v3ak nebylo vyhovEno s poukdzdnim
na to, %e nemdme finan¥ni podklad na tyto prohlidky, a pPipadné opra-
Vy. Z toho vyplyvd, Ze Jako sanitni viz PRAGA A 150 neodpovidd na¥i-
zeni o bezpednosti provozu na silnici a je tudiZ nepojizdnd.

Socialistidti vlastnici navi jékt se svého dkolu zhostili veelku nje-
- 1lépe, pPestofe navijdk €.263 byl zapljden navi jdkové stanici Chotdbo¥
a vrédcen jako neschopny. Svépomoci byl tento navijdk dédn do bezvadné-
ho technického stavu a slouZi takté¥ provozu. '

Transportni vozy oproti tomu byly nejhi¥e udsbvdny a dd se Fiei, Ze
se socialistidti vlastnici s.MiPejovsky a Pletdnek o n& veelku ne-

starali. Pfesto v3ak stav transportnich vozi je dobry a jsou provozi-
schopné,
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Paddky a barografy byly oSetPfovdny dle pldnu na rok 1957 t.zn. padiky
byly terminovan® vEtrédny a suleny a barogrfy oZetPovdny.

Co se tyde letadlového parku byl veelku velmi dobPe oZetPovdn, pfe-
vaZng viak vykonna letadla. Skolni v&trond byly udrZovdny kolektiwng,
oviem tato udriba nevyznéla na 100 %. JelikoZ vlivem vycviku s vit-
Sina létajiciho persondlu predstavovala, %e se tato letadla nemusi
tak udrZovat kdyZ na n& nezbyvd tolik Zasu.

V dilné je situace asi ndsledujici. MnoZstvim, kvalitou nd¥adi a vy=-
bavenim, dilna navi jédkové stanice Podho¥any nevyhovuje, jeliko% se -
provadéji opravy i Sirsiho rdzu a krom& toho je nejhiPe udriZovdna

a uklizena. Bylo by zapot¥ebi, aby dilna byla vybavena nejnutndjiim
automechanickym nd¥adim a tak bychom mohli zajistit je3té lépe bez~
vadny technicky stav naseho parku. Ddle je nutnosti, aby dilna slou-
%ila vyhradn® pro opravy technického materidlu /ne jako sklad/, aby
Ji spravoval socialisticky vlastnik s.Hordek sdm a tim rudil za vy=-
vybaveni a inventd¥. Vypljlemdni nd¥adl z dilny je nutno zamezit a
tim se pPedejde pPipadnym ztrdtdm. Citelny nedostatek se viak jevi

v ndhradnich dilech a spotBebnim materidlu.

V rdmei Udr¥by budov byly tyto letos nast¥{kdny konservasni létkou,
v ubikaci nat¥eny podlahy a okna a prodity slamniky. Presto vsak
budowy na letisti bezpelnositnd nevyhovuji a u hangaru je nebezpedi,
e se z¥iti. PPi posledni kontrole bylo zjidtdno, ¥e ubikace stoji~
ci na pilotech tomuto nebezpedi podléhd takté%, pondvad? vétdina
pilotd je zhnild.
v zév8ru k socialistickym vlastnlkum prlpomlnam toto: PrestoZe byla
ddriba materidlu veelku dobrd nebylane jlepsSi a jelikoZ tyto hodnoty,
které nejsou malé ndm ddvd do rukou nds pracujici 1id a tim nédm za-
bezpeduje klidny rist v nalem lidové~-demokratickém stdt& je p¥imo
nadi povinnosti jedZtd intensiwndji a zodpovEdn&ji se starati o nédm
svéfené'materiél. RV

Nynl se budeme zabyvat vycvikovou Ginnosti na stanice v roce 1957.
ukol na letodni rok byl nemaly : vyevidit 13 Zékd

23 pilotd

8 instruktort

V jarnich m8sicich naSe situace nevypadala zrovna slibnd. ME1li jsme
ve stavu 20 Zékl, kte¥l prdvE zalinsli svoji &innost v letectvi.
Horsi situace byla ve gportoveich, kde jsme m&li stav 13 piloti.

© V instruktorech byl pldn splnén jiZ na pocatku roku, kdy se &islo
do dnedniho dne nezmdnilo 10./11/ Tedy ukoly jasné - doplnit ze
F4k0 podet pilotl. Aby bylo moZnc tohoto Gkolu dosdhnout, bylo
nutno letowé dny zorganisovat tak, aby se nelétalo Zivelnd, ale

aby kaZdy let pPinesl své swoce. Tak jsme 1létali intensivnd zpo-
gdtku 3 x tydn&, podinaje kvétna byl provoz na stanici celotydenni.
Navi jékovy provoz jsme vlddli celkem bez sebemensiho nervového vzru-
Seni, co% se d4 kvitovat jako uspdch, bereme-li v Uvahu polet navi-
jédkovyeh startt, které byly provedeny. -
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Pon&kud horsi situace byla s instruktory. Zdkladem dobrého vyeviku
byl a je dobry kéddr instruktort. Jaky jJe instruktorg takovi budou

i jeho Zdei nebo piloti. Prvnim nodOStatkem bylo, Ze s.Jenik a lo-
ravec se nezudastnili na vyzvanl g prezkouseni, které probdhlo ve
V.Myt8. Timto svym podindnim se dopustlll chyby ve své préci a
zvld3té kdyZ se jednalo o &leny majici nejvyssi instruktorskou kva-
lifikaci. Timto se stalo, Ze nebyl instruktor pro 1éténi 8 ulony.
Pro nesplndni této ulohy musi Sekat 9 pilotd v (loze 6 a nembe pfe-
jit k plnéni 9 cvideni.

Pochopiteln&, aby bylo moZno zvlddnout ndkolik dru¥stev bylo tPFeba
téZ instruktorti. Vliastni instruktorskou prdci vykondval s.Bednd¥
pouze poldtkem roku, protoZe pozd&ji musel svoji Cinnost na Jas
omezit z rodinnych dtvodit. Ku konci roku jiz svoji instruktorskou
innost nevykondval s.Tichy. Lonského roku byl velmi aktlvnlm ingtru-
ktorem , ale leto3niho roku se prakticky své ¥innosti nezudastnik
vibec. Zde Je t¥eba s.Tichého upozornit na to, Ze vyevik motorovy

je mu umoZnén proto, Ze dob¥e plnil povinnosti na stanici. Bude proto
na s.Tichém, aby v pFfistim roce se intensivné zapojil ve funkei in-
struktora. S.Mifejovsky se zapojil jako instruktor vcelku dobFe,
av3ak podstatny nedostatek s.Wi¥e jovského e, Ze je mdlo disledny

ve své prdeci, proto jeho druZstvo sklddd zkousky teprve nyni.
S.Jenik zastédval funkei vleka¥e a m&l VSechny pPedpoklady k ziskd-
ni instruktora I.t¥Iidy. Jistd to, Ze se nezudastnil pPezkoudeni jej
vyFadilo z instruktorské 01nnost1 naviec Jeho zdsluhou se zastavil
chod druZstva létajici § uiohu, které mél spolu se s.Moravcem.
S.Moravec obdobné jJako s.Jenlk Zéddnou aktivni Sinnost nevyvije.

S. §trych se pravidelné zutastioval vyeviku, aviak vletnich m&sicich
se ‘pPevaZné staral o svou osobu, a¥ teprve v podzimnich mEsicich se
opétaktivnd zapojuje do instruktorské dinnosti. S.3trychovi se do-
poruduje vice iniciativy v instruktorské dinnosti. S.Zobadv instru-
ktorské prdci se zapojil pouze v dob& jednoho tydne v letnim obdobi,
kdy pomdhal létat s druZstvem ve dvojim ¥izeni. Zbytek roku figuro-
val jako vleka?. Soudruh Zobad Je instruktor I.t¥idy, Bo znamend, Ze
md vedkeré predpoklady k tomu, aby pomohl na stanici zvySovat kddry
novych piloti. Bude dobré, kdyZ s.Zobad najde LepSl pomdr v jedndni
g lidmi a vystrlha se nevhodného chovdni., S.Kalka se instruktorské
dinnosti nezudastnil vibec. ZpoBdtku roku byl s.Kenka zaneprdzdndn
povinnostmi v zdvodE&, pozdéji pomdhal stanipi Jako vlieka¥. S.Houla
se zapojil do instrukitorské préce velmi dob¥e. Dostal druZstvo
piloth z kterych nem&l nikdo stPibrné »C"., BEhem roku jeho 3 sv&Ffen-
ci ziskali st¥ibrny odznak. Zdpornou strdnkou s.Houdi je, Ze po pPi-
chodu 2z III.CPZ se velmi mdlo staral 0 svoje druZstvo & nepFeddval
zkuSenosti, které nabyl ze svych uspesnych leth. S.Vrdovskd v disled-
ku mate¥stvi nemohla instruktorskou dinnost vykondvat,
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$ili jak z¥ejmo, podstata ostatni Zinnosti, kterd nesouvisela
g 1létanim p¥imo byla zanedbdvine ndlelnikem proto, Ze se praktic=-
ky staral o témé€P vSechna letaglcl persondl. I za takového stavu

instruktort se dokdzalo na nadi stanici udélat kus prédce a b&hem ro-

ku jsme provedli 13 zkouSek piloth, p¥i ZemZ jsme dosdhli pldno-
vaného podtu ve sportoveich. Bspich v této akei spodival na ¥dcich
samotnjch ze jnéna na nyng jdich sportoveich s.Sobotkovi, Balalové,
Sommerové, Siglovi, Smolovi, Poskolilovi, Riegrovi, Polékovi, Voj-
tigkovi, kte¥{ se pravidelnd zidastiovali vycviku a vysledek je,
Ze Jsou p¥ipraveni provést orientadni lety. Tak jako pokradoval
rychle vyevik nov&ch sportovel, tak pokradoval uspeéne vyevik Zd-
kb, Zase cely uspech spodivéd na pravidelnosti vyeviku. Soudruzi
Kalous, Liska, Ml8och, Mald, Pincovd, Vitvar a ZboZensky se svoji
pili p#idinili o to, Ze za 3 mésice od zapoéeti vyeviku zaali 1lé-
tat samostatné., tém&¥ viichni nagednou a% na s. Kaloase, ktery byl
na chmelové brigddd a nemohl se zudastnit pfezkousdeni. Toto dru¥-
stvo lze hodnotit jako dobry a ukdzndny celek,

Letosniho roku jsme sé& poprve zamd¥ili na systematicky vjcvik ve
vykonném plachténi. Projevil se v této 8dsti vyeviku masovy rist
pteleth pilotl, kte?{ doposud nezaznamenall letecké uspéchy.

Organisace 1létdni spodivala v tom, Ze:
1/ dali jsme vrcholnou mo¥nost k létédni s.HouSovi, ktery se pro-
bojoval do III.CPZ za nd3 KA

2/ vyuZivdni i slabdich meteorologickych podmﬁgek pro provadéni
p¥eleth. Lze vSak Plci, Ze Ysme dostatednd vyuZili vsechny
mo¥nosti pro dosaZeni maximdlnich vykond. Ukdzalo se, Ze nej-
p¥{znivé j8i podminky jsou v jarnich m¥sicich /b¥ezen, duben,
kvéten/ a v tuto dobi musime v pFidtim roce podasi obvzlidts
hlidat. V této dob& jsou podminky velmi dobré, aviak nutno
gvlddnout teoreticky dinnost pilota v prehankovém poéa31,
které v uvedenou dobu prevliddd. Toto bude Ukolem v nyné jsi
nastédvajici zimé€ zaradit tento bod do teoretické Einnosti.

Z vykonnych plachta¥t byl nejlepsi s.HouBa, ktery nalétal
2.832 km. Jako representant na IIT.CPZ se umistil v katego-
rii standartnich w&trond na 4.mlste, coZ Je pronikavy uunech.
Podstatnou chybou s.HousSi bylo, Ze ziskané zkuSenosti nepre-
dal Zlenlm stanice. V letnich m&sicich jsme se dostali do
situace, kdy ochabl zdjem o 1létdni na prelety, z obav, Ze se
jest& tyZ den pilot nedostane domG. Tato opdt byla pridinou,
Ze se nedostatedné& vyuZili povEtrnostni podminky.
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Co do nalétanych kilometr® byl na prvaim mistd

1. s.Hou3a Jaromir 2.832 km
2. s.Mi¥ejovsky Josef 836 #
3. s.Strych Vliestimil 746 *
4, s.Vrsovsky Eduard 388
5. s.Hordlek Stanislav 265 ¢
6. S.Bednd?¥ Karel 293 n
Te se.Z0bad Milan 256
8. s.Balad Zden&k 210 #
9. s.Hordk Frantisgek 164 n
10. s.Krugka 0ld¥ich 132 #
11, s.Madtali® Viclav 103 n
12, s.Kanka Dalibor 73 "
13, s.Svabensky Viktor 56
14. s.Strouhal Jaroslav 45
15. s.Tichy Josef 36 0
16. s.Klinsky Vliadimir 35 «

K dosaZenym vykontm ndm dopomohla soutéZ mezi stanicemi KA a hlawné
vnltrnl sout&Z vypsand mezi Zleny navi jdkové stanice Podnorany. '
Ukolem této souteze bylo podpo¥it plnéni cvideni v S.uloze. V plné-
ni cvideni 9. ulohy si nejlépe vede soudruh HouSa, ktery splnll

9§ cvideni, pdi Bem¥ ziskal prvni diamant v naSem KA. Dalsdi uspesny
pilot byl s.Strych, ktery splnil 2,3 a 4 cvideni 9.ulohy. Dalsim
pilotem byl s.Mi¥ejovsky, ktery splnil 3 a 4 cvideni 9 ulohy. Sou~
t&%Z tedy pomohla a v tabulce se objevili i mén& populdrni plachtafi,
co% je chvdlyhodné. Vit8zem soutéZe r.,1957 se stal

l. s.Houda Jaromir 18.151 bodh
2. s.JMPijovsky Josef 4,234 0
3. s.3trych Viastimil 3.874 *
4, s.Vr3ovsky Eduard 2.847 ¢
5. Se.Bednd¥ Karel l.344 ¢
6. s.Horda¥ek Stanislav 1.141 #
T. seZobad Milan 1,039 =
8. s.Balad Zdendk 699 ¢
9. s.Madtali¥ Viclav 660
10.s.Hordk Frantiiek B54 ¢

Zaverem.bych cht8l ¥ici, Ze tato vnit¥ni soutd® ndm velmi pomohla
ku zvydeni uvovng bezmotorového 1étdni na stanici Podho¥any. Dopo-
ruduji v p¥isdtim roce rozd3i¥it tuto soutd8% o &dst ve které by fi-
gurovaly naSe Zeny, kterych mdme na stanici 9. Z Edchto deviti
devcat je schopno souté%it z poddtku roku 5 & bdhem roku se mohou
zudastnit dals{ avs Zeny. Timto bychom pohnuli i s vykonnym 1étd-
nim naSich d&viat. Tento bod ddvdm jako p¥edm&t k rozpravi.,
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Celkem jsme provedli na navi jdk8 2.048 startd oproti pldnovanym
startim 1.339 .

bylo provedeno starth aerovleku 756

oproti pldnovanym startim 812

Celkem bylo provedeno 2.804 start
nalétdno 1.008, 36 hodin
nalétédno km 6.678 km

V pom&ru proh&hl poldet starth 1 aerovlekovy ku 2,61 navijdkovym
startim.

Pldn v Zdcich byl spln3n z pldnovanych 13 na skutedny stav

21 Zdkh

Plén sportovel byl splndn z pldnovanych 23 na 25

Pldnovany stav instruktort 8, skutedny stav byl 1l instruktort.

Vrcholnym uUspdchem bylo splnéni pldnu veviku letosniho roku ku
dni 30.srpna 1957. Timbo Binem jsme nejlépe vzdali hold 5.vyrodi
Svazarmu. '

Pro zlepdSeni prdce v Krajském aeroklubu a zlepSeni letecké din-
nosti v plachténi byla prijata soutd% mezi stanicemi v naSem KA,
V této soutdZi bylo splnéno 9 ukazatell p¥es 100 %. Nesplniéné
byly vikonnostni t¥{dy, odb&r tisku a prednddky pro ve¥ejnost.

V soutdZi Jsme ziskali do konce zd¥{ 17.924,46 bodl. V této sou-
t8%i mezl stanicemi jsme stdle na druhém mistd,

Materidl jsme vyuZivali vice jak na 100 %.
Vétron VT 108 - 3253 spln¥no na 117,9 %

* 0 VT 109 - 4165 k no1T72,- %
VT 109 - 2243 i w137, %
VP 109 - 4061 L w122,6 %
W VT 25 = 3092 ] n 14_9,5 %‘
i VI 125 - 0744 i i 162,- %
“ VD125 - 0723 v % 129,- %
T VI 425 - 5334 n i 216,5 %
wovVT 7 - 0816 i v 70,6 %

Tyto vysledky ukdzali, Ze jsme schopni splnit ukoly, které jsme
z podatku roku pbklddali za nesplnitelné.

Nezbytnou souddsti celého leteckého provozu je kézen. Tato na
nafem letiSti nebyla mnohdy dostatedn# dodrZovédna a v n8kolika

" pPFipadechmuselo byt zakrodeno se strsny nddelnika stanice. Zdklad-
ni projevy kézn& premeni z osobnihe vystupovdni a jedndni kaZdého
8lena nadi stanice. Nem&lo by se stdvat, %e soudruzi Kalous, Vo=
lenec a z poédtku Kafka kdyZ p¥ijdou na letistd povaiuji za zby-
tetné se hldsit, ba v mnoha p¥ipadech poklddali za zbytedné i
pozdravit kamarddy.
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7 celkového chovéni ka¥dého jednotlivee pak mGZeme vydist i jeho
postoj k materidlu a ke kolektivu vibec. Je t¥eba si uvédomit, Ze
dobrd ukdznénd parta, kterd drii pohromaddé - doké¥e mnoho, naopak
rozvrdcend, neukiznénd parta mi¥e zavinit svia neopodstatnénym po-
fndnim i mimoP4dnou udédlost. Ze k tomuto jeme m8li ndkdy krildek
mi%e ka¥dy &len potvrdit, po rozebrdni nehody, kterou zavinil
s.Magtali?, Ze nedodrZel zdsadni ustanoveni predpisu o 1éténi a
vysledek je podkozeni letounu a vyPazeni tohoto na dobu 2 mdsich

z provozu. Kazdému &lenovi musi byt Jasné, Ze kdyZ chci né&déeha

v létént doséhnoutm,muoim byt v prvé Tadé ukdznénym pilotem.

bte ghitidee na fo  Lelowo - 40 Sind  aple 90,

Posledni bod naleho usnemeni 2z vyroéni‘élenské schize v minulém
roce bylo ustanoveni vyvojové skupinye fato skupina, kterou vedl
seSvabensky byla velmi dobrym pomocnikem pro uvedent v Sinnost
riznymi zlep¥ovacimi névrhye Zépornou strénkou bylo, %e méla tato
skupina pr{1i% obsghly plén své &innosti a nezapojil se do préce
v&t31 podet lidi. :

7 pldnu, ktery byl pestry byly splnény ndsledujici body:

postaveno vodni derpadlo na stPfkéni dopravnich prostiedkl, po-
stavena myei plocha a provedena pPipojka elektrické st 380 v,
kterou jsme gl provedli svépomoct a finila oproti plénovenym né-
kladlm 3.500,- K&s pouze 7O,F»K§s za zamontovdnd elektromdru. Do
vétront byly instsalovény variometry celkové energie a MacRediho
krouZky. Bylo Uspésné vyzkouSeno startovéni za navijdkem s vled-
nym lanem, k tomuto déelo bylo zkonstruovdno nékolik rozkrucovadi
lan. Postavili jsme vliastni svépomoci meteor budku. Na tomto dseku
préce se bohuZel Udastnilo mdlo &len® stanice. Svého tkolu se
shostil v celku dob¥e s.Svabensky, ktery celou v&c organisoval.
.Sobotka, Bedn&®, Tichy, Houda, Zivesky, ZboZensky, Pletdnek,
Balas,'?%lék a Zahradnik p¥ispéli vyvojové skupiné svou praci
jak mohli, presto viak nemohli byt splnény viechny body programu
protoZe se nezapojil do této Einnosti cely kolektiv stanice.
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Oficiélni zépis ze schiize:

L

U

- Zdpis z virotni Elenské schiize navi jdkové stanice

Podhotany, konsné dne 10.listopsdu 1957 na letigti
¥y _rPodhoFanechs

Schizi sehdjil pPedseda rady stanice soudruh ¥linsky uvitédnim
viech ¢lent & zdstupce KA s, Hubddka,

L.

3

4e

Jako prvni bod programu byla volba volebni a ndvrhové komise.

Volebn{ komise byla zvolena v tomto slodeni: Sobotka Jam
Hordk FrantiSek
Krupka Old¥ich

Nivrhovy komise byla zvolena v tomto slofeni : Kanke Dalibor
; Hord%ek Stan.
Grygardik Lad.

ObE& komise byly zvoleny jednohlasné,

S.30botke jeko predseda volebni komise podal zpriwu o fBasti.
Ha schizi bylo p¥itomno 36 ¥lenll z celkového podtu 58. Frotode
to je nadpolovidni vet3ina, Je schiize schopna se usndiet.
SJ¥1linsky pak pPeletl pfehled o socidlnim sloZeni Slenstva

& poZdédal nd¥elnika stanice s.VrSovského o predteni vyroltni
ZPrAvVY e ‘

Ve tFetim bod¥ programu pre¥etl nd¥elnik stanice s.Vriovsky
vyrodni zprdivu o Pinnostl navijdkové stenice v uplynulém vj-
cvikovén obdobi 1857.

Po pPestivee, kiterdi ndsledovala po referdtu nddelnika, zshdjil
s.Klinsky diskusi k prednesené zprivé.
Jednotlivé diskusni pFispEvky:

Ss¥rupka: V uplynulém vyevikovém obdoui 1957 nebyl providdén
zdokonalovaci vyevik vieka¥l, VlekePbi se nijek ne~
$kolili, =ni nelétali osnovu pro vlieka¥e, pouze pro-
vddEll serovleky. Navrhuje, aby v pi{itim roce léta-
11 vlekaPil také podle osnovy pro n¥ urdend, a eby
Jeden 2z vleka¥d byl prezkoulen jako instruktor motor.
létdni, Navrhuje, Ze po pFedb¥iném jedndini, které mél
se s.Kohoutkem se nechd prezkoudiet a viastni vyevik
vliekaPd bude provid&t na staniei, po dohodd s Kai,

S.louda : Na svou obhajobu, po obvinini, Z%e nepFeddvd zkuSenosti,

uvddi dlvod: FProtoZe v dob¥ sezony, kdy se létale

kaZdou ned&li, nebyl na pPeddvini zkulenosti ¥as., PPe-
divdn{ zkufenost{ si predstavuje formou besed na ulseb-

né, hlswmé v dob¥ zimniho klidu, kdy se uriitd viet
daji probrat dikladn¥. Jinak v uplynulém obdobi, kdyZ
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byl na ndco ﬁdtézén,vfekl ma vic, ns¥ dotyiny chtil,
Je pravda, ¥e zkuZenosti dosud pfedal mdlo, ale
s t{m zadne teprve nyni, v zimni pPestdvod,

slioravee : 8 kritikou ndSelnika, Z%e spolu se s,Jenikem zavini-
11 neplnini § dlohy w 9 pilotl nesouhlasi, protoZe
zde byl jestd dals{ instruktor s.Zobal, ktery toto
dkoleni mohl provaddt.

Se Vr3ovsk§s XKritika obou soudruhi byla opodstainénd, Jednalo
se o celkem o § piloth, rozevilenych v 1létdni
podle pPistrojl, 2 toho 5 m¥l pridslenych s.Je~
nik, 4 s.loravec. Tyto piloty Jjmenovani soudruzi
rozcvidili asi do poloviny, nadei v dalsiim Skolew
ni nepokrafovali, protofes se nenechali piezkouset
od komise UV Svazarmu., Uznivd svoji chybu v tom,
%¥e neroszhodl, aby ve vfeviku pokradoval a.Zobad,

S.Krupka 3 V uplynulédm vicvikovém obdobl nebyla vinovéne ndle-
21t4 pozornost Skoleni v pfedpise o 1étdni, takZe
viichni Jej znali Jen povrchn#, Havrhuje, aby v
pP{Etim roee byli viichni Z¥lenovd Skoleni a namé t-
kové prezkulovédni.

3eVrsovskf 3 Soudruh Krupka se zi%astioval provozu nerpavidel=
’ né a proto se mu snad zdédlo, Ze Skoleni v predpise
bylo pfehliienc. P¥1 léténi p¥i riznych situacich
byly tyto brdmy v uvahu a piloti byli v jednotli~
vjeh p¥ipadech na pPedpisy upozorhovéni a namdtkové
pPezkusiovdni, Hebylo visk providinc soustavné Zko-
leni v pPedpisu.

e Elinsky 3 Ve véci 1léténi podle pPistroji navrhujle, aby se
vjevik dokon&il, aby se vychdzelo ze situace jakd
je a pokradovale se ddl. Upozcrnuje, Ze Skolenf
z pFistroji je napldnovéno,
rokud jde o pFedpis, bude Skolen v zimni pFestdwce.
akcleni bude zakondeno pPezkoudenim preo kontrolu

& informaeci ndielnika,

SaStrouhal 3 S.ndfelnik opomndl zhodnotit prdei revisnl komi-
se, kterd skoro vibec nepracovala. Tdie se, zda
revisni komise bude pro p¥i$ti rok ustanovenes.

‘;_gggggi~“3y;a by dobré, sby revisni komise byla, aby pravi-
delné kontrolovela soc.vlasinictvi a podobn¥.
Havrhuje, aby v pPisti{ revisni komisi byl jeden
Slen z rady stenice a dva dals{. Kevisni komise,
aby kontrolovala plndni usneseni & pro svoji din-
nost si vypracovale plén &innosii.
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Na stanici Je 6 vlekaPl & v pfistim roce pfibyde
s.Vrioveky, Doslechl se, Ze se politd s rozSirfenim
s{t& aerovliekovych stanice. Vzndi{ dotaz s.Hubd¥ko~
vi, zda by bylo moZno v budoucru z¥{dit v Podhoia-
nech aerovliekovou stanici. Starice md pifes 50 Zlenl,
znadny pofet pllotd IIl.kategorie, je zde mo¥nost
létat 1 b¥hem t§dne. Zda bLy se tento poZadavek mohl
uplathiovaet na VGS Ki,

S.Hubdgck: Je nutno pcchopit zédsadnl otdzkum co je to serovie=
- kovd stanice. VSechny stanice plni stejnou osnowm,
a amerovlekovd stanice slou¥i vliastn& k tomu, any
tem byly letouny uleoleny. O dal3i merovlek. staniel

Je putno uvaZovat, protoZe budeme muset odleh¥it
KA., UvaZovalo se o Chot¥bo¥l. Je to vyhledovy plén
ne 1 -~ 2 roky napfed, jsme viak vézdini systemissoi.
Ze zkuSenostl z pPistiho roku, jek bude fungovet
stfedisko na Jak-ll se tato situzce bude Felit.
Prednostn¥ to md byt stanice alespon s 50 Sleny.
Horad{ je otdzka hangarovéni, nebot Langdr.prostoru
Jje médlo a nové investice se budou t8Zko prosazovat.
By by rédd, aby celkovy vyvoj situsce byl takovf,
aby ne keZdé stanici byl vliedny letoun, aby stanice
iny sobéstadné, Zatim visk je vled.letouni mdle,
n€které 8-106 budou Je3té zruBeny, takie zatim se
situace nechd fedit jen takovou dohodou, jakou le-
o8 meély stenice Fodhofany 2 Chot&bo¥. Budou se tak

_phetashovat 1 vikonné vitrond, protofe jich jo ndle
a v budoucnu se déd poditat s piiristkem max, o Bla=
nik&l ; L}

S.Klinsky : Stavebni prdee. I kdyZ pomineme otdzku spodniho
hangdru, ktery je na spadnuti, je 2zde otédzka udi-
kace, kierd potfebuje zdklady a podezdivku. Jinak
je v celkovE dobrém stavu a stdla jiZ muoho pendz,
tekZe by byla Skode, nechat ji schétrat vinou uhni-
1jch kolfkd, Jak uplatnovat n&jaky ndrok, naha’&
situasce je neutdlend., -

s.lubddek : Dalo by se to PeSit cestou generdlnich oprav,
S.VrSovsky ji¥ néjeké jedndni mil,

SeUrdovasky: Cestou GO se to ud¥lat nedd. Jedinym vychodiskem
Jje svépomoe, Ne viSak takové, abychom vie shindli
sami./FPouZkazujemef Poukazuje, %e na vedkerjch sta~
venidfich Svazarmu je spousta materidlu, ktery leZi
ladem, Navrhuje pro jednat s KV Svazarmu, meteridl
pPes zimu svést na leti3t¥ a uskladnit a pek bri-
gédnicky tyto objekty opravit. Zednik na odborné
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Seutrouhal 3

Se Krupka 3

Ss Klinsky 3

4.

grﬁce by byl placen z prostiedkd, kteréd by uvele-
nil {V Svezarmu /podle rozhoveru se 3.3ernardem/,
Fokud jde o hengdr je situzce horsi, nebol se tam
jadné o potFebu velkého wnoistvi dFeva, Nédvrh
s.Svabenského, stdvajiel zdklady hangiru nechat

a Znovu vie postavit od zaldtku by nepiifel tak
draho, jeko oprava., Ve véel svozu nateridlu je
nutne jednat co nejrychleji, aby se materidl své-
Zel, pokud je dobré polasi. S.Vrsovsky projednd
vie na KV Svazarmie.

%k ruce s,Bibra, zednika je mo¥no pouZit jeho bra-

tra jako odbormika,

Otdzka pen¥z. Poukezuje, ¥%e na jednom letidti dle
KFidél viastl, provedll senose? ve vliastni reiii

a vydélali tim velkou S4stku penez, Fodobnd bychom
%o mohli ud#¥lat u nds, a semo potom prodat JZD,

Fosekat to miZeme, ale horii situace buds se sufe-
nim, proto¥e nemime dostatek 1idf,

Setiifejovsky : Trektor mdme e stroje vypijdime od STS., Semo pro-

e Krupks t

2. Kafika 3

Balad 3

8. Krupka

Se Klinsky s

dat na stitnl ndkup do HospodéPského drulstva, .

Navrhuje napsat na tu stanici, xterd o tom paals,
jekym zplsobem t¢ provedli oni,

KV Svazarmu uzaviel s JZD smlouvu o sklizni sena,
podls které JID obdrZi senc zderma, za to visk Je
povinno vykondvat urdité prdce Jeko brédnovéni, pfi-
sévéni, pF¥ihnc jovéni a vdlcovdni., Tyto price »aak
JZD nevykondvd, Bud aby tyto prdee vykonfveli,

nebo al seno plati,

Re¥ timto zplsobem ziskdme finandni prostiedky,
zatim hangdr spadne, Nutno hledat jiné Fedendi,

kterym by bylo moZno hangdr opravit a¥iv.

Ha pPipominky, %e penizge z vytéiku sklizn& zabavi
KV Svazarmu navrhuje, aby o tom byla mezi stanied
Fodhoieny a KV Svazermu uzaviena pisemnd smlouva,
Ze vytéfek bude pou¥it na opravu hangiru v Podko-
ranechs

Doporuduje¥ pozvat na hangdr komisi KV K58, ukizat
Jim stav hengdru & dopisy, které byly -ohledn¥ han-
géru napsdny & bezvyslednd, Pokud jde o seno do-
poruduje pohovolit se soudruhy g KV Svazermu & kdyZ
na to pFlstoupi, sepsat s nimi smlouvu.
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S.Houds i

SeHubd8ek:

5e

¥ otdzce merovliekové stanice. Je navriena Chotd-
bo¥, "Rdd by v8dEl, v kterych ukazatelich je
Chot¥bo¥ lepdi, & co vedlo Ki k tomu, zafidit
asrovle. stanici v ChotéboFi,

Byla to jen iveha & ndvrh, neni to definitm{. Jsou
tam pPedpoklady Jjek persondlal, tak poknd jde o
leti3tnl plochu a hangarovaci plochu. Diskusc k té-
0 otdzee je pledBasni.

cky ¢ Vezmou-l1i v dvahu, %o letecs byl viedny letoun

v PodhoFanech asi T0 kxdt, 3ini spot¥ebe pFi phe-
letech zhruba 1150 1 benzinu, za cof by v p¥ipads,
Ze by letoun byl v PodhoF¥enech hangarovén byl o mo¥k
no provést asg 150 aerovlieki., Dalo by s2 to uset-
it, aviek nerd¥ime n2 smirnice, Poukssujs, Ze

v jinyeh krajich jsou vlelné letouny hanbérovainy
na stanicleh, kterd Jsou v noci Vpaaueby, za pred=
pokiadu P4dndho zojiztén! proti zeizsnd.

SeXiinsky : Doporuluje, aby uovi rada stanice se zabjvala

3.Hubd ek
ki L h L

otézkou merovl. stanice a hangarovéni vledného
letounu a aby uelegéti na V3S KA byli informovéni
o této otdzece & s.Svabensky jeko &len rady K& tuto
otdzku tam prosszovel, af se o ni bude jednat,
ils dopuruduje, wbychom ae zabyvali vizkumem vl-
nového proudéni, kteréd se v Podhofunech vyskytuje
Sustéji. Uveiovat, aby v aimnim obdobi tyla moZ~
nost provédEt cerovleky za ndelem vizkumu dlouhd
viny.

Vvraci se ¥ otizce asroviekové stanics. Uwiruice
8V se nesmi obchdzet tim zplsobem, Ze Ly e
zejistény ostatni pPedpoklady fotrd¥end/, wimni
prestivku ¥V nevyhldsil, = jestli nebuds vykléle-
na, bude fyhl Sena X4 od i)’prosince 1957 do 15.1.58.

Vité ustavens snupxny pro vizkum dlouhé viny, ne-
bo¥ to pPlepEje k zvysend celkové firovné naieho
plachténd v rémei kraje i cu?os.ntrfm. Bude to
predpoklad pro ziskivdni movfch véitrohii z toho ti=-
tulu, %e jsme jeko kraj v celkovém po¥edi kraji na
2 misté, Je nutno tote postaveni ei udriet a pokud
mo¥no p¥edbdhnout i Brno, Prizkum viny bude ¥ jed-
nim z prostfedkd, kverym bude moZno ziskivat zlaté
vy5ky.

S.Vrdoysky: Poukezuje, Ze samoiné 1étém’. ve viné bez vybaveni

meteorolog.pristrodi a pod. Jjo nemysiitelné. Pri-
stroje a ostatnil vybaveni jsou k vyzkumu nutné.
S.Houss mluvil o této vEci s ForehtgoMem, kierj mu
deperudil obrdtit se ne Stdtnf Jstay mevesrologicky.
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Ddle Je zapotiebl radiop?ijime¥ s vhodngm vinovim
rozsahem, na ktery by se chytaly meteozprdvy. V Ki
Jsou 2 kusy Lembdy, 1 ve Vysokénm liytd, 1 v Chrudimi.

S.Kaika : Dévd ndvrh, pPedisponovat Lembdn z Chrudimd do Pod=
ho¥ah.

S.iubifek 3 Lambda v Chrudimi slou#i k chytdni met.zprdv a
pro vievik na C-11,

5.K1li{nsky 3 K otdzce meteor.p¥istroji. Doporuluje séhnat Jje
‘ rizng svépomoci,

S.Housg : Zde je moZno sehnet zaFizeni na méPeni viikového
vEtru.

E.Hubi¥ek: Za¥izenl ne mE¥eni vfskového vétru, teodelit, ba=
lony atde. Je molno wyplj¥it z XA Chrudim od para
odboru, na dobu ssi 2 misicl pres zimni obdobi.

S.Kenka: Ke zprévd nd¥elnike: Evidenci materidlu je nutno
: uvést do porddku, je oviem ji neustdle v poiddku

udrfovat, chronolegicky doplhovat,
finnost vyvojové skupiny byla celkem nezndmd, pro-
to¥e byla mélo propagovéna,
Zprdva nddelnika postrddala hodnoceni spoluprdce
ikra jakého ameroklubu se staniel, co% by byle una
nistd, nebot ne vidy byla tate spoluprdce dobrd.
Ka pP.pPezikuSovdni vleka¥h, kdy se projevila zéd-
gadni nedohoda wmezl pracovniky KA. Rovn¥¥ v distri-
bued vie¥nyoh strojfl se projevily nedeostatky.

S.Z0bad 3 PPipomind s.Hubddkovi, %e alkoliv zerovlskovd sta-
nice majl stejny pldr Finnosti, jako navidk.sta-
nice a musi létat stejné, Stanice Skuteld ¥ porule
svého vled.letadla pou¥ivals ndm piidflencu C=2035.

S.Hubd¥ek: Pripousti, %e v distribuei vled.letounfi byly letos

' nedogtatky, ¥e viak Pairmisl pomdhal viekat v Cho-
t8boPi. Do pridtiho roku bude zhotoven rozd¥lovanik
na vlied.siroje.

SeVrdovsky : Ndvrh na rozdflen{ vie¥nfch stroji. Rozdslit
1 silng X = 1 slab§ letoun na 2 stanice. Na p¥.
Chot&bol a Podho¥any 1 C-106 & 1 C-205, Tyto le-
touny pfedat protokolem, aby se o n¥ tzké staraly,
Poukazu je, Ze spoluprdce mezi Polilkou a V.Mytem
byla Spatnd, takie Foli¥ka byla nucena pijlovat si
vliedn§ letoun ze Skutde nebo Chrudim¥, Favrhuje
OK~KM¥ & OK=-ACd pPid&lit stanicim FodhoPany a Cho~
t3bo¥ Jako letouny stabilnf, ddle Choeni & Usti .
Orl.pridélit 1 C-106 a 1 C-205. Z V.Mjta je nutno
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pPedisponovat témto stanicim 1 C~106. Zbyvd sta-
nice Polifka a V.Myto, 1 Tip = -106 /rfipadné
2/. Nejlépe by na tom byla stenice Skubed, tate
stanice v3ak provddi pievl aunﬂ pro vsaehny
stanice. Tato stanice by Lé14 1 Cdpa a 1 ©-106,
Dévé ndvrh, aby kigl. plaahtn ‘sky“instruktor pFed-
nesl tento ndvrh v pP{3tim Jedndni placht.odboru.

S.Hubdfek : Distribuce vle¥.letounu bude predmétem jedndni
na pr{5t{ schfizi ndelnikii, Hlevnd abychom to
z Mjta dokdzali odlerpet. Provedeme-li to kolektiv-
ng, snad to phjde.

S.Xlinsky : Dyla kritisovéna rada stanice, %e pracovala
minimélné, Budeme se musat vrucet k dobé, kdy si
flenové vie, mimo letadel hradili z vlastni kepsy.
Abychom mohli létdni wvyu%it co nejvice, abychom si
zpif jemnili prostiedi, musime se ztmelit dohromady.
Vad{ v3ak to, Ze v Pardubicich se sice budou ko~
nat schiize rady a Slenské schiize, na kterych viak
nebudou zilasin¥ni soudruzi z okoli Podho¥an. Je
to celkem 2% 144 z $8. S tEmi neni kontrakt. Bude
hodné ne ni¥elnlkevi, sbyxaaxn¥ stanice, ktery se
gehtzl v Pardubicich zidastiuje, aby na n& prenesl
iXoly z rady, urfil p¥{padnd divirnika, & v zimni
prestdves s nimi provedl opakovéni %eorie. Besed
se bpdow zifzstrovat spolednd na letldti.

Flredeeda volebni komise s.Jobotka Jan piedlo¥il plony uivee
hy na &leny nové rady stanice :

8. Klinsky Vliadimir
s. Kanka Dalibor

s, Sobotka Jan

8e Daladovd Eva

8. Madtali? Vdclay

Hlasovdni provedl jednotlivd. Viichni Slenové byli zvoleni
jednohlasné,

Soudruh Klinsky provedl volbu delegétid na V3S krajského

seroklubu. Na ndvrhy z plena byli zvoleni : HouSa Jaromir
Kanka Dalibor
Horddek Stanielav
Sobotka Jan
Klinsky Viedimir
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7. Pfedseda ndvrhové komise s.Kanka p¥ednesl ndvrh na usneseni
z VS stanice., Ndvrh na usneseni doplnény o ndvrhy z plena
byl Jjednoklasn& schvédlen,

8. Fa zdvér schize provedl soudruh Hubd¥ek zhodnoceni vﬁs gtaw-
nice, Zhodnotil ji jako ne jlepsi z dosavadnich schizf na
stenielch. Byla tady kritika i sebekritika, mohla viak byt
1 hlubdf, proto¥e urdité nedostatky zde byly. Zpréve byla
podrobnd, vyferpdvala vSechny body, které do ni byly dény,
zabjvala se politickou situaci, dotkla se i dopisu k3§,
Hodnoti vedeni rady stanice nééalnikem jeko chybu, protofe
rada Je orgén, kterjy mu mé byt ndpomocen, Rada stanice musi
byt tedy sumostatnym ,orginem, aby byla schopna sumostatnd

acovat & mohla mu u¥inn¥ pomdhat & nddelnika mohla usmir-
novat, Fovd rada musi byt iniciativni a musi se podilet na
vedeni ztanice,

Hodnots péii o materidl jeko dobrou. Nedostaisk spotfebniho
materidlu hodnoti jako nedostatek viecbecny, je nutno vias
hldsit potPeby materidlu z divodu plénovéni,

Gartve budov je ot zke oteviend a vie komplikovans, neni
moZno v té vici d¥lat zdvér. Nutno providst udribu budov
& materidlu co nejvice svépomoci.

Nedostatky u instrakbord, Je nuine se viuovat své funkei zod-

pov¥dn¥, Cdm¥fovdnl zvysenou kvaiifikaei a kursy mohou byt
Jen Ti, kdoZ budou tuto funkei konat sodpovédn¥,.

Poukazuje, %e 8 dloha ja nepovinnd /na pipominks v **QKJSL/

Ze na Skoleni p;istroﬂ‘ Jsou Jjen avae letouny, &
vyboru to ani mncho nepodporuje. Bude se létat jou
k tomu budou podminky.

- et
taky Ade

X otézce na stanici nemd p¥ipominek, poukazuje jen na pFipad

s. Strycha ve Skut¥i, Nutno si uvédomit, Ze letouny nejsou
viastnictvim nasim, coZ je éasto:nom{ieno.

Povinnosti ndtelnika a instruktorl bhude provdd3t Skolend
v Pfedpise o létdn{ a p¥li provosu piezkusovat letistn{ smE-
nue & piloty.

stajava skupina je novinkou v kraji, pomdhd zlepSovat do-
savadni stav stanice. Je nutno se této myilence vinovat,

Hodnoti kladn® snahu po pokrokové 1inii zebeosluiby. Jodno-
t{ na zdvér diskusi jako bohatou & plodnou, ndzory zdravé,

e

i kritiks KA. Tsto kritike bude pomdhat i sowndruhim

v krajském aeroklubu & on se bude sna¥iy, aby ¥1dili
&innost tek, aby spokejenost bLyla na viech stanicich,
Konstatuje, Ze schilze byla provedens $4dn¥ podle smér-
uie o vedeni schizi,

9« S.Klineky schizi zakonSil.
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Zbyva tedy jen doplnit, jak si nové zvolena Rada na svém prvnim zasedani rozdélila

funkce:

Piedseda
Zastupce

Technik -

- Klinsky Vladimir
piedsedy pro vycvik - Kaiika Dalibor
Sobotka Jan

Zapisovatel - Mastali Vaclav

Jednatel -

Balasova Eva

A jesté dva dokumenty, které se z VCS zachovaly:

Program YVivojové skupimy 1958, 15.%.1957 /
> [} ) ny . '

Stdll Slemové VS : Jealk,Svabensky
Prizvanf lemové t Zobald,Moravee,Klimsky,Houda,Bedné¥,Zéveaky

1.

" 2e
Fe
4o
Se
6e

Te

8o

G

lo.

11.

12.

13..

Velky

,» Vyvojove skupiny* na rok 1958 byly celkem realizovatelné, mnozi, vice zasvéceni do taji

fikoly,které Je mutno Fedit okamZitd:
Telefon,mezl vitroliem & vliedaym letoumenm,pro vyzkum vileaf.

+ Radiostamlee,uvedeni do grovosu. snadnd instalace. .

Dilma,vybaver! nejrutmnéjiim mé*adim a obrdbicimi stroji.
Keravana,s kompletaim vybavenim.

fkoly = mimulého roku:

Vario eelkovd emergie,dokomieni imstalece a se¥igenf ma spriv-
aé letové h"d""g’
Podvosek ma vytahovém{ vitroRd z hamngéru s mimim.podtem 1idf.
Nédri me voduw,vyjimstelnd,vyiesit snadmcu imstaleei a vypoudténf.
Me Readybon krouZky,dokom¥sn{ u ostamich vétroRd.

€+ lo6,vyi -84t lep3i chlagem{ oleje vieXmého stroje.

Dfchad, ) “lpravex a komtrola,meplnidnf.

Laro mavi jéku,vyPeSeni komtroly vypautf.

Signaliscce ,megl startem a navi jdkenm.

Lano vlea.le{.,vyfe§eni svinovén! za letu.

Vyskum termické 3in-csti v prac.prostorech.

Vyzkum vimndnl za 4oy e podmimeke

Vyskun svahového Urwdalénle.

Mezni vretva,odscivéni,aplikace na stemdarta{ vitroms

udiv tohoto dokumentu sklidil bod 13.! Zatimco pfedchozi body programu

aerodynamiky, nevéficné kroutili hlavami nad zdmérem jak zkoumat a hlavné jak vytesSit
odsavani mezni vrstvy u vétroné v amatérskych podminkach navijakové stanice?!

Druhym dokumentem, ktery se zachoval v archivu, je pisemné vyjadifeni Stanislava

Moravce,

ktery se stal ter€em kritiky v referatu nacelnika VrSovského, pfednesené¢ho na

Vyrocni ¢lenské schiizi.

Moravec byl jednim z mala téch, ktefi se nebali postavit se ponckud svéraznému a
autoritafskému pojeti vykonu funkce nacelnika letisté. A tak usedl k psacimu stroji a své
pfipominky, tykajici se chaotického a diletantského fizeni metodické prace nacelnikem letiste,

poskytl Rad¢ stanice v nad¢ji, Ze budou presetifeny a projednany. Nestalo se.
Zejména poslednim bodem si to Moravec u nacelnika pékné ,,polepil*!
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De

4e

F8S stanice 1

Ve zpréavé leo uvedeno, e moji zésluhou se chod druZstva 1é
tajiciho 8 filohu zastavil.Nevidim v tomto sméru plnou vimu
u sebe.Na poéatku roku, jakmile bylo letisté schopné,byly
uskutedénény 5 letové dny p#i kteryeh byle provedeno 15
p¥istrojovich Tetn po Zd,v celkové dobé cca % ﬂodln.s roz-
cevidenym druZstvem.Potom s.nddelnfk piistrojové létdnd
déle neplénoval,protoZe jsem nebyl pPezkouSen jako plach-
tafsky instruktor 11.t3dy.

Podle mého mazoru toto qeleo opodstatneno protoZe spravné

mél létémi dle prlstrOJove osnovy vést s.Zobaé ,ktery mél

platné oprdva&ni imstr.l.t?{dy,kdeZto Ju & jeem ho vibec

nikdy nemél a nevidél jsem u s.VrSovského Zadnou mimofddnou

saghu abych fer ziskal,tfebafe potiPebnou kvalifikaci mém
Ji% delsi dobm.

Celéd tato situace tedy nikterak neomlouvé s.Vr3ovskKéhox '

v tom,Ze po cely zbytek roku dolétémni S.dlohy nezaridil.

Teké poznémka,ze piloti 1ll.kategorie nemohli plnit
déle 9 dlohu Jje rovaéZ neoprévnénd.Ze vSech pilotd,kteri
by byli schopni v té dobé& schopni létat cvileni 9/
torbyl pouze s.Housa a s.Vrsovsky.Pfl cemZ s.Housa pFistr.
kurs -mél.Ddle Gviceni byE bylo muselo byt stegne;ggékoceno,
protoZe 1éténf na vétronfch dle p¥istrojd v mrac nebylo
za cely vycvikovy rok povoleno.. teké proto;Ze 8 tdlohu
méli 1état Jjen instruktori a velmi zkuseni plachtafl.clll
nebylo to na zévadu naproste vEtSiné pilotd 11l.kat.

To Ze nejsem piezkouSen jako ihstruktor komisi UP3
Vrchlabi nelze plné priditat nezdjmu s mé stramy.Na samotné
prezkousenti jsme se po teoretické stramce piipravovali ko-
lektivaé jiZ v zimmfch m&sicich.OvSem nelze v kaZdém p¥ipadé
vyhovét vy zvé "..dostav se ziitra v 07.06 na piezkouseni

do Vys.Myta..." ngpl—ll tato zajisténa po vSech strénkdch véas.
+ = nemel jsem v té dobé Zédny dopravni prostfedek,kterym by

bylo moZno pPekonat mevhodné doprevnai soogeni,&tere do VH
Je a stihnout tak zadatek pPezkoulSeni vdias.

- nejsem zaméstnanec Svazarmu,ale pracuji v zévodé.A neni moZno
kdykoliv zlstat bezdlvodné& doma a nebo jit za svymi zdjmy.
Proto-se més tehdy nedostavilo vic/lioravec,Klinsky,Zobad/.

* = nahradni termin pPezkouseni ve Skutdijsem se dozvédél od s.

Klinského aZ teprve kdyZ pfijel z vlastniho pPezkoudeni.

Podobné bylo zajisfovémo prezkouSeni ve Vrchlabi.l4 dnf pPed
terminen byle podle slov s.nafelnfka zajiStéma doprava,dchodrut
cely program s UPZ.Aviak za dva day pPed odjezdem se terminy
zneuigy"Celkem 3X g rovaéZ doprava nebyla doiesena vubec.

Soudruh Vrsovsky ve zprave qudi,ue Jsem v tomto roce
uepdl vibec aktjvaf.Nevim potom jak si wuibec predstdvuge ¢in-~
nost ektivistd na staniei.V tomto roce Jjsem provedl,krome
téch 5 pristrojov/ch hodin,145 z celkového poltu 756 plémo-
vanych aerovlekl.Protoie Je'g“ﬁlekafu splnil jsem prévé tek asi
svu;_ﬁontl*ent.uerlkgn Ze je to néjeka mimofidn& &imnost,ale
prece jenom to spotiebovalo Padu ned°1i a nékolik dni douole“é
vénované Polektlvu stanlce. ;

T —————————e

0.11.1957

o

e_

i L
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5e Jakou by potom musel vu,luet ¢innost sam nalelnik,ktery
d€la z povolani..A ze zkusenosti vime,Ze ;w;lﬁﬂ’ casto
’ voJji zdkladni &innost pfi Fizeni rady stanice dik
Ze nejsou dusledn& vedeny zipisy nelze ikrat >
rsove /J A.Luu s ‘Ja.ltoh_\.- v gehitzgi ¥ dk’d y & 11z bu n i‘Stil
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13.listopadu 1957
Ceskoslovenska republika se hali do smutku. Zemfel prezident Antonin Zapotocky. Na
jeho misto nastupuje do cela statu Antonin Novotny.

21.listopadu 1957

A aby nebylo smutku malo, jako blesk z ¢istého nebe neoficialnimi cestami dorazila na
letisté zprava, ze letist¢ bude zruSeno!

Ne, nebyla to z4dna fama, ale fakt. Zastupci zemédélského referatu ONV Céslav vyvolali
fizeni o zruSeni letiS§té v Novém Dvofe s tim, Ze plochu je nutné vyuzit jako vybéh pro
dobytek plemenaiské stanice, kterd bude na Novém Dvoie zfizena misto dosavadni STS.

Tak to tedy byla rana! Nejen pro ¢leny Rady v €ele s Klinskym, ale pro celou ¢lenskou
zékladnu. Okamzité se rozjela nejriznéjsi jednani, zejména s Krajskym aeroklubem
Pardubice, jakoZto prvnim nadfizenym organem. Ten, bohuzel, potvrdil pravdivost informace
s tim, Ze mezi jednajicimi stranami (ONV Caslav a KA Pardubice) zatim nedoslo k Zadné
koneéné dohodé a cela zaleZitost byla postoupena k feseni KNV Pardubice, HSCL Praha, UV

Svazarmu a MNO. A ted’ se jenom ceka.

26.listopadu 1957

V leteckém casopise ,, Kiidla vlasti* je otistén ¢lanek, kde za znackou autora E.V. se
neskryva nikdo jiny nez sam ,,Mistr* Eduard VrSovsky.

NA POCEST VITEZNEHO RIINA

Plachta¥ské letisté krajského aeroklubu Pardubice v Podho-
fanech je vzdélenou navijdkovou stanici na okraji Zelezuych
hor. KaZzdou nedéli a &asto i ngkolikrit v tydnu oZivne &ilym ru-
chem. To kolektiv. mladych lidi, z nich% vétdina dojizdi az
30 km, se p¥ipravuje na letovy den. A netrva dlouho a jeden
vétroni za drubym startuje a plni tdkoly podle vycvikového
pléanu.

A ted jsme u jadra véci:... plni tkoly podle vycvikového
planu Fon wh1Ada clonam Stanice mnobo tkolu, k jejichz splnem
je t¥eba jesté vice ob&tavé préce.

K leps$imu plnéni planu m4 slouZit soutéZeni mezi stanicemi
KA. Tam jsme lofiského roku udrZovali po cely rok vedouci
misto a v poslednim mésici jsme byli pfedstizeni stanici Choceri
v nékolika ukazatelich (odbé&r tisku, PPOV a pod.), i kdyz jsme
v plnéni planu byli daleko p¥ed ostatnimi stanicemi. Bylo z toho

hodné& rozmrzelosti, ale také to byly k nééemu dobré. Neslozili .

jsme ruce v klin, ale naopak dokonalou oxganisaci letového dne
jsme se snazili o stoprocentni vyuziti materidlu i povétrnostnich
pbdminek. I kdyz jsme méli a mame rizné obtiie, snazime se
je prekonat Plnime i ostatni ukazatele soutéZe, i kdy# ve vlastni
letecké Cinnosti a pohucke Vychove vidime ©8%i§té prace. Jak
skonéi soutéz mezi stanicemi KA letos, to jesté nevime, ale
muZzeme jiz dnes s hrdosti ¥ici:

NaWJakova stanice v PodhoFanech splnila na po&est 40. vy-
rodi Velké ¥ijnové socialistické revoluce plén vyeviku dne 30.
srpna 1957.

(Kridla vlasti, 24/1957)

Do této doby byly splnény ndsledujici ukazatele:

1. 19 soudrubil a soudruZek slozilo zavE&redné pilotni zkougky.

2. Bylo nalétdno 999 hodin 33 minut a 6678 km pfeleti.

3. 8. Jaromir Housa se ziéastnil III. CPZ a obsadil v kategorii
standardnich vétron& 4. misto.

4. 27 novych soudruhil a soudruzek ziskalo vykonnostni t¥idy.

5. 8 &lent stanice splnilo podminky stitbruého C.

6. Vechen material na stanici je v socialistické pédi.

7. Vsichni ¢lenové stanice jsou nositeli odznaku PCO.

8. Vé&trong na stanici byly v priméru vyuzity na 114 %,.

To jsou jen né&které z ukazateldi, které svéddi o nadi préci,
kterd je letos opét lepsi. K p&knym vysledkim ndm také po-
mohla vnitrostaniéni souté?, zaméfend na zvyseni drovné bez-
motorového 1étani, politickd préce a nasténky.

Mimo vlastni leteckou ¢innost jsme se brigddnicky zdcéastnili
7ni, kde ¢lenové stanice odpracovali 142 hodin a odvezli s pole
30 ,,erenek“ obili. V rdmci pfednések pro vetejnost, zaméfenych
k propagacl bezmotorového 1éténi a Svazarmu, bylo ziskédno do
fad nasi organisace 85 novych &leni.

To jsou nékteré z ispéchi, kteryeh j ]sme doséhli. Do konce vy-
cvikového roku nam jesté zbyvaji letové dny a tak doufdme, Ze
dosaZené Gspéchy budou je$té vysii a to bude nejlepsi oslava pa-
tého roku trvéini nasi velké vlastenecké organisace.

E. V.
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1.prosince 1957
Byl to posledni letovy den roku 1957. MoZna, ze by se dalo ve zbyvajicich dnech do konce
roku jeste parkrat polétat, ale z KA pftiSel zdkaz letecké Cinnosti trvajici az do 31.ledna 1958!

Nebyt koncem roku nepiijemného rozruchu kolem snahy ONV Caslav zrusit letisté, dalo
by se konstatovat, ze rok 1957 byl celkem pohodovy, po letecké strance kvalitativné i
kvantitativné vydareny.

Bylo usporadano 139 letovych dnd, pfi nichz se uskutecnilo 2113 navijdkovych startt, 782
startii aerovlekem a celkovy nélet &inil 1008 hodin a 36 minut. Rada pilotii ukonéila vycvik
slozenim tufedni pilotni zkousSky, n€kolik dalSich pilot-sportovct splnilo podminky k ziskani
vykonnostniho odznaku ,,stfibrné C*“ FAL

Z dochovanych materidlt 1ze usoudit, Ze ke konci roku 1957 m¢la Navijdkova stanice
Podhotany 58 1étajicich ¢lent-plachtaiti, véetné motorovych piloti-vlekaii, kterymi byli:
Jenik, Kanka, Krupka, Moravec, Vozenilek, Zobac. Motorové jesté 1étali Tichy a VrSovsky, ti
ale nem¢li kvalifikaci vlekare. VrSovsky v zadvéru roku kvalifikaci vlekate ziskal a stal se tak
pro nastavajici rok 1958 vlekatskou posilou.
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