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Rok 1958 zacal vzrusené. Situace kolem snah o zruseni letisté se pocala vyhrocovat,
funkcionati Krajského aeroklubu si ,,prsty palit moc nechtéli, spiSe spoléhali na iniciativu ze
strany nacelnika Navijakové stanice Podhotany a Rady stanice.

17.ledna 1958
Jelikoz nacelnik letisté VrSovsky k problému pfistupoval velmi vlazné s vymluvou, Ze je to

vV

prave zélezitost vyssich organi, predseda Rady Klinsky se ,,zdravé nastval* a jménem Rady
stanice odeslal tento dopis rovnou Krajskému vyboru KSC:

SVAZARM

Navijékovd stanice
Krajského asroklubu
Podhofany

TPivl e - . P E e 1
Krajekc§ vibor XS

Pardub ice o
Pardubice 17+ I. 1958

Vée: Zrudeni letiSts Podhorany. '

Dne 27. 11. 1957 bylo jedndno na OBV v Jédslavi mezi
zéstupci zem&d8lského ref. a zéste KA Chrudim o gruleni leti¥té Podéholany
u Uéslavi, na kierém je v soudesné dobs umistdnanavijékové stanice KA :
v Pardubicich.

P#i jedndni mevi ob¥me stranami nebylo dosajeno dohody e celd zéleéitoa‘b ) !
byle, dle ne¥ich infermaci postoupene nad¥izenfm orgénim k rozhodnuti.
(Ewv Pa'r't)iubiee, HSCL Prahs, UV SVAZARMu - odd. lstecké piipravy, MNO -
vel. 1st L o
. Na 24kladdé této gkuteduosti jsme odeslali dne 5. 12. 1957 dopis na
viechny wvedend orgdny s objasnénim celkové situase, kterd se vyvinula.

04 té doby probénlc delsi jednéni ne KNV, kde byli pifitomni zdstupei
KV SVAZARMu, Ani ne této sohlizi nebylo dosaZeno rozhodnuti, sehize byla
odrodena a bylo dohodnuto, e na del3i zaseddni bude pozvén odbermik
z OV SVAZARMu, ktery provede hospodiiskf rozbor a po zvéieni tohoto, ¥e
bude vysloveno konedné rozhednuti.
Vzhledem k tdmbo skutednostem a protofe dosud ¥4dny z vysk{ch eorgéni, kierfm

. byl odeslén né¥ dopim ze dne 3. 12. 1957 neodpoviddl, nebo neudinil, jek

. jeme elespon informovéni, £édné opatieni, povefuje rada navijdkové ata.nioo

za nutné, obrétit me dopimem ne KV K5C.

Déle uvéddime divody, af jif jmou pro a nebo proti
zrudeni leti3t¥ Podhorany a Zdddme VAs, abyste pokud to je mo¥né zvéiili
v3echny divody a vyslali zédstupce na konedné jednini, sby zévér, ktery bude
udinén byl uvéfeny s vychézel gz rozboru celkové situeces

Jako divod vedouci pro zrufeni leti%té je udévéno ONV Caslev, ¥e traktorovd
stenice, kteri je v soudasné dobd v obei Novy Dvlir u Bodhofan bude zrufema

a v objektech, kterd jmou trakterovou stanici dosud poufivénmy bude zFizena
plemenérskd stanice, kterd by ufivala plochy 1otié1sé, Jako vybsh pro dobytek.
Del&i ddst plochy by poufilo JZD Novj Dvir pro oseti. Pozemek letifits, kbery
le{ témd% cely v katastru obce Novy Drir byl majetkem voj. sprivy. Lonakého
roku byla ne letidti komise z 104 Svazarmu, kiterd pifevzala pozemky do
vlaatrnictvis Toto nebylo pravdipodobné dosud formdlmd provedeno; protofe seld
situsce, kierd me nynl vyviji vznikls proto, Ze vojenskd spréva v Téanlevi
dala pozemky k disposmici, aSkoliv pravddpodobnd jiZ najsou jejim vlastnictvim.



Zda«1i jsou pozemky ve vlastniotvi Svazarmu nebo v ndjmu; to jak
se domnivime nen{ pro FeSeni celé otdzky rozhodujicis Toto uvidime
jen pro upFesndni.

Plocha letiitsé je udrZovéns v dobrém stavu & na jeji srovndni byl
vynelofen znadny finandn{ niklad, Kafdorodnd je tam, kds je to
zapotiebi, prissévéne tréva s letiStd prihnojovénos Plocha letistd
kterd, se prakticky vyuiivi pro sklizen sena je pmblilne 30 ha.
Sklizen ge-na se pr ovéd{ 2x rodns a JZD, kbteré sklizen mena i odvoz
provédi md toto seno k dimposici od S\mzarmu bezpletnd, &imf me znadnd
zvySuje komnd zdkladna JZD 8 minimdlninm ndkladems Pro normdlni
zemédéloké vyuZiti je vhodnd jen asi polovma plochy letistd, protoZe
druhé polovina je jiloviti a mklizen na ni slabds Tolik o otézkdch
tikajioich so zem&dSlstvi.

Leti3t% Podhotany u lésiavi je v provoze ji¥ od r. 1937, kdy bylo

k ufivéni MLL, oviem na men3im pozcmku a jen jako letiStd svahové. Po
vélce zde zadal vykondvat dinnost byvaly aeroklub Preloud. Od r. 1948

zde provéddl provoz byvaly VAP = Perdubice. Nyni je ne letidti v
Podhot*anach navijdkovd stanice KA Pardubice. Letiftni budovy, ktars tvofi

2 hangary a noclehérna s kanceli¥i a udsbnou byly vybudovény znadnym
fimnénim ndkladems Na leti$ti vykondvaji praktickou leteckou &innomt
Slenové esroklubu ze 4 okresil pardubického kraje. (Pardubice, Cdslar,
Preloud, Chrudim). Po strénce praktického 1étdni i elementdrniho vjecviku
mé letiftdé vihodné podminky pro svahovéd Létini, termické lety a konednd

v posledni dob¥ byly vyzkouSeny lety v dlouhé viné. Svoji polohou, vzhledem
k dopravdé lend na letisté, Jje letiitd pro viechny .4 ckresy vyhodné poloZeno,
cof piispivd k tomu, %e mtanice se umistila v sowtd%i KA na druhém mistd.

V plnini plénu vyevizu a prektickém 1étdni je stanice nejlepii v KA.

V letoSnim roce byl stav 18tajicich &lend na staniei 58, bylo paléténo

6,678 km preleti a pfes 1000 hod. distého Sasus Plén vycvilm byl splnéa

ku dni 30, 8, 1957+ Tyto vyslesky pFispély gznadnou mdrou k celkovému
hodnoceni KA, ktery se v colostéinir msFitku umistil na druhém mistd v CSR.
Kromg& toho provad,;)l &lenové atanice préci propegalni a prednélky pro verej-
nost, dimi prispivaji ku zvjSeni obranyschopnosti na.éi vlagtis Dokladenm

toho je zeloZeni Z0 Svazarmu v Novém Dvore, kierd je Fizena pi":mo nédelnikem
stanices Kromd toho bylo odpracovéno mnoho brigédoickyeb hodin p#i Znich

a pro odvoz obild pouZito i prostiedki stanice (fraktor Z 25 a viz Praga RN)
Pr{sluinik stonice ». Houka Jaromir se zidasinil celost+ plachtaisifch zdvodd
8 ne zakladd dosaZenfch vislediki je nominovin ns pf'lpravné soustiedéni repre-
sentantd pro mistrovstvi svita v pristim roces -

Teké :gjde pPehliZet to, %o i kdyZ je kolektiv stanice pomdrné mely (58 &lentl)
vykona’.vé se zde velky kus yychovné préce, protofe jd& pPfevdind o 1idi mladé,

z toviren i okolnfch JZD. Ze tato vjchovnd &innost nese ovoce je vi~ &t z toho,
Jaky je pomd3r tdchto 1idi k prdei, jak jasou zepojeni i v bydlisti. Vzdy% i
zaloZeni organisace Svazarmu na vesnici a to Ze c‘Slenove stanice vedou riizné
krouzky v této organisaci jsou toho dikazem. :

Tuto fakte uvddime proto, aby byla zviZene pFi rozhodovédni o zrufeni letistd.

Je pra.vdapodobné #e nole dinnomt Je v soudssné dob? ‘spoledensky nutnd,
protofe na ni sté.t vyneklddd znainé xy finandni prostiedky. O tom sv: Jdél
konedng 1 to, Je do vojenského letedkého udilistd jsou phijimdni jen Elenové
Svazarmu, kteri absolvoveli elementérni vycvik; pii Sem# vybdr mé vychdzet

z mesové zdkladny. I v tomto amdru vykonals ste.nice Podhofany znadn§ kus
price; protoZe Fada Jojich byvaljch &lenl je nebo byla., vykonnymi letei

v giaiéc;h &s. voj. lotectva (na pf. Vitek, Klerpit, Krupke, Slavidek, Slidelek
a i



V pri8tim roee, kdy praktiekd &innost KA Pardubice bude zt{Zena

provozem strediska na letoumech C 11, jevi se nutnjm, detaSovat

Gést vfaviku sportoved ne jimd letidtd. Zde by bylo moiné spofitat

opét s Podhofamy, profoie jsou mejbliZe k letifti KA, Bylo také

Jjedndmo & OV Svagzarmu v Cédslavi o praktieké Sinmosti parafirtistd

v pti8tim rose, kel by provid&li na letisti seamkoky, eof by piiapdlo

na snifeni mékladd spojemjch s Jejich vfcvikem.

Konefnd v posledni dobé jsou ze urditych povéirnostnich podminek ’
providdny lety ve vlmovém proudini v zdvitii Zeleznych hor, ecoi md

Jednek vizram pro vfkomné léfini, ale baké pro zjisténi medhanismu
vlnového proudéni v zdvdt¥{ “elznjch hor vibee, cof by mohle bjt prospiinéd
1 pro leteckou dopravu; protofe letovi sesta 38A vede pfes hireben Eeleznjch
hor.

Zrufenim letist8 Podhofamy, mehledie na hospodé¥ské Zkody, kters by i
vznikly znehodnogenim domud vykonsné préce e zrudenim objektld; ktersé |
na leti¥ti Jsou, by byla donucena pPevdind v¥tiina Slenf stanice |
i zangchat praktické Simnostl, protofe dalii nejblif¥i letistd je p¥{1il !
~vzddleno a mé plénovany podet &lemls (Skttted 60 km) :

Krom$ toho by to znamenaloy 3e ve 4 okresech kraje, vietnd krajského
méste by nehglo moiné provadit leteckou dinmost gléapog beznotgrovoug

Bylo by mo¥né lGvést jeSt3 ndkteré dlvedy, které mapovidaji, Feletists
by m8lo poufiti i pro zem8dSlatvi, ma pP. dnes, kdy v&t¥ime okolnich
obei hospodefi keélektivnd, mohlo by bt Letistd poufivéme letadly
sgroletl, kterd by providila post¥ik nebo prédkovéni zem3ddlskjch
pozemkd a lesnich porestd v okolf. Nebudeme ale selou situaei jii
hlowbdji rozvdddt, protede to co bylo desud uvedend, je pro zvéieni
otdzky letistd dostatednéd, :

/ ) Doufdme, %e provéFite v rdmei mvé kompetense vieechny uvedenéd skutednosti, !
| kteréd zvéiite pfi komedném rozhodnuti, které jak douféme bude pro nés i
S priznivé, :

S pozd-avem

"Spolednd za mirl"

/ : . Rade navljékové staniee
‘ Kra jakého mepoklubu Pardubice o
/ : PodhoFany u Cdslavi ]
!

Dopis formulovany Viadimirem Klinskym zaslany KV KSC Pardubice; Novy Dvir, 17.1.1958

V tom &ase vydal UV Svazarmu smérnici, ktera s definitivni platnosti vyslovila absolutni
zékaz volného 1étani bezmotorovych letount v mracich.

Toto opatieni bylo vydano z divodi bezpecnosti letového provozu, protoze v minulém
roce doslo v ramci sportovniho plachténi k nékolika nebezpecnym situacim a dokonce i ke
katastrofam se ztratami na Zivotech pravé pfi letech v mracich (i kdyz takové 1étani uz bylo od
kvétna minulého roku zapovézeno).

Uloha ¢.8 Vycvikové osnovy bezmotorového 1étani se sice zabyvala létanim podle
pristroju a lety podle ptistroji mohli plachtaii cvicit 1 na ptizptisobenych motorovych
letounech, ale s ohledem na maly pocet letount s dostatecnym vybavenim (zakryti kabiny a
umély horizont) se povétSinou uloha ¢€.8 stala nepovinnou ,,popelkou®.

Béznou praxi tedy zlstavalo, Ze pilot v lep$im piipadé€ odlétal par letl ,,pod boudou* na
cvicné bezmotorové dvousedadlovce se zékladnim pfistrojovym vybavenim pod dohledem
instruktora, ktery tidil start 1 pfistani nebo, a to byla Castéj$i varianta, sam sbiral zkuSenosti
»cuchanim* mraku pii termickych letech. Zakonit¢ se tedy muselo stavat, ze nedostatecné
vycviceny a nezkuseny pilot nezvladl pilotdz za podminek letu bez vidu a pokud ,,vypadl*

z mraku bez uhony na sob¢ i na vétroni, dalo se hovofit o Stésti. Nékteti vSak to Stésti neméli.



UV Svazarmu s piislu§nymi organy ,,bratrskych zem

ree
1

vyjednal a povolil provadéni

pielett do Polska a Mad’arska! Planovat se sice muselo den piedem, nicméné, byl to pro

sportovni plachténi velky krok kuptedu.

21.lvedna 1958
Clanek Jaromira Housi o ,,podhofanské vIng*:

Vinové proudéni v Zeleznych horach

#
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Obdobi od podzimu do jara je
charakteristické  vyskytem dlouhé
vlny v riznych Eistech nadi zemé.
Bohusel neni viude viny vidy
intensivné wvyuiite k hodnotnym
vykonim. Proto keidd zkuienost
ziskand na¥imi svazarmovei je
" cennym p¥Finosem pro daldi vyzkum.
Dnes prinasime poznatky plachia-
it s letecké staniee PodboFany
KA Pardubice, které ziskali leni

no jafe.
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V poslednich letech se u nas na letidti
v Podhofanech tasto mluvilo o moZnosti
vzniku vinového proudéni za hfbetem
Zelezngeh hor. Rikalo se, Ze¢ nékdy v ro-
ce 1952 bylo tu dosazeno ve viné vySky
3000 m nad letistém. O tomto letu viak
nebylo zndmo nic jiného, ne# vyZka a to,
%e vlna, ve které byla vyika dosaZena,
nebyla od hlavniho hfebene, nybrz od
nezndmé prekizky pii vanoueim jiznim
vétru. V tomto smérn jsme viak s vlnon
milo poéitali, nehot prekizky ji pisobief
jsou nizké a z letisté malo patrné. Spife
jeme Zekali severovychodni vitr, ktery
vane pres hlavni hieben Zeleznych hor,
jend mé pievyEeni 300 m nad zdvEtrnym
prostorem.

Dne 24, biezna 1957 nds vina poprvé
piekvapila. Réno vanul vitr pfes svah ve
sméru 090" rychlosti 7 m/see. V 500 m
jsme viak pozorovali (dle sndseni vétroiit
pfi kronZeni) silny vitr ve sméru 170°.
Velmi nizkou proudici vrstvu pfes hory
jsme si také ovéfili jednim letem do zd-
vilif hor, kde silna turbulence (46 m/s)
byla znakem chaotického proudéni.

V 11.00 hodin se smér pfizemniho vétru
néhle otoéil do sméru 170°, t. j. ve sméru
vyikového vétru. Priace s premisténim
startovaciho pisma a plnéni vle&ného
letounu pierndily na hodinu plachtafsky
provaz, jen letoun Z-22 létal piistroje. Po
vytyéeni pdsma v novém sméru ,dvaa-
dvacitka® pEistdva a osddka letounu, Eda
Vrfovsky a Mirek Jenfk vylézajici z kabi-
ny volaji: ,,Jdéte tam nékdo sc Sohajem,
na stazeny plyn to leze 3 m/s.

Sedl jsem tedy do VT-425 a jiZ startu-
jeme. Turbulence byla dosti velkd; nékdy
jsme & Bohatyrem az 2 m/s klesali. Nad
1000 m byla iz turbulence slabsi a misty
klid. To ji# byla vlna. Ve 1280 m vypinim
v prostoru asi 2 km vychodné od letisté.
Na varin zistivi 0,5 m/s stoupdni
Nejsem spokojen a proto tlaéim Sohaje
dopfedu proti vétru a stoupéni sili az
na 3 m/s. I zde pFisel vhod variometr
celkové energic. Stacim se nalevo k Hef-
manovu Méstei tak, abych traversoval
ve sméru kolmo k vétru. AZ nyni jsem si
viiml nalevo od sebe biljch kumulovych

(K¥idla vlasti, 2/1958)

chomééka pivodu ne piimo rotorového,
ale jisté vinového. Ve 12,50 hod. mim
v¥iku 2430 m a jsem jiZ tésné pod lenti-
kulirem. Odchdzim do prostoru pied
mrak, klesim a zmovu doesahuji vysky
2440 m a pro mraky nemohu vyuZit jesté
0,5 m/s stoupéni k dosazeni vétsi vysky.
Odlétdm proto do prostoru proti vétru na
rizkum této oblasti. Zde je jen turbu-
lence o az £ m/s klesdni, Vracim se pod
mrak Ac-lent., ktery zatim snizil vyiku
své zikladny na 2000 m a vymodeloval se
do kovadlinového tvaru. Pfed timto
mrakem dosahuji v metrovém stoupini
jit jen 2300 m vysky. Zatim se mrak pro-
tahoval dile k vychodu a ve 14,00 hod.
sahala ji% oblast stoupini i s mrakem aZ
do Chrudimi. Oblast stoupdni se tak
prodlouzila na 15 km.

Mezi tim se obloha, od rina zataZeni
vysok¥mi Ac, protrhala a sluncem ozd-
fend oblast pred stinem lentikuliru zacala
produkovat ohfity vzduch a nafe vlna
skondila tim, %e se zminény lentikuldr
pozvolna pfeménil v Cu-cong, Po tplném
rozbiti vinového proudéni thermikoun
pfistavam v 15,00 hod.

Toho dne jsem nelétal na vIng sdm.
Byli jsme celkem étyfi. Tak s. Tichy
dosdh]l vysky 2000 m, kdyZ vypinal
v 700 m, 5. Zobat létal ve slabdi viné na
tate Ronov n. Doubraveu — Vrdy, kterd
venikla pravdipodobné z jinych pFidin,
nez vlna popisovani. S. Bednii ovéfil
silné stoupani v rotorn, které dosahovalo
az 4 m/s. P¥i hodnoceni dne jsme se vSi-
chni shodli na poloze oblasti stoupéni a
nékterych pozorovanych jevech.

Zavér: Po stoéeni piizemniho vétru
v 11,00 hod. z 090° na 170° ziskala prou-
dici vrstva stejny smér proudéni ve viech

hladindch (do 3000m). ProtoZe bylo celé
dopoledne zataZeno vysokymi altocumuly,
pizemni vrstva se neprobfila a tak se
stabilnf zvrstvenf udriclo a do poledne.
Tak vznikly podminky piiznivé pro vinéni
za vhodné poloZenon prekazkoun. V nafem
piipadé to byly dvé pFekiiky (viz obra-
zek), kde prvni — vrch Buéina — s prevy-
Zenim asi 170 m nad ddolim nisledujicim
ve smérn vétrn, davala prvni impuls
k vinovym kmitim proudici vrstvy. Po
zminéném ddobi nisleduje daldi kopec,
ktery je sice niifi, ale ma pievyseni nad
zdvelrnym prostorem asi 230 m. Jcho
vrchol je vzdilen od vrcholn Budiny asi
3 km, coZ je pfibliZné osmndctindsobek
pievyieni prvniho kopee. Druhy rotor od
prvniho kopce byl tedy tésné za vreholem
druhého, &im# zesiloval jeho tidinek jed-
nak tim, Ze vlastné zvyfoval jeho pievy-
geni nad zdvétrnym prostorem a jednak
pfimo resonanci, Oba tyto udinky se
projevily ve velmi intensivnim nésleduji-
cim rotoru a tim také v dobrém vlnovém
stoupdni, Na tomte rotoru bylo moino
pozorovat jeho fize obnovy, kdy nové
kupovité mritky se zafinaly tvefit asi
200 m pfed starymi. Snizovani zakladny
lentikulirna bylo zpiisobeno piichodem
vzduchn z nizkych hladin. Pfi¢inou toho
byla poéinajici thermika. Zajimavy tvar
vinového mraku vyplyvd ze specidlniho
pribéhu vysoké velativni vlhkosti vzdu-
chu v hladinich (2000—4000 metrd).

NaZe vlna je zajimavym piipadem vino-
vé deformace a dokazuje moinost jejiho
vzniku i ve velmi rozmanitych terénech.
P#i vhodnyeh podminkach (vétsi rychlosti
proudici vrstvy) bude moznost dosaZeni
vyiky az 4000 m.

Jaromir Hou3a
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Ve stejném c¢isle jmenovaného leteckého Casopisu vysel clanek:

Co nam fekly vyrocni schiize; aut. Jifi Matéjka

I letos byla nase vyrocni schiize obrazem Zivota vsech clend KA Pardubice za cely rok.

Plachtari, kdyZ se v letosni sezoné zamérili na kvalitu, spinili vycvikové ukoly na 126%. Proti
ostatnim rokdm se zacalo v kraji Iétat vykonnéji, uspechem je i umisténs representanta kraje soudruha
Housi na III.CPZ. Musi se zlepsit teoretické znalosti vsech plachtard.

Motorari spinili své ukoly na 120% a to je pro né téZ uspechem, protoZe v minulych letech
obsazovali posledni misto v soutéZi odbord. Zamérili se na zvysovéni urovné techniky pilotdZze a
nejlepsim vysledkem je, Ze za cely rok neméli nejmensy leteckou nehodu. Musi vsak byt trochu
aktivnéjsy, aby v pristim vycvikovém roce bylo konecné uskutecnéno krajské kolo viceboje.

Parasutisticky odbor spinil své ukoly na 127,9%. Byla zlepsena ve vsech okresech télesnd zdatnost
cvicencd a zlepsenim bylo i to, Ze seskoky nebyly jen na letisti KA, ale i na stanicich, takZe cvicenci
méli lepsi moZnost dochdzky a navic to byl i kus dobré propagace v okresech.

Politicko-vychovna propagacni prace se o maly kriicek zlepsila. Byla zvysena kazen, uzavreli jsme
mnoho zavazkd, usporadali asi 200 propagacnich akci a ziskali 490 novych clend do prace ve
Svazarmu.

V pristim vycvikovém obdobi musime zlepsit praci propagandistd, aby vsichni clenové politicky Zili a
s nejvétsi pecilivosti se starali o svéfeny materidl.

Chceme-li byt v radé nejlepsich krajd, musime v pristim roce zlepsit organizaci létani za
kolektivniho vedeni, zvysit boj proti leteckym nehodam a nekazni, rozpracovat poZadované ukoly na
druZstva a jednotlivce, vytvaret a pripravovat podminky k dosaZeni lepsich vykond a rekordd. Vérime,
Ze za vedeni nové rady KA a nového ndcelnika se nam to povede."

(Kridla vlasti, 2/1958)

Tento ¢lanek (ne nepodobny fad¢ jinych) je zafnym piikladem toho, jak popsat kus papiru
a nefici vlastné viibec nic! Snad jediné, co ma jistou vypovidaci hodnotu je zminka o tom, ze
byla zvolena nova Rada KA, a ze dosavadni nacelnik KA Jaroslav Kohoutek pIné ptesel na
post velitele Ustfedni motorové $koly Svazarmu a v KA byl nahrazen novou figurou,
mjr.Milanem Dolédkem.

26.ledna 1958

S ohledem na nov¢ vyvstalé skuteCnosti svoldva Rada Navijakové stanice Podhotany opét
¢lenskou schuzi, ktera se tentokrat odbyva ptimo na letisti.

Ptestoze potizeny oficialni zapis ze schiize opticky vypovida o jiném, hlavnim bodem
jednéni bylo zruseni letisté. Vasniva debata o skutecnosti, kterou tato informace piinesla,
nemohla byt ani v nejmensim zaznamenana, protoze kdyby tomu tak bylo, mnohym
ucastnikiim debaty by asi nastaly kru$né chvile, nebot’ jejich verbalni projevy nepfili§
odpovidaly moralnimu a politickému profilu pozadovanému stranou a vladou od
socialistického sportovce - svazarmovce!

Jako novinka proti [étiim pfedchéazejicim je vSem Iétajicim Clenim Navijakové stanice
Podhotany schvalena a pfedepsana brigadnicka povinnost.

Zapis schiize vSak vypovida i o paradoxni situaci, kdy na jedné stran¢ hrozi akutni zruseni
letiSté a na strané€ druhé, jako téméf prioritni politicky ukol, nacelnik stanice vyhlasuje
,celostanicni soutéZ a soutéz zen*, prestoze k ni jesté nejsou nastavena kriteria ani
vypracovany propozice!

V této souvislosti se vnucuje se otazka, proC soutéz zen? Téch Iétajicich bylo pro rok 1958
celkem osm: Balasova, Jenikova, Jirovcova, Mala, Moravcova, Pincova, Sommerova,
Vrsovska. A at’ by byla kritéria jakakoliv, hadejte, kdo by soutéz vyhral?!



Zdpis z ¥lenskd sehfze navijdkové stanise Podho¥gny,
- konané dne 26.1.1958 na letifti v Podho¥ansch.

—

Sehtzi sahd jil predseda rady stanipe s.Klinskf v 10.00 hod., Nej~
prve semnémil zulastndné s programem sohfize, kterf byl ndsledujief’

1. Zhodnoceni pFipravafeh praci pro zahdjeni viovikového roku. !
2. Sesndmeni s vfevikovfmi ukoly v I.peleletf 1958. ‘
3+ Vyhldfeni soutdfe ¢ nejlepiihe plmchta¥e & plachtadku, -
4s Informativnl gezndmeni s materidinim vybavenim staniece.

5. Rentrola ¥lemskfeh prikawd 20,

V prvaim bodd a.Vrdovekf shodnotil pPipravwné prédce v zimni pie~

stdves, Podal ndvrh o uve¥s jn¥n{ visledid ne#{ prdce formeou do- ‘
pisu do K¥f{del Vimsti - napile e.Klinsk§, Ddle podal ndvrh aa !
povinnest edpracevat urdity§ polet hodin v dobd pPed Létdnim |

Edel ve vieviku 80 hodin
plaahtaﬁ gpoertovel 15 hodin

PFi vikonném 1étdnf brdt ohled ne ibast na materidlovfeh dnech
a ng ubapt na Skeleni. De 1.III. 58 vypraceoval tabulky

L. edpracovené hodiny ‘
2. u¥sst na Bjoleni . ‘
3. mime¥ddnd préce !

V druhém bod¥ programu semmémil s.Vrdovskf viechny =zidastniné |
3 plénen vieviku na I.pololetf{ 1958, Do voviku ae p¥ijme asi
8 11df na doplnini stava. 04 nevfeh Slend vybirat sdlobhu 300 K¥s.
Dogavadnim ¥lenfm byly ddny ukely:
K sportevel po skouskdch -~ splnit 50 km
" pokro¥ile j¥i -~ ¥ 100 ¥m
#dky pPed skpulkemi de 31.V. pFipravit na skoubky.
Véichnl budeu obezndmeni pigemnd = ukoly.

Dfle byla vyhléSena soutd¥ celostaniini a souti¥ ¥en. Do 1.IL.58 ‘
s.Housa, Kifnsky s Kehks vyprecujl proposice pro tuto soutd¥. (

Na zdvir sehfize whodneotil s.Klinskf prdei redy stenice, Dile podal
zpréva ¢ otdzee zruleni leti¥t¥ & co bylo pednilmutoe. S,5ebotka
dostal ukel dokon¥it pPeddéni technickfeh prostPedkl do moeislistio- |
ké pé¥e, S.Xlinskf szhodnotil dochdzku ne #koleni.

- Schfize skonlens v 13.00 hod,

31.ledna 1958

Klinského dopis zaslany KV KSC Pardubice jako machnuti kouzelnym proutkem rozvifil
stojaté vody byrokracie. Vyslo najevo, Ze zemédélsky odbor ONV Caslav navrhl zrugeni
letisté na Novém Dvote s poukazem na to, ze v nedaleké Prelouci ladem lezi opusténé letiste,
tak at’ se letci odstéhuji tam! Tam se pry zadné kravy past nebudou!

I rozjela se administrativni maginerie, patrné spusténa piikazem KV KSC Pardubice a jalo
se Setfit, jaké naklady by preloucské letisté vyzadovalo k opétovnému uvedeni do provozu.

Piedsedovi KNV Pardubice odesilda UV Svazarmu informaéni dopis i s odhadovanym
vyc¢islenim nezbytnych nakladl na zprovoznéni pteloucského letiste.



SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOU
sekretaridt dst¥edniho vybora

PRAHA S, OPLETALOYVA ¢ 29
Cj':/ }}647 /08
Datum: J A 1odna 1958

Vic: %4y DY " T .
Lotiste P{*elouc - piipominky 0V Svazarmu ZvySenou brannostt k budovint a obran¥ vlasti!
%k obnoveni leteckého provozu .

) ' Krejsky nérodni vibor,
K Vagemu &. /k rukém 6. phedsedy/,

Pardubices

Prostifednic¥vin krejského vyboru Svazermu v Pardubicich bylo odd. invests. vystavby

Svezarmi po¥ddéno, aby nejpozddji do kence tohoto mdsice vypracovalo pro poticby KNV
finendni vydidleni npjnutndjSich stavebnich Gprav plochy zrufeného leti¥té y Pleloudi,
aby mohlo eventuelnd opét slouZiti leteckému provozu, Pojedevek byl oddivodnovén tim,
<e KNV po obdrieni tohoto materidlu provede s hlediska hospoddrnosti e udelnosti po ~
souzeni t¥chtd piedpoklédanych nikledd a porovnéd je s ndklady, kiexych by si vyiddala
stavba plemendfské farmy, jiZ chee JiD v Podhofencch za Yi¢immé podpery zemdaslekého
odboru OWV ldglev vybudovet na nyndjdim loti¥ti Svezcrmu v FodhoYeneche% t&chte divodi
po¥atuje ONV Céolev leti¥td v Podhodenech zrudit e doporuduje pienést lotecky provoz na,
byvelé lotiftd Svozormu v Freloudi. .

S timto névrhem nesoublasi KV Svezermu v Pardubicich, eni OV Svazermu v Eraze

z téchto divedd »

Letists v Podholanech vjevikovym potitebdm Svezermu dobie vyhovuje, ncbob je dosta=
teénd vybaveno nejnutndjiimi letiftnimi objekty, tekie dosavedni provoz nevyiuduje Zdd-
nych investic, Samotnd letiftni plocha je situovéne ne pomdrnd Epetné bonitni plds a
travnaty porost je dévén k disposici temmima JZD k zlepieni krmivové zékladny .V nyndjsi
dobd je vyewikovd poufivéno okresy (delav a Peleud a je no néj plendlena veskers placht.
éinnogt kraj. eeroklubu, pondvedZ dosavadni leti#ts kraj. nercklubu v Chrudimi je tstied-
nin vyborem Svezormu poufivéno k jinym zvlditnim viovikovim GéelfimFroto také MNO 1 mi-
nigterstve dopravy- uctledni spréive civil. letoctvi doporutily, cby letifté v Fedhofenech
zistelo pro vyevikové ulely Svezermu zachovéno. Cpis stenovisek obou ministerstev, ktery
byl zéctupcim ONV &dslev no jedndni dme 23.11.1957 oznémen, k doplou piikléddme.

" _ Ve cnaze vyhoviti vaSemu poZadaviu, vyprecovell Jome na zélladd neddyné komisionelnd
prohlidiy plochy byvalého leti&td v PPeloudi piedbliny rozpodet o vyiislenim ndkladd s nute
nych I obnoveni leteckého provozu v Pielouti.Zépis z tohoto Jedndni pro voii informeei
prikléddme cpolu ce situelnim plénkem, do nSho? jemo zakroslili nyn8jdi ctav plochy.

Z pripojenych dokladl vyplyvé, Ze utavebni Upravy pFoloudského Lotiitd by si vyié~
dely znadného Finendniho ndlladu ve vyEi coa E8s3 435. 500, pii dcmd by touto vysckou
inyvestici doflo k vybudovdni letiftd zase jon meljch rozmérdi, ktord by nemdlo dlouhy e-
zictenéni vyhled.V budoucnu by mugilo byt stejnd zrufieno, dejde-1i k budovéni odbotky
sbétnl silnice kolem Pieloude, kterd by probihela dle zjifitdni ne mictd pies plochu byva-
1ého letistd zhruba tek, jek je naznedeno na piilofendm situndnim plénku.

Jsou~11i tudif brény v Uvehu tybo ckutetmosti & ckolnont, e by obnoveny lotecky pro-
voz tvoril piekdiku vojenskému leteckému provozu ne pardubickén letiftiy jevi ge ndvrh
ONV $4slav ne pleneseni letockého provozn z Podhoien do Ffeloute neproveditelnySoudasnd
pitipomindme, Ze tyto stuvebni dpruvy by v ¥4dném piipadd nomohl uredit UV Svazurmu ze
svjeh investidnich prosti‘edidi.DoSlo~1i by z popudu OV Udslcy piesto ko zrudend nyndjidi~

of s

Referent Telefon

Dplefdlek 445226 et Stitni bauky &. 5865

.- nékladd za dpravy letiBdé v Peleudi, nebb vybudovéni néhradnihe zefizeni ve stejném,
 rozsshu na ndjakém jiném mistd v okreses ‘
: Domnivéme se, Ze mni tato altsmtizm by z nérodchospeddfukého hlediska pii pro-
. ®azovéni e schvalovdni neprodla & proto vé¥ime, %e .cely problém vyteSite ve prospdch’
1 Sveparmu, teje aby.letecky. proves v FPodhofanech zfistal zachovén., .

ho leti¥td v Podholanesh, pofadoval ky Sﬁzarm zeela. bprévnsnd. ne temim ONV dhredu
b

(PF{lohy 1 1x stenovisko MNO a MD-USCL k zachovéni letiZtd v Podhofanech
. 1X zdpis o komisionelni gbhlidee plochy v Pieloudi
1x situedni pldnek v.m3¥. 1 ¢ 5000 se zekreslonim let. Fieloud
1x predbdiny rospodet na Upravy plochy v Preloudi

NéZelnlk hospodé¥aké eprévy ¢ Mistoptedseda UV Svazermu 3
Bohumil And8 1 v - podplukevnik Ksrel Gr e p 1  v.r.
[ ‘ . e

1 . B
Svaz pro spolupréci- s arﬁédou,

:Zec a éj. : .,jevko vpredu. Erejsky vibor,

i . . 5

Na Vé&&domil! . ©o

Prilohy : 1lx pPedbdZny rpzp(_)ée't,na tpravy plochy v PPelou$i

Wédelnik hospoddfské sprivy : Mistopfecseca OV Svamermu 3
Bohumil 4&ndé 1l - R © podplukoynik Karel 'Gr'ep 1




1) ¥ prvé Fadd by muselo dojit k odetranéni lesniho porostu,

2)

3)

Predbdin§ »ezpod et

5o fprow bjvaldbo 1otildd Svazormu v PR e lou § 4

Ay ne plode zruSieného loiidtd v PPeloudi mohl bt vybudovén letiltni pés

v nejvyhoindjSim sméru pii nejmenSich stavebnich dpravéch, bylo by tfebs politati
8 timito néklady 3

kterjm je dnes osé sno pribliind 10 - 12 ha plochy. Fie
nandnd girétu kterd by im venikle pelze 2 naSeho hledi-

ska pro nedostatek skudemceti v torto sméru eprévmd vydi-

81it.Dle 8ddleni nadeho tamnibo sprévee skladu &ini pry

S chledom ne nékolikeleté zkuencsti Wojenského proje=
ktového Setavu v Pra.e/déle jJen VPG /kter§ vypracovévd
projeict 8 rozpodty »: vimtavbu letid#t a spFihléduudinm
k viaiaém rezognezkaco pleloudské plochy je mutno ma
dpreava 1 w? letidtni plocky pofitati a déstkou nejuénd
18.-K88.V této 3dstoe Jsou zebrnuty vdechny nutné pra-
covni tkony,jako odbususovéni, vikopy & prevoz zeminy,
ndsypy x & Jejich hutnéni,sahumusovéni a povrchovéipra-
vy pésu vietné jeho od travndni a vdlcovéni, ¥ upraveni
leti3tniho pésu ve sméru 140/520° o rosmérech slespod
725 x 150 m = 108750 u° vychési inanini néklsd 108TS50x

hodnota vysdzenfoh lesnich stromkd asi 50.0008/E88 sueeecrecess.30,-000 Kis

18 m = 006.0000.QQQCOOC.-oc.-.n-odcoOtoollocooo-'-ca-o.‘anga.o'l’”vasm.‘.m

do této &stky jsou zshrnuty 1 wdechny prévni spojeni
8 rozrulsnim stdvajici ckresni silnice Pfelou® -
Klenovks v tsekn letidtni plochy / viz piipojeny plé=
nek/ '

Béklad ne vykup dal¥ick posenkd/o viméFe con 0,5 ha/
Jifnd smindné okreen{ silnice pFi Zdstce msi 0,80 K3s

2
za 1 m &ini esi PSSP IEIIPIPICININNIIINRDICISERS L TRV APRIREST 4.000.~Kin

Vykdoan{ pruim lesa / dle zékresu v plénku modie
Srafovéno/ o vimdie ssi 3,5 ha 8i vy%ddéd piibli¥nd

ééﬁtkw 2al _ooc‘-ooan¢oocoo¢'¢-.--n-c.ooo'.¢~¢cunc-oc-.oco-&:-onanaso.mo..m

4) Demolice bjvalych letiStnich objoktl,které by jinak

tvofily prekdiku leteckému provozu s postaveni jedno.
ho malého hangeru pa jiném mistd lze odahmdnouti dle

ziudencstd Edstkou CCB osesessissnssvescsossconcsesasscsnsvanssce BUD.000,-KE38

pfrenos

2.&1. 5“’, ~ Kis



«? =

pi'enaa B N N 2,551.500 o=K&s

5. Vybudovéni nového Useku pradné vozovky /zhruba dles zh~
kresu plénku v &éloe cea 400 m, o Eifce asi 6 m = 2,400 na,
P¥i cend asi 8.-Eés za jeden tveredni metr / »
VyEddd ei S&ﬁv DOIBENE  aesenerencaioerernosnarnoonas 204,000, ~K3s

6. K t&to kvots je nuwtno uva¥ovat &stku,kterd by byle ’ 3
tmérnd demolici mové budovengch objoktf " Stétni ellmitni
sprévy™ & brokové stfelnice *Mysliveckého spolku®,které
by tvofily preké¥ku leteckénw provozu, Pon¥vedf ném neni
sutn rozsah béchbte staveb ™ jsou rozbudovény ", lze ni=
Klady ne jejich demolici odbednouti priblifing Sdstkou ... 400, 000.~KZs

dpravy vyiddaly Sédstky cca 5,435 . 500 ,-Kés

Ystfedn! vibor Bvazsrm ,

¥V Praze dns 24.ledna 1958
Dopis UV Svazarmu KNV Pardubice; Praha, 31.1.1958

Nutno konstatovat, ze timto dopisem snaha o zruSeni letist¢ na Novém Dvoie k velké uleve
vSech ¢lent Navijadkové stanice Podhotany prozatim skoncila.

S.unora 1958

VT-7 OK-0816 putuje do Opraven Trenc¢in ke generalni oprave. V té dobé jeho celkovy
nalet ¢ini 153 hodin a 43 minut pfi 276 startech (od posledni revize: 123 hodin 10 minut, 214
startll) . GO trva do 30.5.1958 a vétron vykona prvni start na Novém Dvoie az 22.6.1958.

15.unora 1958

Ptestoze od svolani minulé ¢lenské schiize neuplynul jesté ani jeden mésic, svolava
piedseda Rady stanice na natlak ,,politickych séfit KA* schlizi dalsi, tentokrat jako
mimotadnou. Ten, kdo by oc¢ekaval, Ze podnét ke svolani mimotadné schiize byl dan
informaci, ze od likvidace letisté bylo upusténo, mylil by se!

Schiize byla svolana jako oslava 10.vyro¢i ,,Vitézného tnora“ k tomu, aby se zdaraznilo,
ze jen diky vitézstvi pracujiciho lidu nam byla déna kiidla! A Ze nase rodné a milovana
Komunisticka strana Ceskoslovenska je tou jedinou, ktera nas spolu s nasim nerozbornym
pritelem, radcem a ucitelem na vécné Casy a nikdy jinak, Svazem sovétskych socialistickych
republik, povede ke svétlym zittkim! A my, hrdi ,,svazarmovci®, budeme jako zdzemi nasi
Ceskoslovenské lidové armady vedené generalem Bohumirem Lomskym a vrchnim velitelem
branné moci prezidentem Antoninem Novotnym, branit svou vlast a svétovy mir tim, Ze
budeme pfijimat hodnotné zavazky, abychom co nejdiive 1 v nasi vlasti vybudovali
socialismus!



OHLAS
Vitézného tGnora

Clenové mavijakové stanice
v Podhofanech splnili zavazky,
uzaviené na podest Vitézného
dnora. |
1. V zimni piestavee provedli éle-
nové stanice Podhofany pro-
hlidke P 2 vozu PRAGA RN a
béimé opravy
tispora 1000 Kis
2. Prohlidka P 2 traktoru ZETOR
25A a héZné opravy
uspora 1000 Kcs
3. Generdlni oprava sluzebniho
motocyklu CZ 125
uspora 2900 Kcs
. St¥edni opravu navijakd Her-
kules IT 263, 212
spora 3000 Kés
5. Revisi a opravu podvezkia pre
vétroné a generalni oprava
transportnich vezu
Gspora 1400 Kés
. Zhotoveni movych tyéi na do-
pravu lan a tydi na piendSeni
vétrofii

[

S

dspora 150 Kis
. Opravu vytyfovacich teréi a
praporki

=3

Wspora 100 Kés
Celkova tspora dosazena splné-
nim zavazki

9,550 Kés

(Ceny pro vypolet Gspor byly po=
uZity z faktur za stejné prace, pro=
vidéné v uplynulych letech pod-
niky socialistického sektorn.)

Tolik nas zavazek k Vitdzmému
finoru, na§ dik za podporu, Lteré
se nam dostava.

Poklidime kaZderotni mnatéry
ubikaei a hangart, zimni demon-
t4% vétrona a dikladuon prohlidku
véetné drobnjeh oprav i odbér
svazarmovského tisku za samo-
ziejmost. Proto jsme do zavazka
vighli _]en 1y které predstavu]l
néco vie, nef jen plnéni povine
nosti.

(K¥idla vlasti, ¢.7/1958)

16.anora 1958

 Seeialisti¥tf visstafei v Toes 1958,
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Mkl‘dli utmb:u A 1!50 /oanttu/ bn.;oo.v.t.v

Trmm' Zetor 25 npc..q-n--pnn-'nt!beoo.toa.ou

,?fmﬂw‘hi m ”ﬁciﬁpm’.uuoooono-vo‘cuocn‘to
_hmnpmtai m 13- cOi"‘OD“Q&.OGG'.'*'Q...AO
Bavijék Herkuies 212 -‘éfq?tvg»p.-»e‘p.uonpo,oo

Hari,ﬂdkﬂcrh:lnl 26% ¢no‘n5uiooa'v"obqat.non»o-

Bare@?ary a paddky 'f..u,vo"..!n’cacvtugwaaaswgo-
Starbavaoi aouprava se2sesssscsnesrosserancss

. L
DLINB" eecesssensssnes ovu-ouotoc.ntaaainnb-.ou

Naﬁ.,ﬁk "Stl‘atilﬂk" Py pua.'uu:oron seesrscrsense

ﬁetocykl (+:4 125 sasassrraRserRcIBEsRORROIRR S
V&toeR Vit 7 QK m& 00.""‘.'004"‘..0.00.

V&trm'i VT 25 L 5092 ,mv.o-oot.aco.-.o;ovuooo-.o
’Vétrm w 125 - 0723 .ﬂoatb&qot..ca»v.-000&&00
5 Y‘w’ﬂ 125 - w“ ‘v."'.“"-D.’..-’..'.‘...‘

VE 425 = 533‘ bo-’ndwlf};'onionov'tg-biotooonn

'Vétz-nn.l&m - 4061 01;00.‘.-0.‘.-1tunoaln'!i

M\V§trm ﬁ 109 - 3253 ‘ucono-anlusoaouooo-onncn
‘V‘tm w 1@ - 43-65 ﬂ..‘."’Q...".'...’...."

Yétm Y‘.E 109 -~ 224,7.u‘vwooo,o,naova‘t»is-'n.gn.

e o

5.S¢butlu Jan
®.Zahradatk a Befek

a.um

a.‘ﬁnalw 613.‘:(

a.uu-e:iovok.f Jen,

a.laﬁtam Viulav

-.B‘i‘buu

q.Smrov( Lo

8 JHolnéuek ;

a Herd3ek Sten.

‘sudefek

s.Vrﬁvﬂkl Ed.

8» Jongk

g e A AN
s.ﬁlinsk;f a Hor& v
a,Kmka Dan.box'
s.Svabenskj Ve k

_8.Baladovd Eva

e.Smela JiFt
B;SIle Josef:

8sialé & Pincevé

Socialistrick“é‘ viastnictvz’ k1521 95 8

Na letisti se schdzi pocetna skupina ,,nadrzenych* plachtait, a tak je vyhlasen prvni letovy

Dalsi letovy den nasledoval az 9.3.1958.

4.biezna 1958

den roku 1958. Pocasi sice neni idedlni, ale pro navijakovy provoz vyhovujici. Jediny

problém tkvi v rozméklé plose letisté, kdy traktor natahujici lana od navijaku na start nechava
za sebou misty dost hluboké ,,koleje®. Proto, a celkem rozumné, je po n€kolika startech 1étani
zastaveno.

Zaseda Rada stanice a krom jiného je rozhodnuto, ze jsou stabiln¢ vyhlaseny letové dny:

stfeda, patek, sobota, nedéle. Pochopitelné, bude-li pocasi vyhovovat.

Soucasné padl ortel k vykaceni ovocného stromotadi podle jithozapadni strany pasu 12-30.
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Przprava na letovy den Novy Dvur ]aro 1958

9.bi‘ezna 1958

Sviij elementarni vycvik zahajuji novi zaci: Fronék FrantiSek, Lhotan Karel, Malek Viktor,
Svoboda Jan, Vaclavek, Vidlak Jifi. O néco pozdé&ji piibyvaji: Aubrecht Pavel, Benes Petr,
Jirovcova Véra, Mika Josef, Pulda Miloslav, Ulka Miroslav a Volejnik Josef.

Z Chotebote ptichazi Hefmanek Miloslav, na podzim z KA Hradec Kralové Jurajda
Drahomir.

V roce 1958 uZ ve vycviku nepokradovali: Blazek Jaroslav, Cizek Zdenék, Grygaréik
Ladislav, Hamacek Milan, Jan¢a Emil, Koudela Rostislav, Kvoch Josef, Mala Véra, Ml¢och
Ludgk, Pletanek Frantisek, Sadova Eliska, Tlapak FrantiSek, Volenec Jaroslav, Vosatko,
Zbozensky Jan. Nékteti 1étani opustili zcela, nékterym v dal$im pokraovani vycviku zabranil
nastup vojenské zakladni sluzby.

7-381 —A cJ startue lem, ovy ﬁr, jaro 1958
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Mnoho prace se pred letamm muselo vykonat/ Pri natirani zachyceni zleva: Pavel Aubrecht,
Ladislav Cermdk; Novy Dvur, brezen 1958

25.dubna 1958

V terminu 25.4.-7.5.1958 se na vrchlabském letisti uskutecnily vybérové plachtarské
zéavody, které byly nominaci na VIl.plachtatrské mistrovstvi svéta. To bylo planovéano na dny
15.-29.¢ervna 1958 do polského Lesna.

Ceskoslovenské republice byla na nastavajici MS potadatelem ptidélena pouze &tyfi
startovni ¢isla, proto bylo rozhodnuto o konani vybérovych zavodi. K tém bylo do Vrchlabi
pozvano jedenact nejlepSich plachtaiti vybranych mimo jiné i podle vysledki loniskych
III.CPZ a byl mezi nimi i reprezentant Navijakové stanice Podhotany pilot a instruktor
Jaromir Housa.

Pti zavodech, kdy bylo uskutecnéno 7 letovych disciplin, si rozhodné nevedl Spatné, ale
zisk celkového 7. mista mu nominaci na MS nezajistil.

Palubni deska Housova ,,specialu“ VT-425 OK-5334, Vrchlabi, duben 1958
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K aerovlekovym startiim je na letiSti v Novém Dvofe pouzivan jako ,,vle¢na* letoun C-106
k mani vzdy, kdy je nejvic potfeba. A navic: jeho ,,domovem* je Chrudim, takze vyjde-li
,vlekatsky den* na Podhotany, musi n¢ktery vlekar rano v Chrudimi ,,vleCnou* prevzit,
preletét na Novy Dvir, tam az do vecera vlekat a tésné€ pied zapadem Slunce ,,vleCnou‘ vratit
do Chrudimi. Takova byla praxe.

)

Jesté jednou viecnd Z-381 OK-ACJ; Novy Dviir, jaro 1958

Nehospodarnost a ¢asova i dopravni naro¢nost takového konani jiz byla predmétem
kritiky, ale diky tém neustalym pteletim Chrudim - Podhotany - Chrudim padla Mirkovi
Jenikovi, kterému se nefeklo jinak nezli “Timofej, jednoho dne do oka v chrudimském
hangaru do rohu zastréend ,,cé-stoctyika®, zapraSena a od vrabci pokalend az béda!

Na prvni pohled bylo jasné, Ze uz uplynula hezka fadka dni od doby, kdy byla naposledy
ve vzduchu. Méla imatrikulaci OK-AXL a podle Leteckého rejstiiku, do néjz byla zapsana ke
dni 19.10.1954, byl jejim provozovatelem KA Pardubice.

,Masina“ ted’ byla ve stavu Ustfedni motorové $koly Svazarmu, ale ta provozovala
pirevazné JAKy-11 a neméla pro ,,axla“ takové uplatnéni jako diiv.

A protoze Jenikovy vztahy se soucasnym velitelem Skoly mjr.Kohoutkem (a byvalym
nacelnikem KA Pardubice) z minulosti zkaleny nebyly a stejné tak dobie vychazel i s novym
nacelnikem KA Pardubice mjr.Doldkem, tak i za dal$iho vydatného pfispéni zaméstnance
Skoly instruktora Josefa Vozenilka, slovo dalo slovo a doslo k dohodé.

,»Ax1“ byl ptidélen Pohotaniim jako ,,vlecnd®. Ov§em pod podminkou, Ze po technické
strance si jej Navijakova stanice da ,,do kupy* na vlastni ndklady a ptevezme ho do
,socialistické péce.

I stalo se. Chrudimsti mechanici, ktefi meéli s ,,axlem* co do ¢inéni v minulosti vSak
upozoriovali, ze motor diky netésnym pistnim krouzktim neni schopen provozu. Ale
povzbuzeni nékolika bednami pardubického piva a parem lahvi néceho ostiejsiho, dali se do
jeho opravy.
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14.kvétna 1958

Bylo krasné plachtaiské pocasi a pilot FrantiSek Horak poné¢kud opomnél, ze toho dne bylo
povoleno jen mistni 1étani. I vydal se pod fadou kumuli na cestu k severu a ptistal na letisti ve
Dvote Kralovém. A prisvih byl na svéte! VSak z toho nécelnik VrSovsky hned udélal
exemplarni ptipad s nalezitym potrestanim zdkazem létani.

18.kvétna 1958

Tento den byl uskutecnén rekordni nélet hodin za jediny den. Bylo to pfesné 64 hodin a 19
minut pti 33 startech. Nejdelsi lety: Svoboda Karel 9:07 hod., Kulhdnek Josef 9:05 hod. a
Vozenilek Josef 9:01 hod.

L2 25

- ’
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V kabiné V- 25 OK 3092 rel Svoboda przhlzzz Frantzsek Fronéek; Novy Dviir, kvéten 1958

25.kvétna 1958

Viclav Mastalit v kabiné VT-25 OK-3092 pokofil vzdalenost 112 km na trati Podhotany -
Policka - Podhotany, ¢imz splnil posledni podminku k zisku vykonnostniho odznaku ,,stt. C*.
Ten mu byl pfidélen s ¢islem 1302.
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30.kvétna 1958
Slozenim praktické pilotni zkousky se z plachtaiskych zak Benese, Botka, Hefmanka,
Kalouse, Lhotana, LiSky, Svobody, Stépanka, Ulky a Vittvara stavaji pani piloti!

=
=
&

3 ¢ 7 N3 et R N B 2
Vievo Mila Hermanek, na traktoru Pavel Aubrecht; Novy Dviir, léto 1958
1.¢ervna 1958

(Ze vzpominek Evy Balasové)

,,Je nedele prvniho cervna roku 1958, den jako vysity na prelety! Nadherné rady cumulii a
nacelnik letiste, Eda Vrsovsky, pise prvni letové rozkazy. Prichazi i ke mné a rika: 'Piijdes na
svuj prvni prelet a to na trati Podhorany-Policka. Tak si udélej pordadnou predletovou a
navigacni pripravu!’

Mam smisené pocity. Na jedné strané radost a na druhé strané obavy, zda-li zvladnu
pristani v neznamém prostiedi. Vzdyt od pilotni zkousky nemam jesté moc nalétano!

Nakonec bez veétsiho rozmysleni do prideleného letounu VT-109 OK-4061 "Pionyr’
nasedam a jsem pripravena k letu.

Jeste nez odstartuji, prichazi ke mné Lida Sommerova, a vika, Ze jde také na prelet a
prost, abych na ni pockala, Ze pujdeme spolecné. Slibuji.

Start je proveden aeroviekem, vypinam nad Vrdami, otacim zpét a vracim se nad letisté a
cekam, kdy se objevi Lida. Kdyz ani po piil hodiné krouzeni nad letistem ji nikde nevidim,
rozhodnu se vydat na trat’ sama. Pozdeji se dovidam, Ze na prelet vitbec nesla.

Nabiram kurz smeér Chrudim. Cumulii a tim i "stoupadkii’ je stdle dost, a tak se v pohodé
dostavam nad letisté v Chrudimi. Odtud smér na letisté ve Skutci. Tady se uz preletové pocasi
horsi, mraky se rozpousti, ‘stoupdaky’ jsou uzsi a slabsi.

Misto toho, abych stoupala, stale jen vyklesavam. Dostavam se nad skutecske letiste ve
vysce, kdy uz bych podle predpisu, méla délat rozpocet na pristani.

Tady rozhodla veétsi jistota drivéjsiho navratu domit na letiste. Déelam tedy predpisovy
okruh nad letistem, po ctvrté zatacce srovndavam let na vytycenou radu a vtom to prisio!
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Velky 'kopanec’ pod kiidlo a predpis nepredpis, zacinam tocit a behem chvile jsem pod
zdkladnou. Nevim, zda tuto moji leteckou nekazen na letisti ve Skutci nékdo zaznamenal, to
Jjsem se nikdy nedozvédéla, ale hlavni bylo, Ze si na mé nikdo nestézoval.

\ y g S
\ N . 4 o

VT-25 , Sohaj* OK-3092; Novy Dviir, léto 1958

YA
Eva Balasova pri preskoleni na

Pokracuji tedy v letu smer Policka. Bohuzel, ten 'stoupak’ nad skutecskym letistem byl, pro
tento muyj let, posledni. Nikde ani tuk a tak vyska ubyvala a kus cesty pred Polickou, nad obci
Frantisky, jsem se musela rozhodnout, co dal. Maje na mysli slova zkuseného Milana Zobace
- pres Frantisky v dostatecné vysce - hledala jsem moznost, kde ji nabrat.

Vievo nic, prede mnou nic, pouze vpravo na jih néco jako délajici se chmurka. Rozhodla
Jjsem se, Ze to zkusim, ale nez jsem tam doklouzala, ta chmurka zase zmizela. Vyska rychle
ubyvala a ja se musela jesteé rychleji rozhodnout, kam to posadim. Prede mnou a vievo les,
pode mnou vesnice, za vsi mala louka. Snad se mné tam podari bez uhony pristat!

Musim se pochvalit, pristani bylo na jednicku. Otviram kabinu a vystupuji z letadla. Od
staveni se sbiha houf lidi, asi celd vesnice. Moje prvni myslenka je, Ze musim dat védet domii
na letiste, kde jsem a Ze éro je v poradku.

Od lidi se dozvidam, Ze jsem v Pusté Kamenici a nejblizsi telefon je asi v 1,5km vzdalené
hajence. Prosim o pohlidani letadla a poklusem beru smer hajovna. Telefon nastésti fungoval
a nasi vzali moje pristani na védomi s tim, Ze hned pro mé vyrazi s "trandakem’.

To ovsem jesté nevedi (ani ja to nevim), ze kousek u Skutce pristala i Nad'a Vrsovska a ta
ma ve zpétném transportu pochopitelné prednost.

Opét poklusem to beru zpét k letadlu. Dav lidi se nezmensil, ba naopak se zvétsil o skupinu
deti i s panem ucitelem - vracely se z Policky, kde se zucastnily akci u prileZitosti
Mezinarodniho dne deti. A tak, nejenze jsem absolvovala svij prvni, byt nevydareny prelet,
ale i svoji prvni predndSku z meteorologie a z aerodynamiky. Otazky nebraly konce, ale ja
vedela, ze musim dopravit letadlo bliz k nejakeé ceste. S pomoci prihlizejicich jsme tedy letadlo
dotlacili k nejblizsimu baraku u silnice a i s pomoci ochotnych mistnich jsem letadlo
rozebrala a pripravila k transportu.
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Hospodyné mé pak pozvala do domu a nabidla néco k snédku. Pak uz jsem jenom cekala,
kdy se objevi nékdo z letiste.

Kolem devaté hodiny vecerni, kdyz se uz notné setmélo a transport nikde, bylo meé
nabidnuto prespani. Souhlasila jsem rada, ale vzhledem prozitkiim dnesniho dne, jsem
nemohla usnout.

Pred pulnoci se objevil hospodar a ptal se, jestli nejsem nahodou Eva? Pry néjaci
mlddenci chodi po vsi a volaji: " Evo, Evo!’.

Uz jsou tady! Mirek Jenik a druhého si uz nepamatuji. Pékné podékuji hostitelum, letadlo
nalozime na ‘transportak” a hura smer Podhorany!

Pak asi dvé hodiny spanku a brzy rano mé Mirek Jenik odvazi na motorce domii, do
Svitkova. Nutnd ranni hygiena a upaluji na autobus. S malym zpozdeénim se hlasim v praci.

Jeste dnes me mrzi Skolacké chyby, které jsem udélala. Neméla jsem pred startem nic
slibovat, ale hned upalovat po trase - podminky preletu se preci v case meéni! A dalsi chybou
bylo, zZe jsem nevedéla, ze na splnéni podminky na 'stribrné C’ staci volny 50km prelet.

Ja se snazila dostat na letiste do Policky, a kdyz jsme potom premérovali vzdalenost
k mistu, kde jsem pristdla, uleténa vzdalenost byla jen 47 km! Ty tri chybéjici km bych urciteé
méla, kdybych byvala letéla primo a nehledala dalsi "stoupak’! “

8.¢ervna 1958

Pro déti piloti a mistnich usedlikti z blizkého okoli byl na letisti uspotadan ,,kapesni
Détsky den®. Pravda, sledovéani navijakového provozu déti moc neuchvatilo, ale smét si
sednout do ,,Pionyra®, to byla pro n¢ nevSedni atrakce!

s

Zleva: Nadeézda Vrsovska jr., Katefina VrSovskd, Ivana Balasovd, Viadimira Klinskd;
Novy Dvur, cerven 1958
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21.¢ervna 1958

Timto historickym datem vstupuje v platnost povinnost podavani plana pielett i
bezmotorovych letadel vojenskému leteckému dispecerovi. Definitivng tim tedy skoncila
doba ,,volnosti, kdy se dalo letét kamkoliv a kdykoliv. Ve vSedni dny se plan musel podavat
den predem, ve dnech pracovniho klidu do devaté hodiny ranni. Ze to byla komplikace, ktera
brzdila sportovni a vykonné 1étani, netfeba dodavat.

Ani telefonni spojeni novodvorského letisté s vnéjsim svétem, které zabezpecovala
manualni spojovaci ustfedna ve Vrdech, nebylo idealni. Co chvili byla na trase porucha!
Stacilo, kdyz v déli zahfm¢lo a telefon byl tfi dny hluchy. A tak se Casto stavalo, ze sluzebni
hovory s fidicimi véZzemi v Caslavi ¢ v Pardubicich, v&etnd hlaeni pieletil, se musely
realizovat z hostince u Franct nebo z vetejné telefonni hovorny v osadé¢ Bumbadlka, které byly
napojeny pies jinou vétev telefonni site.

Uvazovalo se sice o zfizeni pfimého spojeni polnim telefonem s ¢aslavskou vezi, ale
k tomu z finan¢nich diivoda nikdy nedoslo.

Silici vojensky provoz na ¢aslavském letisti pocal negativné ovliviiovat i plachtarskou
¢innost na Novém Dvote. Navijakova stanice Podhotany se tak ocitla uprostfed mezi
opera¢nimi prostory dvou vojenskych letidt’ - Pardubice a Caslav. Mnozi (mezi nimi i n&ktefi
vrcholni predstavitelé Svazarmu) v této situaci vidéli postupny zénik sportovniho letectvi na
Zeleznych horéach, coZ se nepfiznivé projevilo tieba i ve sféfe planovani investic rozvoje
podhotanského letiste.

Nastésti (a budoucnost to prokédzala) vzdy mezi vojenskymi i sportovnimi letci v1adl jisty
druh kolegiality a ¢innost obou slozek se dala pii trose dobré viile koordinovat, coz plati
dodnes.

22.¢ervnal9s8
Z revize provedené ve Vojenskych opravnach Trencin se do svého domovského hangaru
vraci VT-7 ,,Lunak‘ OK-0816.
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Ten den se na letisti objevil hezky barevné vyvedeny byvaly ,,0sobni stroj* mjr.Kohoutka,
C-104 OK-AQT. Hned se s nim chtél kazdy vyfotit!

O -

U,,c-stoctyrky“ zleva: Vera Klinskad, Mila Jenikovad, Nadeézda Visovska sr. v ndruci
s Katerinou, nad nimi Nadeézda Vrsovska jr.; Novy Dviir, 22.6.1958

200

19



(Ze vzpominek Milana Zobace)

., Byl krasny den. V Chrudimi jsem
vyfasoval dvéstépétku a letel viekat domii, do
Podhoran. Cestou jsem si prohlédl koupalisté
na Konopaci a zkonstatoval, zZe "koupaci’
jeste nevlezli do vody, jelikoz byla krasné
cista. Asi byla studena.

Po priletu do Podhoran jsem zastavil na
stojance a pozoroval, jak se ‘Mistr’ predvadi
pred nastoupenou jednotkou pri rozkazu a
predletove priprave. Kdyz to skoncilo, byl
jsem poucen, co se bude tahat. Tak jsem
zacal. Bylo to nahoru, dolii, nahoru, doli.

Po jednom pristani jsem si v§imnul, Ze se
na plose objevil byvaly ¢len VAP z pocatku
padesatych let, také motorar Jarda Jicinsky,
s nekolika fotoaparaty a kamerou. Kdyz jsem
wlital prvni nadrz a mansaft viecnou
tankoval, prisel v pauze Vrsovik za mnou
a zacal mé seznamovat s tim, co chystd.

Dozvedel jsem se, ze on ted poleti
s Lunadkem, ja vezmu dopredu do kabiny
vlecné Jardu a on bude jeho let filmovat.

Chtel, abych ho vytahnul hodné vysoko a
bliz ke svahu, aby tam pri filmovani byla LTI >
vidét i Lichnice. A po vypnuti se pry mam Obétavy vlekari Milan Zobac;

. e

drzet za nim! Novy Dvur, kvéten 1958
Vzlétli jsme.

Vypnul jsem ho v cca 1200 metrech, zaradil jsem se za Lunidka a Jarda zacal filmovat.
Najednou vidim, Ze se Lunak rozjizdi tak na 170 km/hod., trochu potlacim, klidné mu stacim,
kdyz tu nahle 'Mistr’ strmé tahne Lunidka do premetu. No, dobre. Kdyz rekl, ze mam létat za
nim, tak se ho drzim! A také tahnu vlecnou cumakem nahoru. Ovsem zepredu se najednou
ozvala rana a Jarda mi sdéeluje, zZe kamera je na podlaze. Dokoncil jsem premet, vyrovnal do
horizontu a Fikam mu, Ze ted’ poletim jenom rovné, at’ se odvaze a ten poklad si sebere! To se
mu ale nechtelo a kamera se tak valela na podlaze az do pristani, na které jsem nasadil.

"‘Mistr” mezitim délal na nebi hrbaté kotrmelce. Kdyz pristal i on, honem bézel za Jardou
cely dychtivy, zda se mu povedlo vse nafilmovat, zZe nas nikde nevidel! Tak jsme mu rekli, co
se stalo a on byl razem cely mrzuty, Ze nebude moci nikde predvadet, jak mu jde akrobacie!

Jarda byl také mrzuty, Ze s rostoucimi ,,gécky *“ ta kamera byla najednou tak tézka, ze ji
neudrzel v rukou. Navic byl smutny z toho, Ze padem na podlahu se kamera pochroumala tak,
Ze filmarska repriza uz neprichdzela v uvahu.

Tak skoncila nase snaha o Spickovy film, kde by byl 'Mistr’ hvézdou prvni velikosti.

No, a ja jsem dostal od Jardy tuto fotku, kdy za nami je na spagaté 'Mistr, jak se tési, co nam
v§echno ukdze, i kdyz toho moc neumél.

3.¢ervence 1958

Na letisti v Novém Dvofe pfistiava VT-125 OK-0746, ktery zaptjé¢ila UPS Vrchlabi jako
nahradu za VT-7 OK-0816, ktery bude reprezentovat vyrobky naseho leteckého primyslu pii
predvadécich akcich v Polsku a Sovétském svazu.

20



»Lunak® VT-7 OK-0816 je tedy ,,odvelen* a v dob¢ od 5.7. do 22.8.1958 tizen zkusenou
rukou pilota Valaska z UPS Vrchlabi absolvuje svoji ,,velkou evropskou cestu®. Je predvadén
na leteckych dnech v PLR, SSSR a Bratislave, pficemz navstivi letisté: Praha, Warszawa,
Vilno, Vitebsk, Moskva-Tusino, Malije Vjazomi, Smolensk, Minsk a Bratislava.

16.¢ervence 1958

Pro zainteresované piichazi slavnostni chvilka. Za knipl ,,Sohaje” OK-0744 useda
Vladimir Klinsky a za fizeni Cerstv€ uschopnéné ,,cé-stoctyiky* OK-AXL Josef VoZenilek.
Je pred nimi zkuSebni aerovlekovy start.

Bohuzel, misto radosti pfichdzi roz€arovani. ,, Tézka* dievéna vrtule na ,,stoctyice byla
mozna vhodna na pfelety cestovni rychlosti, ale viibec se nehodila k vlekani. A tak hned po
pfistani se daly hlavy dohromady a padlo rozhodnuti: sezeneme a ddme tam vrtuli kovovou,
na zemi stavitelnou!

Dnes by to zcela urcité byl beh na dlouhou trat’. Nejen sehnat pozadovanou vrtuli, ale
opatfit ji vSemi zkouskami, certifikaty, povolenimi a Blih vi ¢im jesté!

Veéite nebo nevéite, nazitii se ,,ax1* chlubil novou, kovovou vrtuli a povolany stary praktik
Zden¢k Kmosek (byvaly ¢len VAP) ladil kladivem nastaveni listti, aby docilil optimalnich
uhlt nabehu.

Od té chvile ,,ax1* béhal jako hodinky k potése vSech. Bohuzel, vzdycky se najde né&jaké to
,ale®. ..

,, Vrchnost* netistupné trvala na tom, ze po kazdém letovém dni se ,,ax1* bude muset vracet
do Chrudimi. Bylo to sice proti piivodni dohodé¢, ale stanici tak aspon odpadla povinnost jeho
denni udrzby.

(Vlekarska kariera C-104 OK-AXL na letisti v Novém Dvote vSak netrvala dlouho.
Naposledy se letoun v Podhotanech objevil 2.11.1958. Potom, 7.3.1959, doslo k jeho vymazu
z Leteckého rejstiiku s poznamkou, ze jej ptevzal PZO Omnipol a se vsi pravdépodobnosti
byl prodan né¢kam do zahranici.)

o A Y

C-104 OK-AXL, p.ilot Milan Zoba¢ pripraven k vleku; Novy Dviir, srpen 1 958
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Na novodvorské letisté obcas pfilétli chrudimsti parasutisté s vysadkovym strojem
Cessna 120 OK-AEA.

21.¢ervence 1958
Na navijaku startuje s VT-125 OK-0744 pilot Karel Svoboda a vyrovnava sviij vlastni
dosavadni klubovy rekord v délce trvani letu opét vykonem 9 hodin a 7 minut!
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3.srpna 1958

N¢kdy stacilo malo, aby se jeden stal u nacelnika rdzem nepopulédrnim! Co bylo ptic¢inou?
Stacila kritika pomé&ra na letisti, kdy byla pfi rozd€lovani kluzakt k preletim ocividné
uptfednostinovana manzelka nacelnika, a bylo zle! Nahlas si sté¢Zoval Strouhal. Sice ne ptfimo
pted ,,Mistrem®, ale tomu se to diky jeho nohslediim okamzit¢ doneslo. Navic si Strouhal
podal zadost o zatazeni do motorového vycviku ve Vysokém Myté!

»Sladka®™ byla pomsta!

/ Podhefany dne 3.8.1958 e e I'edhorany S5.7.1998.
Véo: vycvikovy posudek na
- a. StreuhaladJar.
SYAZARMNM

Erajeky acreklub, letidtd . ) : -
Choxwrdila .

} Jaroslay ST RO U H A L nareszun 21.8,19%6. Bytem Pardubice

) . Sladkovského ulice. Zamistndn Jeko etétnif

Vée & charckter:

zamdstnanea posédkevé sprdvy rardubice,
Na stinici Podhoteny 1létal jako sportovec.

o ' ‘Mé naléténe ku dnednimu dni 107,15 hedin
SJJareslav Streuhsl narezeny 21.8.1936, bytem Pardubice, Slad-

na vétronl, V4 oprévnéni nrvi:]ikai‘e 'y
kovekéhe ul. cembstndn Jaske stdiné zaméstnmmec Posddkevé eprévy, : P ¥ letecky hanik
Pasdubles. Na stanici étol jake sperteves. Ku dni 23.7.58 nalé- : Je veelku kemarddské pevehy v kolektivu Je
tal 107 heddn na yétreni, MA eprémén{ navijkels a pomocnéh mélo ebliben a k pradstavendmu ce chevé
leteckého neshanika. Je kemarddsks pevahy, v kelektina néle ebli- vypokitays o falesns.
ben a Vi8i ovym picdotaverin se chevé vypeditavé a faledn$, DBihem Béhenm leteckéhe vicviku prevedl nékelik
letackéls vevikm na steniet Pedhefsny prevedl ndkmlik leteckfeh Jateckych nekéznfza které byl Fédnd trestén
"“‘“’t“ =a kieré byl ré_.d,n,‘, petrestdn, V posledni dsbd byl petrestdn v posledni dobé byl petrestén zaraZenim &in-
geraienim Einnesti na debu ) méafce. Pe celou dobu trestu se na hosti na dobu 1 mesfca. Pe celou tuto
Lletisti neuksusl a nemSl Zddnf zdjes o Zivet na atanici v Pedhefa- dobu se na letisti neukézel & nomil v debs
neeh, Jake piles byl mdlo chépavy a mnche demyslivy a pr{lid sebe~

. . . trestu Z&dny zéjem o Zivot nu stanici
védemf, S.Strechala byle treba neustéle knnu-oh_ut a hlfdet a v& - Podhorany. Ye trebu ‘soudrubu Strouhala
nevat mu vedlkereu péii pﬁ‘ vyeviku, neustéle kontrolevat a vénovat mu viestranou

. N péei pii vyeviku.

Reada navijéxové stanice Pedhefany prejednala na své schizi dne E

2,8.,1958 na le¥isti v Pedheianech pifpad s.Strevhels, ktery sdché-

21 ze stanise Pedhofsny na stanieci Vyseké Myte a nedeperuds je

Junavm‘h. pre své neukémn¥né chevéni zaradit de metorovéhe vy~

cviku. Zéroves Zédéme Radu KA e prodew celéhe pripadu a pe-

Gdnt sprévy o visledu. Nételnfl stunice Podhorany Visovsky Uduarda

| ‘ bty

Vyjadreni nacelnika Vrsovského k osobé J.Strouhala; Novy Dvur, cervenec/srpen 1958

Jaroslav Strouhal a ,,Sohaj* VT-25 OK-3092; Novy Dviir, léto 1958
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16.srpna 1958

Na letisté¢ byl z Chrudimi na dva dny zaptjcen Z-22 OK-DJG. Motorovi piloti Zobac,
Vrsovsky a Karka tak mohli s piloty-plachtafi nacvicovat navigacni lety a pristani do terénu.
Tato ,,atrakce* byla umoznéna pilotim: Balas, Balasova, Botek, Hefmanek, Horak, Housa,
Kalous, Klinsky, Krupka, Kulhanek, Liska, Mastalit, Polak, Posko¢il, Riegr, Sommerova,
Svoboda, Vittvar, VrSovska, Zahradnik.

hen 0, LA,
o R N
A

,, Motordri ve vycviku “ zcela vlevo stoji nSVJj nacelnik KA Pardubice mjr.A;Iiid boldl%,
ctvrty zleva Josef Tichy, dole uprostied Karel Spulka (byvaly plachtar); Chrudim, léto 1958

(Ze vzpominek Milana Zobace)

,,.Jednou jsem prelétl vlecnou z Podhoran do Chrudimé a potreboval jsem se dostat zpatky.
Mistni mechanici mi vysveétlili, Ze autobus na Caslav Jjezdi kazdou chvili, a ze mné odvezou na
autobusové nadrazi.

A vskutku, za chvili prijel autobus smér Cdslav a jelo se. Sednul jsem si dozadu, az na
posledni sedadlo, a cekal. Listky zacala prodavat docela pékna pritvodci. Kdyz se dostala az
ke mne, otdazala se: "Kam to bude?’. Kdyz jsem rekl, Ze na Novy Dviir, na letiste, tak se ji
rozzarily oci, chvili na me koukala a potom si nenucené sedla vedle a zapredla hovor: "Pane,
vy umite litat?’, zeptala se. Kdyz jsem rekl, Ze trochu jo, tak nasledovalo: 'Pane, a nesvezl
byste meé v letadle?’. Tak jsem prohlasil, Ze klidne a dalsi otazka byla: Kdy?'. Tak jsem
odvétil, Ze treba hned jak dojdeme na letiste. I udélala na me obdivné oci: 'Opravdu?’. Tak
Jjsem rekl, Ze opravdu. Nacez se zdvihla a prohlasila, Ze to jde vyjednat se soférem, aby za ni
prodaval jizdenky a na zpatecni cesté ji vyzved|.

Na Novém Dvore jsme oba vystoupili a davu na letisti jsem vysvetlil, Ze toto je slecna
autobusova priivodci, kterou ted’ svezu, a ona je potom bude vozit zdarma autobusem. Kluci ji
hned ochotné pristrojili do padaku, zejména popruhy na vyvinutych prsou ji nejmin dvakrat
upravili, a usadili do Pionyra. Ptala se, na co ma ten ruksak na zadech? Tak jsem ji rekl, ze
zejména proto, aby se mohla pohodlné oprit a v pripade, Ze by se nam ulomilo kridlo, tak
S tim miize vystoupit a zatahnout tady za to drzatko. Prohlasila, Ze to snad nebude potieba.
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A §li jsme na to. Rikal jsem si, Ze s holkou udélam z navijiku jenom okruh okolo letisté, a
Ze bude spokojena. Ale asi ji mély prirodni Zivly v oblibe, protoze po vypnuti mrknu na vario,
zveda nas poctivy metr! Za chvili se holka koukala na caslavskou rovinu z vysky vic jak 1000
metrii. A nadsené se kochala!

Asi hodinu jsme se tak na nebi vrtéli, kdyz zacala najednou nervozné poposedavat sledujic
¢as na hodinkdach. "Pane, budete mné uz muset vyloZit, aby mi neujel autobus, az pojede
nazpatek.’

Tak jsem v té vysce vyndal klapky a $li jsme dolu.

Rekl jsem si, Ze to vezmu od kopce pies celé letisté rovnou na start, kdyz tu vidim, Ze na
zdpadnim konci letiste stoji néjaky vesnican s kravkou zaprazenou do Zebrinaku a zavlaZuje
nam z lejty mociivkou plochu. Tak jsem to rozjel trochu vic, 'Pincek’ zacal hucet jak meluzina
v kominé a chlap si toho vsimnul az na posledni chvili. Lekl se tak, Ze se rovnou vrhnul na tu
zavlazenou zem.

Slecné pruvodci se to svezeni libilo, podekovala a hned hnala, aby ji kolega s autobusem
neujel. Davu jsem rekl, at si ji pamatujou, Ze je bude vozit zadarmo!

Ja uz ji v Zivoté vicekrat nevideél, ale obcas nékdo hlasil, ze jel autobusem zdarma.

Jo, a pak jesté prisel soused z vesnice, aby vynadal tomu pitomcovi, co ho donutil vyvalet
se v mociivce.

22.srpna 1958
Zden¢k Balas prelétava z Vrchlabi domil ,,Lunaka* VT-7 OK-0816, ktery se vratil z ,,velké
cesty*.

24.srpna 1958

Motorovy pilot a instruktor Ustfedni motorové $koly Svazarmu v Chrudimi Josef
Vozenilek cvici na letisti v Novém Dvote s piloty-plachtafi, ktefi maji kvalifikaci 1étani
akrobacie na VT-7 ,,Luniak* (Balas, Housa, Svabensky), zakladni prvky vyssi akrobacie
na Z-126 OK-IFN

26.srpna 1958
O tom, ze ,,ax1* neslouzil jen k vlekéni, svéd¢i zaznamy ,,Hlavni knihy motorového 1étani*
z t¢ doby. Vrsovsky ,,vyvazi“ plachtaie VrSovskou, Vittvara a Hordka na navigacéni lety.

Letiste Novy Dvir, léto 1958
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31.srpna 1958

Je zaznamenan rekordni pocet 77 startii navijakem! Nejvétsi porci starth tradicné ,,spolkla®
plachtatska elementarka. V provozu bylo kvarteto ,,Pionyra*, spousta zaki, ale pouze dva
instruktoti - Mifejovsky a Vrsovsky. Ti nestacili ptesedavat z jednoho kluzadku do druhého!

/ 3

Navijak Herkules H-2 ¢.263 a jeho ,,strojnik* Ladislav Cermdk
léto 1958

K 31. 8. 1958 je v nedalekych Chotusicich u Céslavi &tyfi roky budovana zakladna plné
pfedana do uzivani armad¢ a z Caslavi na néjaky ¢as mizi tézka stavebni technika, kterd obcas
vypomohla i na Novém Dvofe.

A jak se vyvijela ¢innost na vojenském letisti od r.1955? V listopadu 1955 byl z letisté
Prostéjov pemistén na letisté Caslav 2.letecky $kolni pluk (2.13p). Pluk byl vyzbrojen
stihacimi letouny MiG-15 a cvicné bojovymi letouny MiG-15UTI.

V listopadu 1957 je 2.13p premistén z Caslavi na leti§té Hradec Kralové.

V dokumentu MNO-GS z 18.¢ervence 1956 je natizeno na letisti Caslav ziidit: velitelstvi
6.stihaci letecké divize, 20.stihaci letecky pluk, 19. a 21.1etiStni prapor, 6.letecké divizni
opravny a 6.radiotechnickou rotu.

22. stihaci letecky pluk (22. slp) vznikl jako soucast 6. stihaci letecké divize (6. sld)

k 1. fijnu 1957. Pluk byl dislokovan na letisti Caslav a vyzbrojen stihacimi letouny MiG-15 a
cviéné bojovymi letouny MiG-15UTL.

Nevelka vzdalenost novodvorského letisté od vojenské letecké zakladny v Chotusicich
vSak méla 1 svoji svétlou stranku! Mezi plachtate zacali jezdit 1 vojaci, ktefi byli ve sluzebnim
poméru. At’ uz to byli pfimo vojensti proudovi piloti nebo pfislusnici pozemniho odborného
personalu, poznenahlu se tim tvofily jisté a potiebné vazby. Zel, mnohdy vykon vojenského
povolani znemoznoval pravidelné navstévy sportovniho letisté a vycvik vojaki, az na
vyjimky, obvykle nemél dlouhého trvani.
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Start ,, bezmotorove stihacky“ V-7 ,, Lunak* OK-0816, v kabiné Viastislav S’trych,‘
Novy Dvur, konec léta 1958

5.zari 1958

,,Lunak* OK-8706 je opét vyzadan do Vrchlabi. Vraci se 28.9.1958, kdyZz mezitim
absolvoval vystoupeni na leteckych dnech ve Vrchlabi, To¢né a Kladné. Létaly s nim legendy
plachtaiského sportu Ttima, Valasek a Slechtova.

14.zAFi 1958

tyy
LR 8 11

O S Y ket AL . ‘
.-. .q 4 1'{/{’.{,_.\. 2 o N

VT-125 OK-0723 ﬁot Somerv) v lese; Novy Dviir, 14.9.1 958‘
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Stésti v nestésti méla pilotka Lida Sommerova. Pi pfistani na drahu 06 novodvorského
letiste ji chybélo jen par vySkovych metrti, zavadila o vrcholky stromii rostoucich na svahu
v predpoli a skoncila s VT-125 OK-0723 v lese. Sama nastésti zadné zranéni neutrp€la, a ani
zranéni ,,Sohaje® nebyla tak devastujici, aby skon¢il na hranici. Vétroti sice stravil cely rok v
,ozdravovné®, ale v zafi 1959 se vratil do provozu.

Jelikoz se nedochoval vySetfovaci protokol havarie, a dosud zijici ptimi svédci udalosti ji
lici kazdy poné¢kud jinak, nelze pficinu nehody jednozna¢né urcit. Prvni verze hovofti o zavadé
pii aerovlekovém vzletu ve sméru 24, kdy snad udajné doslo k pietrzeni vle¢ného lana tésné
po preletu hrany kopce, druha verze zastava nazor, Ze §lo o chybu v rozpoctu na pfistani pfi
navratu z termického letu. Oba nazory vSak shodné potvrzuji, Ze se jednalo o chybu pilotky,
kterd se za kazdou cenu chtéla dostat na letisté misto toho, aby zvolila bezpecné pfistani na
vhodnych plochach ,,pod kopcem®.

28.zari1958
V travé novodvorského letisté opét zanechava stopu podvozek ,,bezmotorové stihacky*
VT-7 OK-0816, kterou na domovskou zakladnu z Vrchlabi ptelétl Vladimir Klinsky.

1.Fijna 1958

V roce 1958 byla pfipravena rozsahlé reorganizace ¢eskoslovenského vojenského letectva.
Vsechny zmény mély za cil zefektivnit pouzitelnost letectva na zaklad¢ zkuSenosti z valky v
Koreji. V Ceskoslovenském letectvu je vytvoreno stihaci bombardovaci letectvo.

Velitelstvi 6. stihaci letecké divize na letisti v Caslavi bylo v zaFi 1958 reorganizovano na
velitelstvi 34. stihaci bombardovaci letecké divize.
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Pluk byl rozkazem MNO v fijnu 1958 reorganizovan na 28. stihaci bombardovaci letecky
pluk (28. sbolp). Vyznamnym posilenim pluku byl, pfedevs§im v souvislosti s jeho novym
taktickym ur¢enim plisobeni proti pozemnim ciltim, pfichod pilotd a techniki od zruseného
28. bitevniho leteckého pluku (28. bilp) z letisté¢ Brno-Slatina.

28. stihaci bombardovaci letecky pluk (28. sbolp) vznikl reorganizaci 22. stihaciho
leteckého pluku k 1. fijnu 1958. Pluk byl vyzbrojen stihacimi letouny MiG-15 a cviéné
bojovymi letouny MiG-15UTL. Po zruseném 28. bitevnim leteckém pluku je 28. stihacimu
bombardovacimu leteckému pluku dnem 1. fijna 1958 ptid¢€len historicky nazev ,, T¢Sinsky*, a
stava se tak podle rozhodnuti velitele letectva pokracovatelem tradic 28. bitevniho leteckého
pluku.

Podle operacniho piedurceni je pluk urcen k iderim na malorozmérné a pohyblivé
pozemni cile, k ni¢eni vzdusnych cila a k provadéni vzdusného prizkumu. Letouny MiG-15
byly postupné upravovany na stihaci bombardovaci verzi MiG-15SB.

S.Fijna 1958

Letecky den na dostihovém zavodisti v Pardubicich se mél konat piivodné o dva tydny
diiv, ale nevhodné pocasi zamér zhatilo. Divaky to nasStésti neodradilo a tak se jich onu
fijnovou ned¢li seslo v divackych koridorech rozmisténych podél okruzni travnaté drahy, na
které se jezdila proslula ,,Zlata ptilba“, pomérné mnoho.

Jediné, co mozna vadilo, byla skute¢nost, ze obecenstvo nemohlo vidét starty ani piistani
pfedvadénych letadel, protoZe vojenské letiste bylo téméf hermeticky uzavieno.

Letové ukazky sportovnich letadel byly sice situovany nad stfed zadvodiste, ale proudové
stroje byly predvadény prilety v ose drahy letisté, tudiz daleko stranou od divakd.

Jedinym bezprostfednim kontaktem s divaky tak byla na zavér programu simulace
pfepadeni prostoru vzdusnym paravysadkem, kdy diky neodhadnutelnému sttihu pfizemniho
vétru nejeden ,,paragan® ptistal do prostori pro obecenstvo, dva dokonce zustali viset na
topolech rostoucich pfi vychodnim okraji areélu.

Navijakova stanice Podhotany sice nezabezpeCovala zadné letové vystoupeni, ale fada
¢lenli pomohla s potadatelskou sluzbou.

m"lﬂ KRAJSKY VYBOR SVAZU PRO SPOLUPRACI S ARMADOU

HOVO-ELEHTRO

porada

slouzf dne 21. zav¥f 1958

vetejnostl

druistvo
nejiirsi 3
na dostihovém stadiénu Velké pardubicke

VELKY

OPRAVARSKOU A UDRZBARSKOU

letecky den

opravy motocykld provozovna 18
a bezné opravy aut ,  Pardubice, Gottwaldova 453

opravy jizdnich kol provozovna 03 v rdmei ,,Dne &s. letectva®
Pardubice, Palackého ul, 290

provozovna 04
Pardubice, Labské ul.

provozovna 13
Gottwaldova ul. 1345

opravy Sicich stroji provozovna 10
Pardubice, Na Hradku 1943

opravy zlatého a stfibrného zboZzi provozovna 07
Pardubice, JindFiSska 298

o1
Pardubice, Zitna ul. 279 na kterém vystoupi letci a isté jského aeroklubu

provozovna 09 a ostatnich krajskych aeroklubli na8i republiky, vdetn& vojenskych letct

Pardubice, Chrudimska 773 a bojové jednotky vojenskych wtvar.
nozifstvi provozovna 02
e e KUPREDU ZA DOVRSENI VYSTAVBY SOCIALISMU
&23;;‘;“;':?1&2““ A UPEVNOVANI OBRANYSCHOPNOSTI NASI VLASTI!
opravy a ladéni pian provozovna 05
Pardubice, k Polabinim 1233 MUZI, ZENY, CHLAPCI A DEVCATA!
opravy televizorti a radiopfijfmac provozovna 22 STANTE SE CLENY SVAZARMU!

Pardubice, Labska ul. 45

11 1259 58 0.01778
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Llistopadu 1958
V Ustiedni plachtatské Skole ve Vrchlabi jsou slavnostné vytazeni uspésni absolventi

plachtatského instruktorského kurzu. Jsou mezi nimi ¢lenové Navijakové stanice Podhotany
Eva Balasova, FrantiSek Horék a Karel Svoboda. Ti se v budoucnu maji ,,doma* stat
vyznamnou posilou zakladniho plachtatského vycviku.

Zel, jak se pozdé&ji ukaze, Zivot s sebou p¥inasi mnohé piekazky, Ze i ta nejvétsi piedsevzeti
zustavaji nékdy ne zcela naplnéna.

SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOU

Vysvédéeni

aBsoLvenTa UstPedni plachta¥ské 8koly

Vrchlabf

SOUDRUH

Bla liiaisiolyeia U Byn
NAROZEN & Q. 3 9ag

assorvovarz  kurs instr. placht. II. t¥.

op 5,10,01,11.1958

SPROSPECHEM dobrym

Ve Vrchlabi

oNe 1. 11; 2858

[N

NV 3-32598/53

Instruktorsky diplom Evy Balasové; Vrchlabi, 1.11.1958

Frekventanti plchtafkého instruktorského kurz,' z.' Hrk, Simiinek, Alac, viekar Tiima,
Balasova, Svoboda, Badalik,; Vrchlabi, 1.11.1958
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Kdyz jsou penize, neni zhotovitel. Kdyz je zhotovitel, nejsou penize. Kdyz je zhotovitel i
penize, tak neni material!

Tak néjak se témét dva roky vyvijela situace kolem podezdéni dfevéné ubytovny na
novodvorském letisti, kdyz uz bylo jasné, ze brigadnickou svépomoci celd akce zabezpecit
nepujde. Ale konec dobry, vSechno dobré!

Okresni stavebni podnik v Chrudimi nasel ke sklonku roku kapacity, Krajskému aeroklubu
Pardubice se z Investiéniho oddéleni UV Svazarmu podafilo ,,vyrazit n&jaké drobné®, a tak se
zdalo, ze se prace na podezdéni konecné mohou rozjet. Problém vSak néhle nastal v tom, kdyz
se zjistilo, Ze OSP Chrudim sice ma lidské rezervy, ale jiz pln€ vycerpal kvotu ro¢nich
materidlovych ptidéli! Opét tedy musel zafungovat systém ,,znamy ma znamého a ten se zna
S ...

Zejména ,,Timofej* Jenik mél zndmosti dost a hlavné€ jeho zasluhou se stalo, ze ¢lenové
aeroklubu svazeli ,,erenou‘ uzkoprofilovy material jako cihly a cement ze vSech kouti
pardubického kraje tak, aby pracovnici OSP nem¢li Zadné zbyte¢né prostoje.

Dilo rostlo pomérné uspokojujicim tempem a vyzdéni podezdivky véetné podpirnych
sloupkti bylo pied zimnimi mrazy dokonc¢eno. Zbyvalo jiz jen provedeni svrchnich omitek,
ale to bylo odsunuto na jarni mésice roku 1959 s tim, Ze bude provedeno vlastnimi silami
brigadnicky.

Nutno vsak podotknout, ze diky aktivit€¢ vynalozené k podezdéni ubytovny se tak néjak ze
zorného pole vytratil zajem o rekonstrukci ,,spodniho* hangaru, jehoz statika pocinala byt
v zoufalém stavu. Stejné tak byly zoufalé apely k nadfizenému Krajskému aeroklubu. Nejenze
vrcholné organy se zdrahaly uvolnit finance na opravu, ale stanici zacala byt vazné vytykana
dosavadni bezkoncep¢nost vystavby letiste.

, Rozkaz' pred poslednlmle;‘ovym dnem, ubiovﬁa}'e konecné dezdéa;
Novy Dvur, 9.listopadu 1958
Ranni nastupy pred kazdym letovym dnem (stejné tak jako poletové rozbory po ném) se
staly béznou rutinou. Rannimu néstupu se fikalo ,,rozkaz* a vedl jej vétSinou sdm nacelnik
nebo urceny fidici 1étani. Vzilo se pravidlo, ze kdo neni pfitomen rannimu nastupu, uz ten den

nelétd. Kupodivu se to vétsinou i dodrzovalo, coz ddvalo vzniku faleSnému pocitu, ze na
letisti jsou si vSichni rovni! Ale co naplat, i1 tak byly ptipady, Ze néktefi si byli rovné;si!
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Pravidlo bez vyjimky platilo pro zaky ¢i zacinajici sportovce, ne uz tak pro ,,staré¢ fligry* ¢i
funkcionaie. A manzelku nécelnika! To se vzdy ,,pfimhoutilo oko*.

Rozkaz, krom urceni do sluzeb letiStni smény a obeznameni personalu s letovymi
podminkami (dispecerska omezeni atp.), pfehledem pocasi a plnénim letovych kol pro dany
den, byval vétSinou doplnén ,,politickou desetiminutovkou* a ,,hrou letu®, kdy formou otazek
a odpoveédi mélo dochazet k opakovani teoretickych znalosti a jejich prohlubovani.

A protoZze na letisti vesmés panoval provoz navijakovy, témét pravidelné se opakovala
otazka na Cinnost pilota-plachtare, dojde-li pti navijdkovém startu k preruseni tahu navijaku.

,»Potla¢im a vypnu! Podle vySky vypnuti zvolim manévr na pfistani.”, Casto znéla odpovéd’
zkouseného. ,,Chyba, soudruhu! Nejprve zachovam klid a rozvahu, teprve potom potla¢im a
vypinam! Pamatuj si: zachovam klid!, opravoval nacelnik, spokojen, Ze se mu opét podaftilo
,hachytat né¢koho na Svestkach®.

23.listopadu 1958
V ,.hotelu Franc* se kond Vyroc¢ni ¢lenské schlize. Prevaznou ¢ast zasedani zabira referat
nacelnika VrSovského:

Zprdva na vyrodni Zlenskou schizi navijikové

stanice v PodhoPanech,

Cinnost nasf{ stanice byla leto¥niho roku velmi restrd. Mimo

vlastni plechta¥skou dinnost pFibyl na stanici parasutisticky

)

vyevik a tim letist& Podho¥Xany byle vice vytifeno. Zaddtkem
roku bylo jasné, Ze budeme muset pridat a hlavné vyuiivat po~
gasi béhem tydne. Byly proto ur¥eny stabilni letové dny -
stfeda, pdtek, sobota a neddle. V tyto dny jsme 1lételi. Zdci
se zulasthovali letovych dnli dvakrdt aZ tPikrdt tydne. Hlav-
nim dkolem prvni poloviny roku bylo, docvidit 6 %4kl a pro-
vést s nimi zkousku pilota plachtare. Tento kol byl splnén
ve stanoveném terminu - do konce mésice kvétna. Ddle bylo
plachtabim stanoveno &lenskou schizi splndni kol v 7 a 9
Uloze OLP vidy alespon o jedno cvideni vice. Tento bod spl_
pili pouze s.Hou¥a 200 km tro juhelnik, Mi?i jovsky J. 2 x 75,

Strych 2x75, NMadtali# 2x50 a Kalous 50 km.

Zkousku pilota plachtafe splnilo 10 soudruhd /Kalous, Lidka,
Vitvar, He¥mdnek, BoFek, Stipdnek, Bene, Lhotan, Ulka a

Svoboda/.

Timto opatfenim jsme sledovali pokud moZno vdasné splndni
7 dlohy a splndni cvideni 9 dlohy. BohuZel se ndd zémdr ne-
poda¥il na 100 %. F¥{%ina nesplnéni spodivala v prvni radd
v mimofddné nepfiznivém podasi, které plachtabim neprdlo.
Oy Dédle to byl mnohdy nedostatek letount, i kdy% podasi bylo.
Stdvalo se, Ze bylo rozlﬁsovéno 25 - 30 1id{ urédenych na
7 v&tro nl. Eochopiteln® odlétlo pouze 7 vEtront s obsazenim

max, 10 &lend stanice. Zbytek pak zistal na leti¥ti, ani¥ by
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uskutetnil jediny let. Dalsf pri¢ina byla, Ze b&hem roku
byl vyhldSen nékolikrdt zdkaz kondni pFeletl. Tyto faktory

~ e . - A rd ’ . ’ a
znacné ovliivnily plnéni ndmi stanovenfch ukolil.

T¥es tyto okolrosti stanice plnila vyevikové ukoly cel-
kem vyrovnané. Fres pozdni zaldtek s létdnim %4kx% jsme dokd-
zali za t¥i m&sice pFivést 4 %4ky ke zkoulkdm pilota a ostat-
nich 6 Zék0 instruktora s.Tichého, kter{ zadali o tyden -pzdé-
ji 1étaji Glohu 2/2. Tito Zdci se zudasthovali 1éténi nepra-
videlné, zejména ss. Mika a Frongk, oba p¥isluidnici armédy.
Jejich neudast na letovych dnech zptsobovala, ¥e instruktor
ktery chtdl mit ¥4ky na stejné Urovni musel s nimi dohdn&t
co zameSkali & ostatni &lenové druZstva na toto dopldceli.

Celkem mdme ku dnednimu dni 9 2dkl, kte¥{ jsou ve stadiu roz-

cvidenosti. Sportovei, jak jsem jiZ uvedl, mé&li urdité objek--

tivni potiZe, ale presto bylo nelétdno 3.819 km. Na tomto
Useku se nejvice podilel s.Jaromir HouSa, ktery sdm nalétal
45-79 ,ém Na tomto hlavnim dseku nasi plachtafské Sinnosti
ném dopomohla Pada 3initeld, které povzbudily a dédédvaly chul
k 1étdni. Jednim bodem byla vaitrostanidni sout&% o nejlepsi-
ho plachta¥e na stanici. Tato soutdZ md jiZ svoji tradici a
potdsujici je to, Ze se souté¥e zudastnuje rok od roku vice
lent stanice. Letosniho roku bylo zapojeno do této soutée

16 bodovanych ¢lenl, Bude nds zajimet i ta skutednost, Ze

bylo nases plachtaiské letisté& vyuZivdno mnohem vice, ne¥ mi-
nuld 1éta. Bylo provedeno celkem 140 letovych dnll, paraprovoz
byl celkem 8 x o Nejvice hodin Dbylo nzlétdno letového dne
18.5.,1958 - 64, 1S9 hod. na 33 letl.

Ne jdelsi das provedeny na stanici s pPechodem na anabatické

proudéni ve veBernich hodindch udinili

S. Svoboda Karel 9,07 hod.
s. Kulhének Josef 0,05 »
s. VoZenilek Josef 9,01
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Tyto lety byly vykondny v dobrych podminkdch, ale byl zédkaz
preldll a tak nebylo podminek vyuZito.
Nejvice km bylo naléténo dne : 24.5.58~ 448 ks

Nejvice startl provedeno dne 31.8.58 - 77 letfl.

Celkem v letos3nim roce bylo provedeno 1.935 starti navijdkem

Zz toho : 1.00S letl provedli Zdeci

679 " sportovei
247 ¢ i instruktopri
herovlekl bylo provedeno celkem 649 z toho Zdci 78 lett

sportoveil 337

instrukt. 234 ¢
Celkem tedy bylo provedeno N ¢ A4 2.584 letd /v r.57 bylo 2.504/
Celkem bylo nalétdno hodin : 1.023,47 z toho

Fdei 131,31 hod.
sportovei 610,24 ¢ v roce 1957 nalétédno 1.008,36 hod.
instrukt. 282,52

Celkem nzlétdéno km 3.819
K této plachta¥ské Zinnosti mé&la stanice k disposici § vEtrond.

1 v&tron VT 7

1 "o VT 25
1 " VT 425
2 i VI 125
4 ft VT 109

Podivejme se, jak byly tyto vdtrond vyuiity. Norma stanovend

na jeden vétron je 80 hodin.

Vétron VT 109 0K-4061 prove@l 660 Leth v dobd& 138,42 hod.
vétron je vyuiity na 163,25 % /r.57 122%/

V&tron VT 109 CK-4165 provedl 209 lett v dobd 71,32 hod.
je vyuZity na 89 % /v r.1957 - 172 %/
V3tron VT 109 0K-2243 provedl 485 letd v dob& 109,32 hod.
je vyuZity na 136 % /r.1957 - 137 %/

V&trof VI 109 OK-3253 provedl 363 letf v dobd 88,31 hod.
je vyuZity na 113 % /r.1957 - 117 ¢/
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Vétroh VI 25 OK-3092 provedl 110 letd v Gob& 121,11 hod.
je vyufit¥ na 151,38 % /r.1957 149 %/

Vétron VT 125 OK-0723 provedl 87 leth v dob& 93,29 hod,
je vyuZity ne 116,51 ¢ /r.1957 - 129 %/

Vétron VI 125 OK-0744 provedl 221 letd v dob& 164,27 hod.
je vyuZity na 203 % /r.1957 - 162 %/

Vétron VT 425 OK-5334 provedl 170 lett v dob& 192,10 hod.
je vyuZity na 241 ¢ /r.1957 - 216 %

Vétron VI 7 OK-0816 provedl 78 lett v dob& 90,54 hod.

je vyu#ity na 113,17 ¢ /r.1957 - 70 %/
Celkové vyuiity 9 vétronl na stanici Podhotany za rok 1958
je _167 % v roce 1957 bylo 147 %.

Toto vyuZiti bylo dosaZeno celkem systematickym a rov-
nom¥rnym vyuzivénim vSech vétront, tedy i VT 109, ktery bylo
pouiivéno jsko vEtrontt “vykonngch", nebot nebylo jinych k dis-
posici. Pfelety 50 km tedy uskutednujeme i v budoucnu na le-
tounech typu VT 109.

K zajisfovéni takovychto Ukold bylo nutné mit k dispo-
sici sprdvné osSetPeny materidl, to je navi jdky a vlelny le-
toun. Navi jdky Jjsme uZivali dva, typu H II a 1 Stm, ktery
slouZil jJjako ndhradni. Vliedny letoun byl k disposici z po-
gdtku C 106 Oﬁ-ACJ, ktery jsme m&li s Chptdbo¥{ a pozd&ji
josme svépomoci upravili vledny letoun C 104, na kterém se
podileli ss.Jenik a VoZenilek. Uvedeny letoun C 104 byl tr-
vale pridslen do oSetfovdni a uZivdni stanici Podhofany. Bylo
nutno opat¥it kovovou vrtuli a provést vyménu krouZklt. Nyni
letoun chodi{ spolehliv§ a bezpedné odstartuje vsemi povole-
nymi smdry. Bude t¥eba provést zimni oSetfeni letounu v KA
Chrudim, aby byl na jarni sezonu k disposici a byl maximdlng
schopnf. Situace oproti lonskému roku se znalng zlepiila co

do pou#ivdni slabého vledného stroje. Jinak tomu bylo s le-
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tounem silné& jSim. Nasi stanici m8la zdsobovat stanice Skuted.
Béhem roku byl z této stanice u nds vledny letoun pouze 2 x
a to na ja¥e pouze na { startll a rychle pryd, protofe msl
prilot naspéch. Po druhé op&t pil dne a musel zp&t ale pro po-
tasi. Potom se ob&toval s.Maisner z Vysokého Myta, ktery pro-
vedl lety v 3 a 5 uloze OL? se Zdky a byl na staniei trikrit.
PrezkuSovaci lety, které jsou na¥izeny musely byt provdddny
aZ na n¥které pFipady pouze na navijédku, protoZe nebyl silny
viedny stroj k disposici. V budoucnu by bylo dobré, aZ bude

v nasSem KA park silnych vlednjch letoun@ obohacen, aby byl

1 letoun C 205 p¥id&len pro stanici Chotébof a Fodhotany,
Podom by bylo moZné ¥4ddné sledovat techniku pilotdZe vdech
&lenll stanice a to pravidelnd a p¥{padné nedostatky odstrano-
vat. Ze tyto nedostatky v pilotdZi jsou, to nemusim eni =zdd-

raznovat, Myslim, Ze ndd nézor je sprawmy.

Celkové lze Pici, Ze v plnéni pldnu vycviku bylo postu-
povédno spréavwm&, o femZ svéddi jeho plnéni v podtech:
Zékh pFedepsdno pldnem 14 pln&ni 12

sportovett " " 25 e .30
instruktord " 8 " 15

V ukazatelYi pln3ni podtu ¥4kd bylo b&hem roku 10 vycifeno a
pfevedeno do sportovel.

Navi jdkovych startl stanoveno pldnem 1.832 splnéno 1.935
Aerovlekbvyeh it " 729 splnéno 649
Lze konstatovat, Ze plnéni je uspokojivé. Celkem bylo prove-
deno 2.584 oproti roku 1957 kdy bylo provedeno 2.804, coZ je
znadnd niZsi. Pom&r starti navijdkovymh k aerovlekim je

3,2 ¢ 1.

K t&mto vysledklm na stanici Fodho¥any ndm dopomchla, jak jsem

se Ji% zminil vnitrostanidni soutd#. Byla vyhldSena dnem 1.1.58

. ’ f o a4 'v 3
a prakticky zakonfena dnedniho dne. SoutéZe se mohl zudastnit

36



ka¥dy plachta®, majici splnénu 7 Ulohu. Bylo stanoveno bodové
vyhodnoceni, které mélo tu zvldStnost, %e jinak byly hodnoce-
ny lety splnéné a jinak lety nedokonZené. ProtoZe jsme pouze
stenici KA - s pfevdZnou vEtS8inou mladych sportoved, byly pro
nds dfile¥ité i lety nedokondené. Udastnilo se sout&Ze 16 sou-

druht a souwdruZek, které byly pojmuty do bodovéni.

Jako prvni se umistil representent kraje s,Jaromir Housa,

ktery dosdhl 6. 139,5 bodi
2. Mi¥ijovsky Josef 1. 080,2
3. Strych Viastimil 793,1 v
4. Masteli? Vdclav 651,5
5.. Vr8ovsky Eduard 485,~
6. Krupka OldFich 257,- v
7. Kalous Jaroslav 250,-
8. Horddek Stanislav 226,- "
9. VoZenilek Josef 136,5 ¢
10.Hordk Franti3ek 125,-
7Z¥.Belajové Evae

12.Vriovskds Nada 113,- "

13.Rieger Pavel
14.,Balas Zdenék
15.3voboda Karel

16.5mola Ji¥di

Tato soutdZ ndm pomohla daleko vice, ne% podobné sputbé-
Ze v KA o nejlepdi stanici na kraji. V této krajské soutdZi
json také body plnéni poldtu Zdklt, instruktort, sportovel a
nalétanych km a druhd polovina absolvovala takové ukazatele,
na kterych se v&t3inou Svindlovalo a vysledky tudi¥ byly
Zznalné skreslovény oproti skutelnosti. Tyto ukazateléd se
totiZ doklddaji potvrzenim. Stanice Fodho¥any je po cely rok

na druhém mist& a toto si pravdipodobnd udrii a% do konce

37



roku. Ku dnesnimu dni jsme ziskali 16.864,1 bodu. Tento vy-
sledek ndm do jisté miry ovliivnila nehoda vétrond VT 125
0K~-0722, kterd na stanici byla. Tato nchoda byla zavinéna
$patnym rozhodnutim pPi pferudeni aesrovlieku na konci letistd
ve sméru startu 240°. Je nutné v ke¥dém pddobném p¥ipadd vidy
pristdvat pfimo p¥Fed sebe. Timbto rozhodnutim s.Sommerové byl
vitron vy¥azen na delsi dobu z provozu a nehledd k tomu, Ze

si Jjeho oprava vyZdadd znadnych finandnich prostiedki.

Stanice Podhofany vychovivd ze svého stredu sportovece
plachtare, kte¥l jsou hodny representace stanice & kraje na
vrcholnych plachtabskych soutdfich v (SR, Udast na téchto zd-
vodech se stala jiZ tradici TodhoPfanskych plachta¥d. Na prv-
nich CPZ v roce 1953 se zudastnil s.Ing.Ji?{ Slechta jeko zd-
vodnik a s.Jenik a Tichy jako pomocnici. PPi t&chto zdvodach
tragicky zahynul s.35lechta. Druhé CPZ obsadil s.Vr3ovsky a
VrSovskd jako zdvodnici a ss.Kulhdnek a Koziel jako pomocnici.
S.VrSovsky obsadil 14 & s.VroSvskéd 39 misto. V r.1957 se pro=-
bo joval na III. CPZ s.J.HouSa jako zdvodnik a s.Horék jeko po-
mocnik. S.HouSa se umistil v kategorii 3ohajl na 4 mists;
celkové byl 9. Toto umisténi mu zajistilo postup do vybdrové-
ho soustfeddni representantt 8SR na MS v r.1957. P¥i tomto
soustPedéni se umistil na 6 mist& a na M3 se bohulel nekvali-
fikoval, Soudruh Jaromir Houda je p¥ikladny bo jownik vSem na-
3im mladym plachta¥tm. Vysledek jeho snahy je, Ze se opét pro-
bojoval do IV.CPZ, kterg budou uspordddny v r.1859.

Kvalifikoval se splnénim Sest disciplin:

cilovym pfeletem 100 km 560 bodl
2 X 50 ndvrat EY ST
cildk 100 km 466 n
100 km 395 ¢
nédvrat 2 x 75 km 672 2
cildk 200 km 1.506 ¢
200 km ) 8la v

Celkem ziskal 4.784 bodl. Tyto lety byly odesldny na UV Sva-

zarmu, jako pPihldska na IV.CPZ. S.Houla byl stanoven Jako
representant kraje.
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VédZené soudruZky & soudruzi, abychom mohli naddle roziiro-
vat a popularisovat nds plachtalPeky sport, musime sami hle_
dat cestu ke zvysovdanl své kvalifikace a zvysovdni vieobec-
njch znalosti. X timto ukolim ndm v latodnim roce pomohla
0P8, Vrchlabi. UD8 porddela jako kaidorodnd rizné kursy.
Na3e stanice obsadila nZkolik kursi. Nejvice byl obsazen
kurs meteor, které se zulastnili ss.Poldk, Kulhdnek, Masta-
1{#, a Rieger. Vykonného kursu se zudastnili ss.Horddek a
Mastall? a instruktorského se.Hordk, Svoboda a Balasovd.
Obsadili jsme tedy celkem 3 kursy s celkovym po&tem 9 1idd,

M. E

co? jest podstatnéd vy33i, ne? v roce 1657. Pro p¥idti rok

i,
bude nutné v rémeci svych moZ%nosti p¥ihlasovat se Bo kursu

meteor ve viEt3im poltu. Tim obohatime nade znalosti z té

Yt

nejdfile?ite j81 Cd4sti plachtini - meteorologie.

Je nutné i naddle pokradovati ve vym&n& instrukborské-
ho sboru. Stanice md ku dnesnimu dni 12 instruktort; pfevdi-
néundast tvo¥i sta¥i{ skudeni plachtaPi. Podive jme se, jak

plnili svoje tkoly v letodnim roce:

S.MiPi jovsky Josef - m&l pPidéleno aruZstvo 4 1lidi. Vykondval
svoji funkci celkem dob¥e, ovSem v dobd
jarnich a podzimnich praci a v dob& Zni
s2 nemohl svym svEPenctm plné vinovat,

S.Vrsovskd Nada - ve funkci instruktorky nebyla pravidelns.
Je matka 2 d8ti, ale pPeskas toto zane-
prézdnéni se prece instruktorské &innosti
vénovala, zejména p¥i 1étdni 3 a 5 ulohy.

S.Housa Jaromir ~ vzhledem ke svym mimoP&dnym. schopnostem
mu byle svi¥ene druZstve 5 1lidi sportovedh.
Svoji funkei provdddl celkem dob¥e, ne-
Jostatkem vSak bylo, Ze v dobE dobrého po-
Casi odlet&l na preslet. '

S.Kanka Dalibor - nél svéPeno drufstvo 4 1idi sportoved.
Jako instruktor tém&¥ nelétal. Jeho kladem
viak bylo, %e zajidftoval vEtsinu letovych
dnt jako vleka¥, kde pracoval velmi obétavi.



S.Jenik MNiroslav -

3.Bednd? Karel -

3. loravec Stanislav-

3.85trych Vliastislav -

S.Zobad Milan -

S.Tichy Josef -

S.Vozenilek Josef ~

S.Vriovsky Zduard -

Jako s.Kanka mél druZstvo sportoved.
Toto druZstvo se vsak velmi nepravidel-
nd zudasthnovalo 1étdni a tak s,Jenfk
pracoval velmi aktivné jako vleka¥. Byl
inicidtorem pfedfldni C 104 - AiXL na
vledny letoun.

Je otcem t¥{ d&ti a jako instruktor
pracoval velmi dob¥e, ale pouze p¥i mdlo
letovych dnech. Nutno omluvit s.Bedndte
vzhledem k jeho soukromym starostem.

Je instruktorem II.t¥idy a letoSniho ro=-
ku yeko instruktor vibec nerpacoval.
Jeko vleka¥ 1létal pouze o dovolené, ny-
ni studuje vederni primyslovou Zkolu

a patrn se instruktorské prdci nebude
moci vénovat ani v pF{Fim roce.

pracoval v prvnl poloving& roku viceméné
jako kontrolni instruktor, v druhé polo-
ving soku se instruktorské Ginnosti ne-
vénoval vzhledem k soukromym starostem,
Do nového Zivopa mu p¥ejeme mnoho 3tésti,

jako instruktor pracoval pouze jako kon-
trolni instruktor, 2le navic vykondval
funkecil vlekabe, kterou provddél dobFe.

je zkuseny instruktor. Po dovolené v

prvé fdzi vyeviku Zdkd polevil. Je nutné,
aby s.Tichy dokonZil vyecvik se Zdky a sem
provedl zkouSky pilota motor.letadel a
provedl p¥eskoleni na vleka¥e, aby se tak
zapo jil do &innosti na stanici v prvni
¥adé v r.1959. )

provadél obétavé funkeci instruktora,
pokud mu das vyhovoval. Je zamdstndn
jako ulitel 1létdni ve stPedisku Jak 11.
ZaslouZil se o uvedeni letounu C 104 do
Sinnosti vledného stroje a skolil Glohu
10.

jak pracoval jako instruktor posudte
sami, nemd cenu, abych se hodnotil sém,
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Necmim opomenout zhodnotit préci rady stamice ,ktersd byla lomského
roku zvolena na VCS komané dne 10.,11.1957.ma letiiti v Pedhofarech,
Rada stanice pracovala ve sloZemi :

Klinsky Vliadimir Piedseda

Kaﬁka Dalibor ergamisace a vycvik
Sobotka Jan technik stamice
Balasovd Eva prizpévky

Mastali? Vaclav zapisovatel.

Pri hodnoceni préce rady musim nejprve zhodmotitradu jako celek
& potom rozebrat prici jodnotlivel.

Frvri obdobf a2 do kemce cervma bylo charakteriseviéne
pravidelnymi schizemi rady staamice,které se zabyvaly plnénim uorncsond
z V0L w jejichZ néplil vyplyvala z plénu rady stamice a Peieni aktuel-
nich otdzek tykajicfch se Cirmcsti stadce, V tomto ebdobi byla
rada Pizena predsedou rady ,ktery jedmotlivé ﬁkolyAprodiskutoval
s madelnikem stamicd,protofe tento s¢ memohl pravidelmé zudastnovat s
gchlizi preteZe provédél na letisti vyevik se Zéky v tydnu.V temte
ebdebi byly cekkem pravidelné konmdny ¢lenské schize, jejiz pripravou
se rada stamice zabyvala. Byla také ustavena revisni komise ve sleZenm
s. Kanka, 3Svébensky,Krupkas

V tomte obdobi desfhla rada stamice mékterych debrych
vysledkt ve své prdcis nichZ budu jmenovat jem mékteré ma pi:
organisovéni opakovactho Skolenf formou beced,skoleni organisovel
a vedl se Klimsky.

Déle zajisténi ddrZby a oprav provezmihe zafizeni a materidlu v

zimi prestdvce které bylo provedemo v terminmu a vysledky kterych byl
dosaZeno plredstavovaly J. 8oo kés Uspery. Nejvetdi akel rady stamice
v letoinim roce byle zaji¥téni letidtmi plechy které byla letodniho
roku ohroZena zlikvidovénim pro vybéh dobytka. iada rozvinula svoji
imiciativu naplme , zejméma jeji predseda s. Klimsky ktery md velkou
zdsluho natom, Ze letisté je nynf majetkem Svazarmu a diky tomu

se rozviji vystavba letisté. Hada mméla také.nékterd slabiny
zejména v ukolech trvalejfich a dlouhodobych , kdy nedostatedn# koitr
clovala jejich zajistovdni .

V druhém obdobf préce rady znadéné ochabla , naen 1l
zpeény vliv letovych dnd v tydnu jichZ se Elemeové rady zulastmevald
rada stesnice se schdzela mepravidelnsd, nadelnik stanice stratil
kontakt s &lenam& rady vlivem velkého Casového zatiZeni jed na
nifelnika bylo klademo opoZdinym zaddtkem elementsrniho vycviku.
totéZ plati o revizni komisi kierd mebyla radou stanice Fizena
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fyto skutefnosti rozhodné prici ne stanici nepPispdly
coZ se v mnoha cmérech projeviloe

Nyni bych chtél prikroCit k hodnoceni jednotlivych
¢lent rady stanice.

Jako prval s. Klinsky Vladimir, ktery zastdval fumkci pPeusedy
rady stanice., V radeé stanice pracuje JjiZ Ctvrty rok a mé v

tomto sméru znalné zkudmosti.lCkoliv Je Zenaty otec jednoho ditate
a manZelku mé rovndZ zaméstnamou , sraZil se préci rady vést podle
plénu a dislednt Ji zam€Povat na Pedwal viech udkoll
vyplyvajicich z &innosti stanice. Ukoly uklddané nédelnikem ol .il
& pravidelnd se zﬁéaﬁgéﬂgﬂ}cﬁchﬁzi radye. M4 z4 . luly o to

%e zaintoresoval o rTuseni letisté Podnoiany XV Svazarm

KV KsC, KNV, ONV, UV Svazarmu ,MNO velitelstvi letectva,

a MD HSCL. Toto jefindni vedlo ke kladndmu vyrizeni celého
problému letiste, Je nutné mu vytknout, Ze celou Padu ukold se
snazil vyPesil sém, nedokdzal plevvedéit soudruhy.
soudruhn§_§_é_g§_2§;;ggg y Je rovmnéZ stardim Clemen rady stanice
Sva Ukoly v radé a v reviznd komisi plnil svédomité v prvni

ptilce roku,pokud mu to dovolovalo Jjeho pracovni zafazeni,

V dobé sezony se préce v radé zidastnoval nepravidelné vzhledem

k tomu, %¢ vykom&val na stenici funkei vlekaPe,a tudiz byl vlastnd
leteckou &innosti zaneprézdnin.Skods jo ¥%e nedokdle své bohaté z
zkulenosti pPedat mladiim soudruhtma zlepiit vztah k jejich
vellerd Cinnosti na stundci.

Soudrth S o b ot ko Jam , aa stanici zactdval Punkel technila

-

, ’ ———
stanice, CU~adenb Cobotlu

Jo jako mamuelmni pracovaik pfi riznych
opravéach na stanici skutelné schopny a iniciutisnd a dovode

Jak se Pikd lidové msknout. To sz projevile na priklad pFi
havariii traltoru.v lonském roc e. Po strénce organisadni
pripravil a pfedal proétfedky do socialistickéhe vlastmictvi
Chybou 1 kdyZ ne jen jeho je , Ze tote diisledné nekomtroloval

8 nepisobil na eostatni aby se nestévaloe,’e tieba soc. vlastrnictv{
a péce o svelfeny materidl byla vyrovndvéna jen formilné.
ScudruZka B a l @& § o v & Bva pracovala v radé Jjake vybérei
prizpovkt a zajistovala rozn¢ sdministrativni prace na stanici
Svou préci zast4vala svedomité, k préci na ctanici mé debry pomér
a snaZi se Ca to drobnymi pracemi zlepdit vzhled nasi ubytovny
SoudruZce Baladové je jen mo¥no doporulit disledneji vyZadcvali
e etenici placeni &lemskych pfizoivkt a véas na nedostatky
upozornovala matelnika stanicea radu. Soudruice Baladové esobné
doporuéujene aby se zajimala o technické otdzky na letisti,

coZ by ji dnes jako instruktorce velmi prospéloe
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Soudruh M a 5t a1 1 'dclav.

vykondval v radé funkei
zapisovatele a moZno Ficl Ze ji wykeomdval doble. Yinak pomdhal
pPi zajistovand rhznych akcei ctanice Vytknout je mu mo#né to,
sese Cacto stavél k rhznym obtifem prilis pesimisticky.
Toto jednéni funkcionéfe stamice neplsobilo zrovma dobie na
mladsi soudruhy .V sculasné dobé vykensdvd soudruh Magtalir
vojenskou zékladni sluZfbu xxmx. Doufdme,?e se¢ za dva roky
vriti opét na stanici a bude projevovat 1 naddle tokovy zijem
o leteckou prdci jako doposud.
Na uivir této G4sti mé zprévy ,bych chtél Yfci tolik
T ouovém vyevikovém roce je nutné zapojit do prdce rady stanice
vicez mladych soudruhl protoZze u nich se Casto velkery zdjem sous—
tieduje jen ne viastni léténi.a organisadni a hospodabské otdzky
L3 Jje nezajimajis. Yo se potom projevuje ve Epatndém poméru ke
gvelendmu materidlu & poPfddku na stanici k hospodaPeni sAPH LPH
a.te.de Znovu opaluji,fe toto je wvainy problém‘stanice, VAZnY
problémvychovné prdce a ofekdvim, %c¢ na toto théma bude zavedena
diskuse od které bychom si mohli pPat aby prinesla zlepieni v
novém vycvikovém roce. Zde bude velky tlkol pro nalelnika stanice
a propagandistu ktePd se musi snafit s pomocd nové rady tanice
ricpalt vychovnou préci na stanicia azlepdit vztsh,zejmén:

2

Slodgel moudmildtke svéPendmu materidlu a hospodateni a nim.

Zleva: Viadimir Klinsky, Eduard Vrsovsky, mjr.Milan Dolak, HubcAicVek,T
Novy Dvir, 23.11.1958
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7de mdte moZnost posoudit, jaky kddr instruktori na stani-
ci méme. Netvrdim, Ze Jsou to 1idé, kte¥{ absolutn& nevy-
hovuji pro plnéni instruktorské funkce, valnd vEt3ina vSak
Jjsou 1idé kter{ 1létaji jako vleka¥i a jako vleka’i se ne-~
mohou vénovat elementdrnimu vycviku., Proto bude pro prigti
rok nutné provést rozvéiné& rozdéleni funkei tak, abychom
zajistili bezpedny a plynuly letecky provoz po viech stridn-
kidch, a aby se nestalo jako letos, Ze vycvik provddsl pou~
ze Jeden nejvysSe dva instrukto¥i. Bude nutné omladit in-
'struktorsky sbor, nsbol tito 1idé tvo?i =zdklad celé préce
stanice. LetosSniho roku jsme provedli v tomto smdru jiZ

kroky. Poslali Jsme do instruktorského kursu ss.Hordka,

)
Svobodu a Balagovou, kteri kurs zddrn& ukondili. <SHerve ¢
Svobodu 0 . a 2% ﬂvﬂi:?g4

ekt s,

nac
7 dosavadniho referdtu miifeme provnévat nsustély

vzrust Cinnosti naé%ﬂggggngzbyi ta skutelnost, Ze v sou-
t8%i KA zaujimé naSe 5Tanicd stdls druhé misto, mi¥e potvr-
dit nasi snzhu v plachta¥ské ginnosti. Je ném jasné, Ze nd-
klady na provoz klesaji s vyuZivdnim leteckého materidlu do
maxima, Letouny jsou stéle rok od roku vyuZivdny vice a

vice., Musim zde piipomenocust sliby s.Hubddka z minulé VES
0 pomoci p¥i organisovdani 1étdni v zimnim obodobi v dlou-

hé ving, kterd se vyskytuje za Zeleznymi horemi., M&li jsme
rozprdcovdn systém vlinové Zinnosti a praktickymi lety jsme
si ovérovali p¥itomnost dlouhé viny u nds. Nemohli jsme

ovSem dostatedné vguZit moZnost, 1létdni viny proto, Ze ne-
byl vhodny letoun a celkovy postoj vedeni KA byl zamitavy.
Rédi bychom v této Binnosti plachténi pokradovali a vé¥ime,
Yo se ndm udinné pomoci z KA dostane. Mdme Sdstednd mkuse-
nosti z létdni ve vln&. Mdme nikolik piloth, kte?{ vinu

1étali. Dokonce &lenové nasi stanice objevili a 1ét-11i
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ve vlné za Ceskomoravskou vysotinou ve Skutdi, takZe jsou
zde predpoklady, Ze se o vlnové situaci néco vi. Toto 1é~
tdni by pomohlo obohatit zkuSenosti v nafem KA. Je nutné
vyuzivat kazdé prileZitosti k 1létdni jak za plné sezony,
tak 1 v zimnim obdebi,

g

V dalsdi 8dsti zprdvy se musime zminit o technickém
stavu veskerého materidlu a zarizeni s kterym prichdzime
do styku. VeSkery technicky materidl Wl zaddtkem roku pre-

dén do socialistické pée. FPresto, #e toto preddni se sta-
lo v celku formdlni v8ei, pracovali nékte?i vlastniei

dobre, oviem nékteré zafizeni na p¥. traktor a navijdky se
neosv&ddily k preddni do sheisalistické péde. Pro pPidt{
rok by bylo lépe tyto prostfedky ofetPovati individuelnd

a spolefné, coZ se ndm tento rok jiZ osv&ddilo. V otdzce
dopravnich prostfedkd byla situace ndsledovmd. Sanitni
Praga A 150 byla zaldtkem roku v GO, Fo ndvratu a¥ do ny-
né€jska je v bezvadném stavu a¥ na topeni, které je prore-
zivElé. Na Praga RN byly v letosnim roce zvy3ené poZadav-
ky, jak vystavbou stanice, tak i jizdami pro zp&tné
transporty nafich i cizich v&tront. IFesto je jeji technic-
ky stav dobry. Co se ty8e traktoru a navijdkid je jejich
stav méné uspokojivy, ale jeliko% se jednd o zdvady h&Zné,
budou opraveny v zimni pPestdvce na letisti svépomoci.
Forma t&chto zimnich praci se ndm té% osvidddila, oviem na-
réZime na nedostatek Zlendt prdvé v této prestdvce, kdy se
méd viechno uvést na maximdlni schopnost.Bude proto nutné,
aby se v3ichni &lenové podileli na p¥ipravdch a ne jako

v loni, aby se tato akce stala otdzkou n&kolika 4d81lnikd,
" kte®! se ob_dtoveli a mrznou na letiSti s klidem v ruce.

V rémci bezpelnosti a zdbrand poPdrl jsme zP{dili v tomto
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koutky protipoZdirni ochrany a to na dvou mistech. Hasiel
za¥izeni bylo op¥t nové rozd¥leno a prohlédnuto. Udriba
budov byla tento rok provedena vcelku jinym zplsobem ne¥
Jjind léta. Stény budov jsme natPely vyjetym olejem a tim-
to byly nakonservovdny proti hniti. TFro pfidti rok by byle
dobré, aby viichni &Zlenové stanice je35t& s vEt3im dsilim
Setrili nds technicky park a zdsadnd kaZdou zjist&nou zd-
vadu ihned hldsili technikovi, nebo nd&elnikovi stanice a
tato se ihned opravila, coZ se tento rok nedélalo. Je ne-
sprédvné, kdyZ navi jdka¥ b&hem 1étdni ulomi jakymkoliv zpi=-
sobem pdku brzdy, aby tento ulomeny dil nastavovang spojil
a nikomu netekl ani slovo. Je Zpatné, kdyZ se zdvady musi
odstanovat pristi letecky den, 8im# se znain¥ prodluiuje

zafdtek letového dne. A na zdvér soudruiky a soudruzi
malickost, uvédomte si, Ze na letisti nemdme auta a moto

abyste se na nich udili jezdit a tim je zbytedn& opot¥ebo-
vavali. K tomuto druhu vycviku slouZi téZ za’fizeni Svazarmu

gutoékola.

Nutno se zminit o technickém stavu letadel. Péde o
vEtron& byla doposud dobré. V prvni polovin& roku jsme se
rozhodli oSetfovat vétroné pravidelnd - konservovat pévrch
leSténkou. Tuto pot¥ebnou vEc bohuZel nemdme na skladé v
KA, proto jeme museli zekoupit asi 10 1/2 litrovych lahvi
ledténky, coZ ndm pochopitelnd nestadilo na Fddnou adribu.
KA mé na skled® muxum pastu, kter: se hodi tak na automo-
bily, ale ne na v8tron&. 3ylo by dobré, aby hospodd? KA
nakupoval i tento druh konservadni ldtky a tuto pridéloval

ng
na stanice, nebot je ndm viem jasné, ¥e“éistém vitroni se
ném 1épe plni Ukoly ve vzduchu, ne¥ na letounech pod&lanjch

t¥eba od vrabel jak to Zasto na nadich letistich je vidét,
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K technickému stavu letistd Je nutné se zminit
i o samotné fode letidté. Nutno hodnotit kladnZ i mistnd
JZD PodhoPany, které se zaslouZilo o vdasny svoz sena
a otavy. Pro zlepSeni bezpelnosti bude nutné obnovit
tabulky"vstup na letist® zakdzdn" a provést udinné opatie-
ni proti vstupu na letiZtd cizim osobdm a zvi¥atim, Bude
nutné upravit vchod na leti3t® m vesnice zhotovit brdnu na
zamykdni a opatfit drdt&né pletivo a postavit plot. Tato
opet¥eni poklédém za akutni, nebol mnohdy nevime, zda jsme
na ndavsi, nebo na letiSti. Plochu bude t¥eba na jafe Yddnd

o8et¥it a dokonale dohlédnout na provedeni praci.

Pro zlepSeni na3i prdce bylo p¥ijato lonského roku
usneseni z V3S 1957, kterd mélo 12 bodi. Nubtno se zminit

o plnéni tohoto usneseni i

1. Btav a sledovdni technického materidlu jsme se jiZ do-
zvEd&li v pPedchozim bodu iprévy.

2. Pro zvysovadni teoretického ristu Zdent jsme usporddali
dkoleni vSech &lent, které nem&lo letos valnou uroven.
Bylo to zplsobeno hlavn& tim, Ze se o Zkoleni zajimai
pouze s.Klinsky jako lektor a slibny zaddtek se pozddji
projevil jako Zivelné rozprédvky.

3. P¥ispévky do Z0 a kXlubu byly vidy vdas vyrovnédny vdetnd
doplatku.

4. Blenskou zdkladnu jsme roz$i¥ili o 58 3lentt, coZ jsme
rovnéZz splnili.

5. Vyicvikové ukoly jsme splnili v@etné& startll pfed stano-
venym terminem. P1ldn vyevikovych tkold byl splndn ku
dni 15.71 jna 1958,

6. Skutebnost, Ze soutdZ o nejlep3iho plachta¥e stanice
nédm pomohla a tuto souﬁéi budeme opakovat, i tento bod

byl splnén.
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Tento bod probereme obsirngji, protoZe se Jjednd o zlep-
ovatelské hnuti /navézat na VS/. Vyvojové skupina byla
ustavena v roce 1956 s tim Ukolem, aby poméhala zvysovat
bezpednost vyeviku, eniZovat ndklady na vlastni provoz,
omezovat téZkou fysickou prdci na nejmen3{ minimum a vie-
mi drobnymi prost¥edky se spolupodilet na splndni pldnova-
nych vycvikovych ukolti. Doposud se dinnost této skupiny
blahoddrné projevovala na %ivoté stanice. Také v letosnim
roce byla VS velmi dobrym pomocnikem p#i zajis¥ovdnd
vycvik, pldnu:

Byly splnény zejména tyto body z plénu VS :

a/ Postaveno vodni gerpadlo na st¥ikdni dopravnich pro-
stPedkl, &imZ se zvyduje Zivotnost vozidel a letount.

b/ Provedena pfipojka elektrické sité 380 V, kterou jsme
si provedli svépomoci a ndklad 3inil oppoti plén.
3.500 K8g pouze 70 K&s za zamontovéni elektromdru.

¢/ Do vétront byly instalovédny variometry celkové energie
a Mc Readyho krouZky.

d/ Bylo USp&snd vyzkouSeno startovdni za navijékem s vle&-
nym lanem, k tomu udelu bylo zkongruovdno n&kolik roz-
kruéovadt lan,

e/ Byla postavena svépomoci meteor budka k presndjdimu
sledovdni meteor ukakatell pfi prizkumu vlinéni na nafem
letisti.

f/ Pokradovali jsme v prizkumu svahového proudini /anabat

- a Katabat/ za velmi slabého vitru a slunedného podasi,

g/ Byl zhotoven a vyzkouSen telefon mezi vEtroném a vlied-
nym letounem pro bezpetnéjsi prizkum vlnéni a pro zpét-
né transporty z pfeletll a pro snadngjsi vyhleddvdni stou-
pavych proudd /lepsi spolupridce/.

h/ Instalace radiostanice RT 11 byla provedena do vykonnych

vétront, ale k vyzkouSeni nedo3lo, protoZe obsluha jedtd
dosud neziskala potfebné oprdvnéni k obsluze,
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ch/ Jinek se VS zabyvd a dosud Fesi:
- ufelny podvozek na vytahovdni vEtronll z hangdru
s min, podtem lidd
- nddrZ na wodu do vykonnjch vdtrond
- dokonale j8i chlazeni oleje vlelndho stroje
~ bezpefnou kontrolu vypnuti lan p¥i startu nav. p¥ip,
nouz, vypindni
- pokraduje vyzkum vlnéni za riznjch situaci
Na tomto useku préce se p¥es veSkerou snahu dlent VS podi-
lel velmi maly podet Zlent stanice. Ukolll se velmi dobPe
zhostil s.Svabensky, Jenik, Houga, Sobotka, Bedndk, Zdvesky,
Balas, Foldk a Zahradnik. Pfes vedkerou snahu tdchto soudru-
hl nebylo méZno splnit vSechny pldnované ﬁkoly, protoZe se

s nezapojil do této Zinnosti cely kolektiv stenice.

0 bodd pojedndvajicim o vystavbg stanice se nutno zminit
také. Koneln& jsme se letosniho roku dodkali, Ze budeme
podezdivat ubikaci. Tento objekt jiZ mohl byt ddwno opra-—
ven. Orgdny UV Svazarmu projednivaji tyto ukoly prilid
zdlouhavé & tak se stavi. Kdy%Z je podnik, ktery by chté&l
stavét, nejsou penize a kdy% jsou penize nenf{ podnik a tek
to trvalo plnd Advé 1léta, ne? k tomuto podniku bylo pFikro-
teno. 3ituace nyni vypadd tak, %e se stavi a stavba mg byt
preddna 30.12.1958.

Otézka instruktora s.Krupky je nyni jasnd. Jasné je, Ze
kdyZ bude kterykoliv z nds dojiZd¥t do KA a pokaidé bude
létat s jinym instruktorem ktery to chce vidy jinak, Ze
vycvik neptijde dopfedu, ale bude 1épe, kdy? toho nechdme

a tak to bylo 1 se s.Krupkou,

Nepfipadal v Uvshu vzhledem k nedostatku investic.

Byl YeSen ihned po minulé VCS, ale jak dopadlo jedndni na
KA jsme se dozvEd&li p¥i rozebrdni 1étdni v dlouhé vling.

bod pojedndval o provedeni zkou$ek radiocoperdtort. BohuZ el
jsme v této akei neobstdli. Nejprve plno krdsnych Fedd
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ML oA

o tom jak to za¥idime, ale kdyZ Jesme hodlali zarizovat
nejprve neuspél s.loravec a poté s.Zobad je] ndsledoval
se stejnym vysledkem. Vysledek - operdtori a¥ do dnede
niho dne neprovedli zkoulky. Presto¥e by tyto zkoudky

mugell udglat levou rukou, jen z toho ned&lat v&du vét-

51 ne? sama je,

Soudruzi i soudruZky, finnost stanice je celkem pestrd.
Letosniho roku tuto Zinnost zpedt¥ili i nasi parasutisté.
Skdkali viZdy ve dtvrtek a na stanici byli celkem & x. 3polu-
préace byla dobrd a i smiSeny provoz se ﬁspééné zvladl., Na le-
$i5t1 se zlBastriovali seskokd parasutisté z okresu (dslav,
Pardubice a Preloud. Jednu vadu tato Cinnost méla, Ze se ani
jediny plachta® neulastnil paravysadek, Proto bych navrhoval,
abychom v tomto druhu vycviku navdzali u3si styk s kraj.in-
struktory a v pfistim roce aby skdkali i plachtaPi. Myslim,
Ze tento krok by byl na misté a Ze bude se strany nddelnika

KA podpofen.

Cht&l bych se zminit ve své zprédve i o pomoeci KA. Nutno
¥ici, Ze v mnoha pfipadech~nebyh dokonald, Je nutné si viim~
nout tPeba vypraveni zdvodnika na soustPedéni na MS. Nebylo
na p¥.mo?né, aby s.Hou3a byl vybaven Fddnou vistrojf 2 Spat-
né svétlo vrhd na KA, kdy? representant pardubického kraje
chodi jako trhan. Mysim, Ze v p¥istim roce se K& v tomto
smyslu polepsi. Distribuce letount. V mnoha p¥ipadech se sta-
lo, Ze vle¥ny letoun nebyl napldnovén a nebo byl pimo KA,
Pozd&ji se situace zlepsila a dik nalelnikovi é%bolékovi,
ktery ndm vliedny letoun C 104 pridélil k pouZivéni, Ddle bych
chtél poukézat na nedostatek se zédsobovdnim nédhradnimi dily

pro vétrond. PFiklad -~ nejsou ¥e skladu k sehndni jemné va-
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riometry, svidky k motoru navijdki a rizné malidkosti.
Tento mateirdl Jsem osobné sepisovel na %4dost technika KA,
e pry se bude objedndvat. Tyto soupisy néhradnich 418 pro
vétrong i navijéky byly na KA zasldny s lonskou inventurou
ale béhem roku kdy% je néco t¥eba co se vid8lo Z%e je napléd-
novédno k sehndni nebylo./simerinky do spojky, t83n&ni pod
hlavu vgleld a pod./. V t&chto v&cech bych navrhoval, aby se
i technik KA vice zabyval plachtafskou problematikou. Varia
budeme potPebovat pro vybaveni zdvodniho v&trond pro repre-

sentanta kraje s.HomiSu.

Pro pristi vyevikovy rok bude t¥eba zlepdit politicko-
propagadni prdci na stanici. PFesto, ¥e v témto oboru jsme
uréitych vysledk( dosdhli. Podivejme se jakd dinnost byla.
Clenové stanice provedli celkem 8 propagadnich akei, 6 pred=-
ndiek pro veFejnost z toho dvd v Semtind za \dasti asi 150
lidf{. Jedna pPedndska byla provedena v pionyrském domd
v 8dslavi a jedna v primyslové skole v ldslavi. Tyto pred-
nééky byly doplnovény filmy s £xImmws plachtabskou tematikou.
Nagl &lenové se podileli na ndboru novyech &lenl do Svazarmu -~
bylo ziskdno 70 novych ¥lent. S.A.Vitvar zalo¥il v obei Z4-
vratec Z0 3Svazarmu a ziskal tim 15 Zlend, T¥i 3lenové stani-
ce konaji funkeci pfedsedy Z0 Svazarmu. Je nutno podotknouti
(&ast ¢lent na masovych propagadnich akcich, kde jsme se
zidastnili 14 jovyeh privodd v 8dslavi a Fardubicich s alego-
rickymi vozy. Ku dni Cs. letectva byla v Pardubicich insta-
lovéna vystwka, kterd se t&fila velkému 24 jmu pardubické ve=-
e jnosti.

Nasi soudruzi propagovali prdci stanice i v dennim Sva-

zarmovském,g’krajsém tisku. Vyslo celkem 6 3ldank@, z toho

1 v liladé frontd, 1 v Z4¥i a 4 v Kfidlech vlasti. Antory

A

&lénkl byli soudruzi Klinsky, Houla a Vriovsk§. Nap?istd
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bude velmi nutné, abychom vice propagovali plachta¥sky gpor?
na strdnkdch nasich novin. V tomto roce stanice PoBhoPYany
vyhldsila dva hodnotné socialistické zdvazky. Na podest
V{t&zného unora byl vyhldsen a splndn zédvazek v hodnotd
uspory 3.648 K&s. Na Ne druhém zdvazku se usilovnd pra-
cuje. Doposud bylo odpracovdno na p¥ipravé a svozu sta-
vebniho materidlu pro podezdivku ubikace celkem 320 bri-
gédnickych hodin. Svom materidlu dini znadnou ﬁsporu.
Re#ie p¥i provozu byla §F 1 APH, coi predstavuje IS5 Kés.
Nakléddni, odvoz a skldddni vietn& rdznych polofek a mezd

tint 6.38%8mss, podle SPH.

Ve volnych chvilich byly uspordddny soutéZe "Kvizy"
zeméFené na politické a odborné otdzky. Tento druh prdce
bude nutné ddle zlep3ovat. ZdvErem lze Pici, %e bude za=-
potfebi, aby propagandista s.Klinsky v p¥i&tim roce se vi-
noval popularisaci naSeho sportu ve Svazarmu a vE¥im, Ze
se poda?ri s.Klinskému zvlddnougt tuto préeci pri které mu
budou napomocni instrukto?i a ndéelnik stanice. Je vie~
obecné& nasi slabinou, Ze dobré dosaZené vysledky nedokdZeme
prodat., Bude zapot¥ebl, aby na strénkdch K¥idel vlasti

se objevovali jestd Bastiji pfispdvky z nasi stanice.

LetistE FodhoPany je svojl polohou vzddlené od centra
fédslavi 15 km, od Pardubic 29 km a PPeloude 18 km., PPresto
ném pldn Zinnosti uklddéd nejvét3i podty, které mdme vycvi-
cit ze viech stanic na kraji. KaZdy rok, jak jsem jiZ% z kra-
je referdtu uvedl jsme tyto ﬁkoly na néds kladené pred ter-

minem splnili. Tak tomu bylo i leto3niho roku.

Jak jsme spolupracovali s Okresnimi vybory Svazarmu.
NasSe stanice obhospodafuje 3 okresy na3deho kraje. NejvEt3i

spoluprdce byla s OV v $dslavi. Letistd samotné je v &d-

52



= 19 -

slavském okrese. KaZdy rok zde cvidime krouZek ZLP a le-~
tosniho roku provedli 4 &lenové tohoto krouZku pilotni
zkoudky. OV 8dslav ndm byl ndpomocen i pHi propagadnich
akcich, kdy ndm celkem ochotné zapljoval projekdnf pFi-
stroj. Pardubicky OV Svazarmu se podilel s ndmi na ziskd-
védni novych &lend do Svazarmu a do plachta¥ského vyecviku.
Z tohoto OV je vétsdina Blent stanice. Tento rok nebyla
nikterak rozvinute nale spoluprdce - celkem 4 ndv3tévy
tohoto OV za rok. Nyni ndm OV Pardubice op&t U3innd po-
médhd pPi ndboru &lentk do krouZku ZLP., FPrelouikky vybor
celkem nejevil zd jem o leteckou dinnost a ani letosniho
roku s ndmi nespolupracoval., Nedostatkem obou piedsedl
OV Svazarmu bylo, Ze se ani Jjeden netdastnil ani z Sdsti
letového dne na séanici PodhoFfany. Fro pristi rok bude

t¥eba jesté uzsi styk ¢ tEmito okresy.

Patrondt nad Cs.letectvem md §SM. I spolupréce s tou-
to sloZkou by Méla.byt lepsi neZ doposud. Osobné jsem na-
vétivil KV &SM, aby jsme navdzali styk. Vysledek byl ne-
uspokojivy§. Jedinym uspéchem bylo, ¥%e jsme na letistd
dostali s.Fialu, redaktora MF, ktery ndm pomohl uve¥ejnit
¢lédnek ze Zivota na letisti, BliZsi spoluprdce navdzdna

nebyla.

Ferspektivy w pPistim vycvikovém roce :

Ve vycevikovych ukolech budeme musit splnit v #dcich 1Y
sportoveich 22
instruktorech 77

V zimnim obdobl se zam&¥it na prohlubovdni teoretickych

znalosti a zam&¥it se na navigaci = mateorologii.
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5loZit zkoulSky radiofonistl, za?d4dat o koncesy k provos
zovéni radispojeni s letouny.

VyuZivat v8emoZné meteorologické situace k prelettim,
zv14d3t& v jarnich mé&sicich a béhem roku vyuZivat i slab-
gich godminek,

Vybavit p¥irudéni dilnu potifebnym ndPadim = ndhradnimi df-
ly pro letouny a pro automobily a navi jdky.

Podilet se brigddnickou praci na vystavb® podezdivky ubi-
kace v letosnim roce a v r.1959 se zapojit na vystavbd so-
cidlniho za¥{zeni a postavit oploceni a Upravu okold
objektl, (

Vihledovd akce pro rok 1960 je generdlni oprava hangdru

.1 a v roce 1961 gsnerdlni oprava leti&tni plochy.

Abychom mohli téchto cill dosdhnout, které si dnes
na VGS vytydime, bude nutné zapojit se do priéce viichni
a kaﬁdj se podilet na hladkém prib&hu p¥ipravy na pFidti
vycvikovy rok, ka¥dy se pravideln® zudasthovat skolen{

teorie a v3ichni chodit létat. Jedin& touto cestou do-

sdhneme splndn{ usneseni, které dnes prijiméme na VCS,

Ladislav ., Couda*“ Cermdk pod dohledem ,,M?Etra “tvori agitacni nasténku k VCS:; ‘
Novy Dvur, listopad 1958
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Text usneseni VCS se sice nedochoval, ale z nasledujicich zapist schiizi nové zvolené
Rady stanice 1ze hlavni body dovodit.

7.prosince 1958

Zépis ze schlze rady NS Podhofany,konané 7.1..58 v Podhofanech.

Ueast:
Vr3ovsky
Housa
Liska

&ulhének

1/ Rozd&leni funkei: Sobotka predseda rady NS
Liska - technik
HouSa ~ zést. ndé. pro véci vycvikové
Sommerové- pokladnik
Kulhdnek - =zapisovatel

2/ Ukoly nutné-splnit do konce r. ,8:
a/ Gklid budov a prostoru stanice
- b/ ddti do poradku nédradi v dflné
¢/ traktor uvést do chodu
d/ zajistit baterky pied mrazem a nakonservovat je
e/ kontrolovat dochdzku v zimnim obdobi

ST aaget

o 3/ Plén praci na 1. &tvrtleti r. 59:
a/ potidit inform. vyvésku o &innosti rady -Houda
- b/ ka%dy &len odpracuje 20 hod.- do 2e. 3. 59
¢/ pplocegf meteor-budky
d/ provedeni 1ék. prohlidky na letisti ve dnech 11.a18.1.59

4/ Ekoleni :
a/ zdkladni krouZek {aslav- povede Vr8ovsky
~ Podhofany- povede irijovsky
' Pce VSCHI-povede Jurajda
Pce zbytek-poveds Balasové,Horék,
Svoboda, Kanka
b/ piloti budou studovat formou prednidek
pristroje
pYedpis

formou samostudia ' ,
navigaci
meteorologii

b/ kontrolni pohovory provést do 15.4.59

85/ S.Klinsky - zpracovat pripominky z vyr.&l.schize NS
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Nécelnikem stanice pochopitelné ztstal VrSovsky. Ter} se hned samozvan,é ujal role
»Zpravodajce* a vydal pro $irsi stani¢ni zékladnu nésle.dugici’dokument, ktery se stal )
pfedchtidcem po nékolik desitek let nasledujicich ,,stylistickych a gramatickych perel
zvanych ,,Podhotansky informéator®.

SVYazar
Ney, \.,Aﬁ‘ °e, e

Snicn

7

Z8ois z prvni schize rady stanicc. . .

=l
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°

d:vim ne vidond viem Slentm stanice B

Bo
Yedsads o k a ox
TyEgIRa Tay B b gL Ee T
2 3 i<}
apisovate p
zaplsovatel ulhdnek
pokladnik Sommerov 4
c gk a

4 technik stanice L i
1./ préce v zimnim obdobd : ’ ‘ _ - ; '
Provést generdlni uklid hangédrt,ubikacd,pafddel v dilng,doplnit nds-a

dobit akumulédtorové baterie, provést prohlfdku a pPipravu viech v, on

doplnit veria VCE a MC krouZky. XaZdému &lenu stanice se fukladd
odpracovati na zimn{ pidpravé. odpracovati 20 hodin - Termin praci
ukonéit do 28,2.1959.

2./ Politisko propaga®ni &innost stanice :
Zhotovi} tabuli néstdnné noviny stoenice, zhotovi s. Houdo
UveFejnovati v demnim a odborném tisku zprévy z dinmosti s
zee tento druh &inmosti odpovidd s. Klinsky o /

3./ Bkoleni teorie 7 zimnd prestivee : i
1. kroufky zdkl, let. pripravy ustanoveny : ) !

Céaslav Vrdovslky

Podhotany Mitejoveky ’ ) .

Pardubice Balafova yHordk,Svoboda, Klinsky,Kenk:

-ukongit kroufky do 15. vnora 1959. . '
24/ doBkolovént a zdokonalovéni lot. teorie,

gkoleni pPedpisu o 1&tsnt provést Tormou phedndiek

§koleni leteckych pristrojd provést Tormou. pFednddck
Semostudium zdokonalovati se v meteorologii,navigaci,

V meteorologii piipadd v dvahu :
1./ znalost mrakd / met Bdza Kostla Fergot /
2./ znalost dokonal. vyhodnoceni zZprévy ‘o podasi s dopor.
T disciplyny/ toté¥ /
v - : 3./ princip vinéni/ totéy /
' - znalost vzduchovych hmot » V1yv cyklony anticyklony .
- 4./ taktika let preletu / sborndflk stati stanice Podhotany /

V navigaci : Horopis svodopis a mistopis Cech o WMoravy
2./ znalost zékladnich véci = navigace
3.7 znalost prostoru/ nakreslit s urdenim dtlefitych oris t.
bodd./ Kolin, Hr. Kré&lové, Hor. T¥ebovd, Brno Jihlave Zolin
Koldi,n. )
4./ provést navigadni piipravu na.100 in trojuihelnil,
Sk, Chot. Podh., 50 m Podhot. Polidka,Podh, -C.Brod..
100km, Podho#, -Brno, Podhoi. ~Sumperik
V aerodinamice: znalost rychlostni poléry vétrons, /poﬁadujem AARRY
plodného zatiZent,vliv vstlak klap.,bruzdicich Flap.
vliiv v&tru, o vertikdl proudd
..2./ princip VCE,pouit{ v praksi MCE krouflu
S la¥dym &lenem stanice bude provedeny orient. pohovor z uvedenych
predmétd do 15, dubna 1958 Na splndnd t&chto dkolw bude zévisctvoje 1
'oce 5 ekaii ) akovat nréci s em / viechny nax
Xu%n%“p%g)gfelg%§lar} budou opakovat préci s komputorem / viechny nav
Dévdm na védomi, Ze bude provedena lélkadskd pronlidiona letidti ve decr
6 11.1.1959 a 18.1.1959. 18.1.1959 bude provedena  Jlensksd schize.

i

Ttanice

vypolty




13.prosince 1958
K udivu samotného ptedsedy Rady stanice, svolava nacelnik za necely tyden druhou
schtizi Rady:

Zépis ze schize rady NS PodhoPany,konané 13.12.58 v Podho¥anech.

Ggast: Vriovsky
Sobotka
Sommerova
Kulhdnek

2/ Pro absolvovdni kursu $idi&d navrZeni
Svébensky \
Svoboda
Kulhdnek
Sommerové
Potvrzeni z KV Svazarmu zajisti co nejrychleji a piedd
s.3vébenskému nddelnik.

2/ Volba &lenl revis.komise:
Sobotka
Fronék
Tichy

\

. |

3/ Névrh na ustanoveni skladnika benzinu! \
>

K uvedenym bodim jen kratky komentar:
1/ Jelikoz v té dobé byl Svazarm monopolnim zatizenim vyuky a vychovy fidi¢t i pro ,,civilni
sektor* prostiednictvim AutoSkol Svazarmu, bylo mozné v ptipad¢ téch spravnych
,»znamosti* ziskat fidicské opravnéni i mimo oficialni autoskoly a to prostednictvim tzv.
»individualni vyuky*. Ta, nejenze byla rychlejsi nez téméf pilrocni vysedavani v autoskole,
ale hlavné byla lacinéj$i! Mnohdy také byly pfezkuSujici organy k absolventim ,,indy-vindy*
shovivavéjsi. Jenze takovych vysad se dostavalo pouze ,,zaslouzilym funkcionaiim ¢i dobrym
znamym®, za nimiz staly organizace Narodni fronty a jejich vyssi organy.
2/ Provedena ,,volba“ revizni komise byla jen vylozené formalnim aktem, protoZze vyjma
Sobotky nebyli ostatni volb¢ ani pfitomni a kdo vi, zda viibec s volbou souhlasili! Navic,
Sobotka jiz byl zvolen do funkce pfedsedy Rady, takze zcela absurdné mél kontrolovat sam
sebe!?
3/ Navrh na ustanoveni funkce skladnika benzinu by byl bezesporu uzitecnym napadem,
nebot’ byly neustalé diference mezi jeho piijatym a vydanym mnoZzstvim, ale stavajici
benzinové hospodafstvi, které tvoril dvousetlitrovy sud, par kanystri a konev s trychtyifem na
ptrelévani benzinu do letadel, nedavalo nad¢ji, Ze by se jednalo o racionélni opatfeni. Byla to
vice mén¢ pokrytecka snaha nacelnika prenést odpovédnost za pomérné ptisnou evidenci této
strategické komodity ze sebe na n€koho jiného.
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23.prosince 1958

V poslednim, 26.¢isle leteckého casopisu ,,Kiidla vlasti“ v roce 1958, je zvefejnéna
oficidlni nominace zavodniki ke IV.ro¢niku Celostatnich plachtarskych zavoda. Pro
reprezentanta Navijakové stanice Podhotany a Krajského aeroklubu Pardubice Jaromira
Housu bylo vylosovano startovni ¢islo 9.

Rok 1958 s sebou pfinesl prvni vyznamné varovani, ze ani dlouhodoba existence letisté
jako takového neznamena jeho definitivu.

Stejné tak jako v prvnich dvou-tfech povale¢nych rocich, kdy letisté vznikala za nadSenych
emoci, tak nyni byla doba, kdy za emoci veskrze negativnich byla fada letist’ jiz zrusena nebo
se na zruseni pfipravovala. Jen namatkou v blizkém okoli zmizela z leteckého povédomi
sportovni letisté: Pielouc, Caslav, Kutna Hora, Cesky Brod a dalsi.

Traduje se, ale tézko fici, co je na tom pravdy: jednoho dne pry jel prezident Novotny
kamsi né¢kam za nékym vykonat navstévu. A jak tak sedél v prezidentské ,,Cajce, shlizel do
krajiny ubihajici za oknem automobilu na velké, $iré druzstevni lany, kdyz tu nahle uvid¢l par
desitek metrit soubézné vedle silnice, po které uhanéla vladni kolona, skoro kilometr dlouhou,
rovnou travnatou plochu. Bylo to sportovni letiste.

Nic netusici, ale zvidavy ,,Der schone Toni (tak ho nazyvali §¢fové zapadniho svéta) se
obratil na vedle sebe sediciho tehdej$iho ministra zemédélstvi Michala Bakulu s otazkou, pro¢
tady neni nic zaseto?

Asi za tfi dny, kdyZ se vladni delegace stejnou cestou vracela na Hrad, byla ona plocha u
silnice jiz osazena fepou.

Jak bylo v uvodu této kapitoly poznamenano, fluktuace ¢lenské zakladny nepolevila.
Hodné 7akti s vycvikem za&alo, hodné jich skonéilo. A to nejen z divodii vycvikovych! Rada
jich neprosla statné-bezpecnostnimi proveérkami, 1 kdyz tieba jim byl zpocatku vycvik
povolen. Rezim si tim tak sam ,,vyrabél“ své odpirce.

I pfes vSechna ta negativa patfil rok 1958 k t€ém relativné tispéSnym. Stanice méla svého
reprezentanta na nejvyssi arovni (nominace Housi na [V.CPZ), nalétalo se 3.819 km na
pteletech, nékolik pilott ziskalo vykonnostni odznak ,,stiibrné C* FAI deset pilotl zdarné
ukoncilo elementarni vycvik a preslo do sportovni kategorie.

Clenska zakladna ¢itala ke konci roku 1958 62 létajicich &lentl. Celkovy nalet ¢inil
1.023:47 hod., pii celkem 2.584 startech (1.935 navijaka + 649 aerovlekti). To vSe pii
zdokumentovanych 116 letovych dnech s bezmotorovym i motorovym provozem.
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