1959

11.ledna 1959

Rok 1959 zapocal intensivni schiizovni ¢innosti. Novy pfedseda Rady stanice Jan Sobotka
se snazil vnést do planu zasedani Rady jisty systém, proto se schiize zacaly odbyvat na letisti,
vzdy v ned¢li.

Zépis ze schlze rady N S PodhoFany konané dne 11.1.59.
vPodhoYanech.

Gast : Vrsovsky
Sobotka
Sommerova
Hou&a
Liska
Kulhdnek

14 NAvrh na vyménu Praga RN za 2 x A 150 é podminky zjisti Sobotka
2/ 8koleni zdékladniho krouZku provédét 2 tydné -~ streda,pétek
3 3/ Vybér &lenskych pr{zp&vkl se provede po skupindch a to tak,
aby byl ukonden k 31.3.59.

4/ PPizpé&vky do korunového fondu Za r. 5%,58 doplatit do 31.1.59.
Kdo nebude mit tyto poloZky vyrovndny k tomuto datu bude mu
zastavena &innost.

5/ 8koleni z pPedpisu o 1étini provede s.VrSovsky po &lenské
schiizi dne 18.1.59. PPistroje s. Jenik.

6/ Pilotni vystroj bude uskladnéna na stanici.Pujovat se bude p¥ed
zapoletim a odevzddvat po ukondeni letového dne. ¥fjimku budou
tvorit piloti vlekari jezdici pro letouny do Chrudimé.

é
b'd

Jako dalsi bod byl projedndvén program pfipravované
8lenské schiize,kterd se konala dne 18.1.59 v Podhoianech,
viz. zdpis ze &lenské schize. |

Rada rozhodla o svoléani ¢lenské schiize ze dvou divodii. Prvnim a hlavnim diivodem byl
z4jem nacelnika KA Pardubice mjr.Doldka opét osobné€ navstivit jednani ¢lenské schiize
Navijakové stanice Podhotany. Chystaly se totiz provérky létajiciho persondlu a prosakovaly
zvesti, ze ma byt pocet 1étajicich podstatné redukovan. Dnes uz neni mozné se dopatrat, zda to
byla uméle vytvotena fama, ¢i ona zvést mela racionalni zaklad. Faktem je, ze nafelnik KA se
chtél pokusit ¢lenské zakladné vysvétlit a obhajit smysl provérek.

Druhym divodem bylo obh4jit n€ktera rozhodnuti nacelnika stanice VrSovského v roce
1958, kterymi byla ¢ast ¢lenské zakladna roztrpCena.

18.ledna 1959

V urc¢enou hodinu se ke ¢lenské schiizi sesli skoro vSichni 1étajici clenové, aby si z st
mjr.Dolaka vyslechli zdvodnéni nastavajicich provérek, ale jeho vystoupeni v myslich
naslouchajicich chmury spi§ prohloubilo, nez vyvratilo. Stejné tak jeho osobity vyklad
smérnic Svazarmu tykajici se vykonu funkce nacelnika stanice nevyznél piesvéd¢ive a vice



méné potvrdil, Ze Rada stanice v sou¢asném znéni smérnic neni Zadnym vykonnym organem,
nybrz jen organem poradnim, ktery ma davat zdani demokratického rozhodovani vétSiny!
Tim jen potvrdil minéni mnohych, zZe Rada je na nic!

|
l
<::) Zdpis ze &lenské schize navijdkové stanice konané v Podhoranech i
dne 1801'59' |

|

1/ Zahdjeni - provedl s.Sobotka.
2/ Instruktd? o organisaci XA - provedl mj.Doldk 4
a/ sezndmil pritomné s povinnostmi a prdvy nacelnika stanice, ‘
$innosti rady stanice 7
b/slibyl,Ze po p&hdjeni provozu na leti&ti Chrudim bude
: po nékolika kondiénich letech prezkouSen s.Krupka,
aby mohl zastévat funkci instr. motorového létani.
: 3/ Referdt o vycvikovych ukolech pfednesl s. VrSovsky.
a/ prvoradym Gkolem instruktord pro £.59 je docvideni
stavajicich Zkd a pPevedeni jich do rad sportoved.
b/ vyreSeni upevnéni padddku na lano tak,aby p¥i vleku
netrhal lanem,
¢/ upravit Stratilka tak,aby byl schopen provozu sportovel
. b&hem tydne
d/ rada stanice zajisti vybrdni &l. pi¥izpévka
do konce 3. mésice

4/ Déle byla &tena zprdva revisni komise - viz zprava rev.kom.
5/ S.Sommerové predetla rozd&leni &lent do skupin pro vybér
‘ ¢lenskych pirizp&vki.
6/ Zpréva s. Li¥ky o stavu techniky na stanici
a/ zajistit,aby kaZdy &len umdl zaplést lano
b/ ddti do poPadku vozik se starto vnim materidlem
provede Kalousek
¢/ s.Li8ka provede instruktdZ o jizd& na traktoru a jeho
Gdr#be - do konce dnora
d/ s.tvébenskj provede $koleni navijdxzabd do konce Unora
e/ s.Li%ka a Sobotka sestavi seznam soc.vlastnikd
a zverejni jej,
£/ s.Klinsky zhotovi tabulky pro uklddéni materidlu,

5/ Referdt s.Klinského o organisaci Svmzarmu
6/ Zav&r - provedl Jobotka.

Clenské zakladné se také dostala informace, Ze prakticky letecky vycvik nebude zahajen
diiv, dokud provérkami neprojdou vSichni 1étajici ¢lenové, a ze je jen na nich, jak rychle se
podati vSechny naleZzitosti s provérkami souvisejicimi (posudky zaméstnavatele ¢i Skoly,
posudky uli¢nich vyborti, SNB, StB, atp.) ziskat tak, aby jejich komplet mohl byt piedloZzen
Okresni provétovaci komisi, kterou k této ptilezitosti zalozil kazdy mistné ptislusny OV
Svazarmu.



Nécelnikem stanice byl rovnéz predloZen plan politicko-vychovné prace pro rok 1959,
jehoz stéZejnim bodem byla piiprava nacviku svazarmovské skladby na II. Ceskoslovenské
spartakiadé.

Za poznamku mozna stoji fakt, Ze za plnéni vyty¢enych ukoli maji ve vétsiné piipadi
odpovédnost Rada stanice, propagandista, a az potom nacelnik.

Do nedavné minulosti bylo zvykem, ze jako druhy ,,nejvyssi* funkcionaf na letisti byl
zastupce nacelnika pro véci politické a tuto funkci vykonaval ,, Timofej* Jaromir Jenik.
Ovsem, jak uz bylo téz dfive zminéno, pohledy Jenika a VrSovského na politickou préci
s ¢lenskou zékladnou se ponékud lisily, proto 1 tuto funkci na sebe plné pievzal VrSovsky a
Jenik byl takto uvadén pouze formalng.

Rédmcovy plédn

politicko vychovné préce ns stenici Fodhofany, pro rok 1959,

—

Fldn bude Stvrtletnd doplriovén dle plénu politicko-propagaini price
I‘ad.y Kie .

I./ Ckoly rribd&#né, po celf rok 3

8/ Zupojeni do nécviku na II.CS
a providéni ndevikua
Zodpovidd & rads stanice a nddelnik,
Vlastni zapojeni viech cleni
do ndcviku do 31. 3, 1939,
Zodpovidd : RS g ndfelnik,

b/ Provédéni pohoverfi se Cleny,
kte#{ neplni Ukoly & uplatnovat dfislednd
kézensky rdd klubu, jak v edménédch,
tak v tresteche.
ZoGpovidd 3 &, propagandista a nddelnik.

#/ Provddéni pravidelnjch besed
o aktudlnich otdzkidch pied letovymi
any «
Zodpovidd RS , propsgandiste, nddelnik .

d/ Pro zlepSeni kdzn&, porddku a stmeleni
kolektivu provddét minimdlnd 1 x m&sidng
v sobotu na letidti besedy & progrumem
/ zpdv, piibéhy, kviz, besedy nad mapou
a pode/
Zodgovidd RS a propagandista «

e/ Provddét dle potfeby opakovaci kolenf
CO pro viechny {leny stanice a provést
Skoleni pro nové Cleny stanice za spoluprice
Sva zarmu,
Zodpovidd B3 a nédlelnik ,

Termin splnéni bodld &/ = €/ 40 seseveessss Fle prosince 1959.




-

1I./ Tkoly gro jednotlivé

21-/

ttvrtleti :

I« Stvrtleti :
X Q0 MX MK ZC I M.

Fldn ns dalsi
tvrtleti bude
vypracovén bdhem
mésice bFezna.

Je zapot¥ebi Etvrtletni
;1dn neustdle dopl-

novat o pribéiné

ukoly na cely roka

~

&/

v/

¢/

‘
e/

£/

b/

Zajistit zapojeni vS8ech &lend do

plnéni kol socl soutd¥e mezi stanicemi Ki,
Zodpovid4 Reda staﬁice, propagandista a

néddelnik,

Provést zimni, polit. Skoleni vSech &lend
dle disposic pol. prop. odboru Ki,
spojené s besedami nad mapou pred
zahdjenim vyeviku.

Zodpovidd s RS, nadelni¥ a propagandista.

Frovést 4 predndSky o letectvi, paradutismu
pro velejnost, nejlépe na zdvodech a

ve Skoldcha

Zodpovidd 3 RS a nddelnik.

Provést vystavby / 4/ nejléps ve mIstech
& zam@¥it Jje na informovdni

o bezmotorovém 1étdni,

Zodpovidd : KE a nd8elnik.

Frovést dle disposic FPOKL besedy o ﬁhorovﬁch
uddlostech pro vSechny ¢leny stanice -
termin do konce dnora 19585,

Zodpovidd ; propugandista, 4 RS+ nddelnik,

Uzavi{t zdvazky na polest dnorovich uvdélosti
a zaloZit ua@rkJ.

Zodpovidd i propagandista, RS a nddelnik,
termin do 28, zi 1§59,

Urdit schopného soudruha na stanicl jako
t&lovychovného referenta, kterf by se zabyval
evidenci FPCV, plnéni jednotlivych disciplin,
zajisténim grafu a organisovdnim sportovni
finnosti na Stdnlcl, vietnd DZBZ a SZBZ.
Termin urcenl referenta do %1 %+ 1559,

Jingk dkol pr&bdini, Zodpovidd RS & nddelnik

D T

0Zivit ndsténné noviny na stanici / startovkou/
aby se na nich obrdfelo d&ni ve svéts,

v republice / i vlastni Sinnost na letiSti.
termin 3la Fe 1959

Zodpovidd propagandista, nddelnice a RS,

Termin splndni viech ukolﬁ wimo bodu e/ a £/ do konce b¥ezns 1S €9



8.unora 1959

76pié ze schize rady NS Podhofany konané
8.2.59 v Podhotanech.

Geast : Vr3ovsky
Sobotka
Sommerovéa
Housa
Liska

1./ sVr3ovsky zvefejni na nésténce moZnost koup& udebnic

2./ 8. Vrdovsky zapife do zdpisniku letd oprédwnéni kprovadéni
skluzd do 25 m . ;

%./ 2za& Udelem zismnipénéz n a konto CPZ bude proveden festival
krdtkych let. filmd,
s Hou$a sefene mistnost v (aslavi,

s. VrSovsky vypujéi filmy
4./ Senosed -s.Vrdovsky projednéd zapijéeni natad{
- 5./ s. Vrdovsky sezndmil p¥itomné s pléneni politicko~-vjch, préce
6./ byly prodiskutovédny podminky sout&Ze K A,
7./ svolat &lenskou schizi na 1.3.59 '

Z’ Elensks schﬁze dnez22. 2.99,pabyvala se problemat kou
nimofddngchuddlosti z r. 58 a opatfenimi které udinil U V.
Né&elnik vysvétlil ¢lendm zésady a pustup provadéni provérek
létajiciho persondlu.

Rada stanice téhoZ dne se zabyvala vypracovanim charakter.,
na jednotlivé &leny stenice.

Dalsi schize R S se konala dne 1.3.5¢ té¥ v Podhoianech.
Byly provédény pohovory s novymi &leny a vypracovany
charakteristiky na n&.

22.4nora 1959

Jak vyplyva z vyse uvedeného souhrnného zapisu, odbyla se tento den dalsi ¢lenska schiize
zaméiena na opatieni vyplyvajici z mimotadnych leteckych udalosti v roce 1958.

Jeji druha ¢ast se vénovala praktickym vécem pied zahajenim sezony. Opét zaznély
piipominky, Ze dolni hangar piestava staticky vyhovovat, ze je nutné provést alespon néjaké
nejnutnéjsi zabezpecovaci prace.

Bohuzel, z minulosti bylo znamo, Ze investi¢ni politika UV Svazarmu ¢asto nebyla
v souladu s pozadavky Krajskych aeroklubi, které po ptezkumu jejich opravnénosti
predkladaly nadvrhy investi¢nich akci za vSechny své podiizené subjekty Krajskym vybortim
Svazarmu. Tak se stdvalo, a v podstate by se dalo fici, Ze to bylo pravidlem, ze Krajské
vybory Svazarmu zadmérn¢ neplanovaly prostiedky na stavebni tidrzbu a ani na béZznou
obnovu nemovitého majetku u jednotlivych stanic s poukazem na to, Ze je to zalezitost
Krajskych aeroklubti. Byla to dokonala ,,Hlava 22

Clentim stanice bylo jasné, Ze pokud necht&ji, aby jim hangér spadl na hlavu a na letadla,
budou muset, tak jako uz kolikrat v minulosti, plivnout si do dlani a nutné opravy provést
svépomoci.



Po ¢lenské schiizi se na letisté¢ dostavil ¢len Okresni provétovaci komise pii OV Svazarmu
Caslav soudruh Matousek, aby osobné byl piitomen pohovoriim a provérce ¢lenti s trvalym
pobytem v okresu Caslav. ,,Prosli* viichni, aZ na dva.

Viktor Malek, v té¢ dobé mu bylo 24 let, zacal bez kddrovych problémi na letisti v Novém
Dvore létat koncem Cervence 1957 a nyni vSak zacalo vadit, Ze jeho otec diive vlastnil 16 ha
orné pidy, na niz samostatn¢ hospodafil.

Okresni P"'“ém"“i komise V B dhofenesh 22,2459
p¥i OV Béslav,

Pr o v &8 rka,

Se Hdlek Vikt or nare 0481935 v Kladrubec h,bytem Kladruby 10.pe Iibic e,
syn zemdd8lee,ROHgmont ér , &len ROH, bez pol. piislusnesti,

Souhruh mélek pochdzi ze stiedni zemdddlské rodiny, otee vlastnil
16 ha orné pidy. Nyni &len JZD Kladruby. Je klidné vyrowmané povahy. Politicky
méné vyslpsly, nemd zdjem o politickd dinie Svoje pracovni povinnosti plnd
velmi dobie, je zamdstndn jeko montér mlékdrenského zeiizeni v Kovoddlnfeh
Chotéborskych zdvodl, Vétiinu Sasu strévi ne montdiich vesmés ne Slovensim, Ne
leti¥tiléts jelo pilot sportovec & léténi se zidastniije neprévidelns v diisledku jeho
gncov:ihoiunepré.zdnéni. Violektivu se projevuje jeko tichyrhoch avisk nikdy se
o nestrani,

- Okresni provifovaci komise nedoporuduje jmenovaného v ddsledku
soeidlniho plvodu,

%
/Zz«/%
8lenové komise : nddelnik stanice VrSovsky Eduard. / iy
sa OV Sy Clslav  Matoudek Boh, /' W =
&len stenice Klinsky Viadimir 7. % Yy
za OV Sv Pardub,  Novdk Jos,

Vysledek proverky Viktora Malka, Novy Dvir, 22.2.1959

Jaromir Housa (v Case projednavani vek 22 let) ptiSel z Mladé Boleslavi do Navijakové
stanice Podhotany na podzim roku 1956 jako pilot-sportovec a instruktor. V té dobé jiz prosel
nekolika proveérkami, které neshledaly v jeho kddrovém profilu zddny zdvazny nedostatek,
ktery by mél zabranit jeho slibné€ se rozvijejici sportovni kariéfe.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,, Prestoze Housa byl synem byvalého Zivnostnika, nezdal se byt jeho 'kadrovy skraloup” az
tak zavazny, tim spis, ze mu bylo jiz drive bez problémii létani povoleno, stejné tak jako jeho
studium na prestiznim CVUT UK.

Dokdazal studium i létani skloubit a svym prichodem na Novy Dviir povzbudil v ostatnich
sportovcich zajem o vykonné létani. Erudovanym zpusobem se vénoval studiu proudéni
vzduchové hmoty pres Zelezné hory a jeho solidni znalosti fyzikalnich jevii jisté byly



spolupiisobicim faktorem jeho vispéchii v plachténi. Ctvrté misto na III.CPZ 1957, nominace
do Sirsiho reprezentacniho kadru CSR v r.1958, kvalifikace na IV.CPZ 1959, to byly
zaslouzené uspechy podporené talentem!

Mozna pravé proto, zZe jeho talent 'lezel nekomu v Zaludku', a Ze jeho sportovni zkusSenosti
zastinily pres jeho mladi, zkuSenosti nekoho jiného, mohla vzniknout obava, "aby nam ten
hoch neprerostl pres hlavu’.

Ale to jsou jen moje spekulace! Domnivam se, Ze sam posudek nebyl "likvidacni’, nebylo
v ném nic nepravdivého, proto jsem jej s cistym svédomim, jako clen provérovaci komise
zastupujici clenskou zakladnu stanice, podepsal s tim, Ze vzniknou-li néjaké pochybnosti, at je
resi nezavisly organ.

Ciresni proyéieveci komise ; :
i pPi OV Sve'C 4381 a ¥ v PocdhePanech 22421959
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Za OV Pardubice : “ovdk Josef



Tézko fici, kdo a jak (a zda vibec!) vedl ono ,,prosetieni na OVB*. Doklad o ném
neexistuje, ale ona dodate¢né vepsana poznadmka je jednozna¢né ucinéna rukou nacelnika
VrSovského, a to bez védomi ¢lenti provéifovaci komise. Az po té byl dokument odeslan
nadfizenému organu! Tolik fakta.

24.unora 1959

Konaly se provérky ¢lent stanice, kteti svoji adresou trvalého pobytu spadali pod ,,afedni
pravomoc‘ OV Svazarmu v Pardubicich.

Podle dochovanych dokumentl provérkami prosli vSichni dosavadni ¢lenové, i kdyz
nektefi ,,s odfenyma usima®. Piikladem budoucich ,,potizista* se stal Josef Tichy.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,, Pepek byl typicky furiant. Krom toho, zZe zavazné véci obracel v Zert, malichernosti rad
resil s rozhodnosti az palicatou, i kdyz se k nému i od stranickych organii dostavaly jisté
signaly o tom, ze by mél své chovani ponékud korigovat.

Posudek, ktery na néj napsal jeho zaméstnavatel, rozhodné nepatril k excelentnim, ale
Pepkovi nesla uprit snaha a zasluhy o létani, kde byl povazovan za schopného instruktora, a o
rozvoj Svazarmu jako takového. Sam v té dobée pracoval jako predseda pocetné ZO Svazarmu
ve VUOS Pardubice.

VYZKUMNY USTAV ORGANICKYCH SYNTES
@ V PARDUBICICH-RYBITVI

Politicky neni p#{1i¥ uv&dom&ly a proto nutnd potfebuje prolloubit
8vé politické ndzory a rozdi¥it politické rozhled, aby vice neZ
Svaz pro spoluprdci s armédou [ dosud prosazoval politiku strany. C
krajsky vybor - Je Z%enat, mé jedno dit&. Jeho manZelka pochdzi z rodiny Zivnos-
tenské. Jeji otec m&l hodindbskou Zivnost. Pokud jsme informovéni,
mé rodinné poméry uspoirddané. :

I kdy% snad s. Tichy v jédru neni Zpatny &lovék, mé ndkteré nepkné
vlastnosti, na které jsme jej jiz upozorniovali drive. Jde zejména

POSTA PARDUBICE 2 — POSTOVN! PRIHRADKA B 1 PARDUBICE 1

Pardubice, t¥. 7. listopadu &. 181.
.
+

Vase spriva macky / 5o dne Nade m.ak.2°35/N°V"‘5%Annumcz.nmvt 24.2.1959. o jeho vychloubagnost, neupfimnost a snahu oblas nékoho ironisovat.
- Rovnd% se o ném proslychd, ( i kdyZ mu nempZeme nic konkretniho
vae; TICHL Josef - kddrovy posudek. dokézat ), %e je " sukni®kéF ". Tato okolnost a také to, Ze nenf

pF{1is politicky pevﬁi nés nut{, abychom na to upozornili.

V nadem tdstavu jest zamistnén od 17.11.1952 jako udr¥bd¥ v oddsl. Jak se chové na verejnosti, resp. s kym se styké , neni ndm znémo.

méFfcich pFistroji
T i ch y Josef, nar. 26.8.1926 Tundchody, okr. Chrudim, Zenaty,

—————————————— ndrodnosti leské, &sl. stat. prisl., bytem
Pardubice - Dukla 2233

Pochdzi z d&lnické rodiny. 3dm se vyudil cukridfem. Od roku 1952

pracuje v nasem dstavu s pierusenim 1 roku, kdy byl na jednoroini imﬂ.!! vmﬁmm
dobrovolné brigéd¥ v rédmei organisovaného néboru. U nds pracuje .

Jako udr’bé# m3Picich pristrojd. Svoji pracovni kvalifikaci si :
dopliuje v zdvodni &kole price z oboru strojnfho zdmednictvi a
pristrojové techniky. Po pracovni strince je sice snaZivy, aviak
vyZaduje stélsho vedeni a kontroly, jelikoZ nepfistupuje vidy
zodpovddné k plndni viech svych pracovnich ukold.

V Jjeho jedndni se ndkdy projevujf prvky urdité lehkomyslnosti i
domy3livosti. Pomdr ke spolupracovnikim je sice kemarddsky, nékdy
v8ak neni pln¢ upfimny. U-p¥imnému vztahu bréni zejména to, Ze

se n¥kdy snaZ{ nemfstnym zpisobem vyuZit nedostatkd druhych. V
réiznych debatéch a jedndnich &inf mnohdy neuvéZené zdviry.

Je “lenem KSE od roku 1947, zastéval funkci pomocnika vedouciho
stranické skupiny a vedouciho stranické skupiny. Nyni je bez funkce

Vytisaje:

TELEFON TELEGRAMY DALNOPIS
Pardubice 3126-28, 3240 Vyzkum Rybitvi Perdubice 00426 -Vyzkum

VET 63 12107 45 67

Nezasvéceni clenove komise byli na vazkach, zda Tichému 'dat berana’, zejména po tom,
kdyz se ho jeden clen komise zeptal, jak by se zachoval, kdyby se setkal s projevy
kosmopolitismu? Na to Pepek s tvari hrace pokeru odvétil: "Zachovam klid a rozvahu,
potlacim a vypnu!’.*




Tentokrat to pro Josefa Tichého dopadlo dobte a na vyssi mista odesSel posudek tohoto
znéni:

Okresni prové¥ovaci komise - . ‘ o )
p¥i oY Sv Pardubice - Pardubice 24.2.1959

Provérka,

. Tichy Josef narozen 26.8,1926 v
‘Tundchodech ,bytm Pardubice Dukla Moskevskd 2233, syn d¥lnfka ,
| Gdr¥bar M.P., &len K, ROH, Zenatf.

- Jnonovany goudruh pochdzi z dulnlcké rodiny
otec i matka lenové strany. M4,k1 qdny omér Xk Lideve demokratickému z
zPizend je primérné politicky v,yspc.ly, e zaméstndn ve Vyzkumném dstavu
OI‘gallZLCl)Ch synthes: v Rybitvi jako GdrEbad m&.ricmh piistrojl, na parco~
vidti je. prémérny dsintlk, Je &lenem ESo, jeko flon streny by ce mngl
ovlddet pokud jde o cizi Zeny, kde jde o ném pochybnéd povést,
Na stonici 1ét4 jako pilet plachta¥ instruktor TI t¥.Je pilotnim Zdkem
motorovych letadel.Ve fumkci imstruktora sivede dob¥e, lonského roku se
¢innosti zdlastnoval nepravidelnd cof mnélo malny ¥1iv na kvalitu
pilotnfich Zdki.Menuelnich praci se neztlastnuje . ¥ kolektivu Jje .
obxixl.lgbeny, je kemarddsky nekdy ékodollbya sobecky. Y. zahranidé{ nikoho
ne: .

Doporué.ujeme aby Jjmenovany naprav:.l svoji
, povéstpokud Jde o déviata. 4

!

kresni proverevaci komiee doporuduje
pokralovati v leteckém vycfiku.

'élenové komise * ,
néte1tfx stenice : Vrdovekg Eduard
predseda OV : Peéava Miroslav m //
glen stanice : Klinuky Viedimir %‘wap/['(

flen P O"'l | : Novék Josef
za XA Chrudim ! RGZidka Karel W

Posudek na Josefa Tichého vystaveny pfovéfovacz’ komisi; Parditbice, 24.2.1959

V té dobé ani provéfovaci organy nem¢ly tuseni, Ze nad Tichym se stahuji temné mraky
udalosti, které jej o par tydnii pozdé€ji plné zasahnou.



1.biezna 1959

Dalsi schlize Rady stanice se zaobira kadrovymi materialy novych ¢lent hlasicich se
k plachtaiskému vycviku: Adamec, Albert Ivan, Bartinék Otakar, Bilek Ladislav, Cech
Milos, Himr Jaroslav, Horak Jan, Hornik, Chobola Milan, Jelinek Josef, Kabelka Karel, Karel
Jiti, Kruml Zdenék, Kubicek Jan, Mika Josef, Padéra Milan, Petranova Markéta, Poruba
Vaclav, Prasek Vaclav, Skalicky Rudolf, Senk Miroslav, Sindelaf Pavel, Skoda Stefan,
Sprincl Pavel, Srut Zdeng&k, Urbanek Karel, Zbornik Zdengk.

Z Kunovic ohlésili pfestup vojak z povolani Dosoudil Zden¢k s manzelkou Jarmilou
a Matugka Alfons, rovnéz diistojnik CSLA, z Chomutova.

8.bfezna 1959
Zépis ze schiize rady navijékové stanice Podholan y xonané
dne &.3.59 v Podhofanech.

UZasts Vriovsky
bSobotka
Sommerova
Hou&a
Liska
Kulhénaek

1/ Technik zaplombuje tachometry motorovych vozidel

< 15.7.59 provést ¢lenskou schizi,nslelnik obesle

=/ Houc& vypracuje proposice souteéle o nejlepsiho plachtale
na stanici
VySiislit Gspory na stavbé ubikace a opravé trastoru

5/ Sermix,iubrecht vyrobi tabulicy 4o c3.5.95

&/  s.Frongk bude zastupovat funkcis sportovaiho refercnta

7/ Zavést pomocné deniky o provozu navijikd

&/ Zkoleni navijdkarl bude provedeno 15.3.,provede’ Svébensky
a Ligka

9/ louBa zakoupi teodolit,pPeddny mu penize

15.bfezna 1959

Je uskutecnéna dalsi ¢lenskd schlize. Mimo bodu danych programem byl projednavan
pozadavek Krajského Aeroklubu, Krajskych a Okresnich vyborit Svazarmu zapojeni
Navijakové stanice Podhotany do nacviku hromadnych vystoupeni II.CS 1960, kde se ma
Svazarm opét prezentovat vlastni skladbou.

Ptes ptipominky pamétnikti o tom, jak neslavné dopadl nacvik na I.CS 1955, byl politicky
natlak ze strany nadfizenych organti takovy, Ze nezbyvalo nic jiné¢ho, nez se do nacviku
zapojit. Bylo ,,dobrovolné* vybrano 40 ¢lent stanice a odpovédnou osobou za nacvik byla
uréena Eva Balasova.
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Program 2 %lenské schize navijdkové atanice v Podho¥anech,
konané dne 1543459,

1. Zahd jen{ - provedl s,Sobotka
2. Referdt o mezindrodnd-politické situaei - s.Klinsky
3. Zprdva s.Sobotky o Zinnosti rady za I,8tvrtls9

4. Zpréva s.Lidky o stavu techniky na letiti a rozd¥len{
materidlu do socialistického vlastnictvi,

5. Informace néd¥elnika & pridb¥hu provérek
6. Diskuse
T. Zévér provedl s.Sobotka.

PF1 kafdé pracovni echiizee si Rada stanice organisuje postup
praci p¥ udr¥bé techn.materidlu a zajiifovén{ ruzmych pra-
cowich povinnost{ a to ve form¥ volné diskuse, takZe tento
bod Jsme neuvdddli do programu viSe uvedenych schiizi v dlslec
ku jsho prib¥fnosti.

P¥i posuzovédal ¥innosti Rady stanice Podho¥any nutno brdt¢
v avahu to, %e kontakt mezi jednotlivymi &leny rady je velmi
Spatny v dlisledku toho, ¥e bydliZté jednoilivych Elenl Jjsom
na n&koliks mistech. VeSkeré schiize se konaj{ -v ned¥li na

© leti¥tl, tak¥e v &fdnu RS se neméd mo¥nost schdzeti a tim Je
zna¥n® narufiene jeJi pru¥nost. Je nutné, aby ¥lenové zasahow
vall individueln¥ a v n¥kterych pfipadech se v mnohém roz~
schdze J{, co% by me dalo pFedejiti sprdwvmou schizkou.

Na z4vir zprdvy bychom mdli pFfipominku k Zinnosti rady KA.
PP411 bychom si, aby ndm byly na stanici zas{ldny zdpisy
ze shetzi rady KA o jej{ ¥innosti a ukolech z ni pro nés
vyplfvajicieh,

Pardubies 24.3.1959. Rada stanice @ &
Ww%

Zapzs z Clenské schuze Novy Dviir, 15.3.1959

L

n :,. W{ll"h“lh

. 5 iy

Przprava navijaku pred provozem Zlev erz Vzdlak Ja Horak Ladzslav leek
Ladislav Smid, Jan Kubicek; Novy Dviwr, duben 1959
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s Z¥olend ne v
zalile ke evé prval procoval

Seodunoilivy

byle naine dokentiit

3o plénem prael pro I.lbtvrilesi 55
z“l@?ﬁmﬁ krouiki leteekd pilprovy v Udelavi,
a bieich .

wm’z’. ge}zwna so kénale 13,1598 no lelis
] fm:awzam ?ﬁf}ﬁ”ﬁ?ﬁqu glmm".

“we

vkl ne shupiny 2 aby byle

n pilpraveviné Bleu
h, viz ”..a;)f Le

stinics konsné dne

bothka
vovinansstech &

Momentka z nacviku na 11.CS 1960, Novy Dvir, duben 1959
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4o PPoltena zprvdve o revisand homisd K.
:,. Eiefgmt 8o LiBky o technickén steve matsridlu ns st&nﬁ.cﬁ..
5. Zdvir - provedl s.Sobobka.

K delsl pracovmi schizl ss seile Lade stenice v Fodholenech
dne $,2,59, kie se zabjvale
1o otdzkou objedndni a odprodeje udehnie,

‘s orgenisaci festivalu krdbkfeh leteckfoh filmd v ﬁéglawi
e Gielem ziskéni finaned ns konto IV.CPG,

3o provedenim zenossie,

£

4o nételnik spolu 5 propegadnim sg.s:ilm&kgza navehl plén polie
tick@»wchomé prdoe no stenicd :

5. ddle byly prodiskutovdny peammky soutéiie Ki,

6o stonoven bermin delsl Ilenské schize ne 22.2.59

222,59 s konele minmolddnd Tlenski schize na gteniei v DPodho=
Panochs Hitelnll zde sezndwil Yleny s nmimolidnfmi uddlosimi
z konce r.38 2 opatienimi, kierd uwiinil ne z4Kledd tohe V.
Vravétlil Slenlnm zdésedy a postup providéni provivek tlentd i,
Po ukontieni se I3 zabfvale vyprocovinin cherskieristik ns
Jjetnotlivé Yleny stanice.
e 103,59 sl IS posvela nové Glemy ne letiltE, kde s ninl pro-
vedls pohovory & ne zdkladd t8chio vypracowala na nd cherakie-
Z‘i%ﬁi}f@'n
803+59 se zmabfvels s
FohGze B3 konend dne 3439 se 2 “'}W o )
1. OGizkou maplombovini bachometrl motorovich vesidel na ste~
alei,
2, vyhldsenin souvtife o ugjlepiiho plechibals na stonicl,
3. zevedenim pomodngeh denfkd o provosu n&?ijék& a2 jafieh
ﬁéi'if&ﬁi' N ; .
be akalmm zzzwi im,fm e trekioristl, Lierd proveds 15.3.59
w%’@m&
5, ustevenin metso-skupiny, kterd by zejislovala letové duy
&@&@m&wg@lmi zpréveni o potasi doplninjmd o m.,aiw 2870
logisks visbtupe v
&, stanoven termin Z.Ulenské sehize na den 15359

Momenika z nacvzku na H ILCS 1 960 Novy Dv'u'r duben 1959
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Eva Balasova s pomoci dojizd¢jicich okresnich cviciteli méla ukolem organizovat nacvik
piimo na letisti. Pochopitelné, ze se tak k nelibosti vSech mélo dit na tkor 1étani! Proto, kdyz
se n¢kolikrat stalo (a bylo to cvicenci vic nez vitano!), ze vedouci nacviku ,,z okresu* se
z nejraznéjSich divodi na letisté nedostavil, byla to dobra zdminka k tomu, aby fady
nacvicujicich zadsadné protidly natolik, Ze pokracovat v nacviku nemélo smysl.

To se vSak pochopitelné nelibilo nacelnikovi VrSovskému, ktery, a¢ sam se do nacviku
z ditvodt vysoké ,,pracovni zaneprazdnénosti* nezapojil, musel chté nechté na vyssich
mistech zdivodnovat, Ze nacvik na II.CS se na letiSti nedafi realizovat.

Nicméné, pro to, ze politicky ostie sledovany spartakiadni nacvik na letisti zkrachoval, se
musela najit pficina! A tak se Eva Balasova nechténé stala hromosvodem nacelnikovy
nelibosti.

Nezdar nacviku se nakonec podatilo odiivodnit tim, Ze pro cvi¢ence bylo ¢asove i finanéné
naro¢né se prepravovat na misto nacviku a zpét, protoze vétsina pochézela z Pardubic a
v blizkém okoli letisté jich bydlelo jen minimum.

3.dubna 1959

,»Lundk“ VT-7 OK-0816 je opét odvelen do Vrchlabi. Tam na ném létaji plachtaiské
,legendy” Kumpost, Slechtova, Ttima, Gottstein.

V dobé od 15.7.1959 do 27.7.1959 a 0d 5.8.1959 do 10.8.1959 byl ptedvadén pilotem
Cernym na leteckych dnech v Némecké demokratické republice, pfi¢emz navstivil leti§te
Dresden, Klotsche, Elbeweise a Leipzig. Pro tuto ptilezitost byl dosud pouze oranzové zluty
kluzak pomalovan z obou stran kiidel a vySkovky rudo¢ervenymi ,,rychlymi‘ pruhy,
znazorhujicimi zfejmé paprsky.

12.dubna 1959
Prvni letovy den, navijadkovy provoz. Po zimni piestavce nacelnik Vrsovsky prezkusuje
instruktory a nékteré sportovce z techniky pilotaze.

Eduard Vrsovsky (v kabine vzadu pred pfezkufocim letem s Milou Jenikovou (v kabiné
vpredu), asistuje Lida Sommerova; Novy Dviir, duben 1959
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Zatimco néktefi vyvoleni 1étaji, zbytek pfitomnych se snazi pod odbornym vedenim
Zdenka Balase a mistniho usedlika truhlaie a vS§euméla pana Bibra provadét zachranné prace
na statice dolniho hangaru. Jako nejvétsi problém se jevi zpevnéni hlavnich vaznikt vici
jiznim vétram. Zde dochézi k vyuziti vyfazenych navijakovych lan, kterymi jsou jednotlivé
vazniky a nosniky co nejpevnéji ,,seSnérovany* a zavétrovany.

Oprava se ukazala byt natolik dokonala, Ze stiecha spolu s hangarem dozila bez dalSich
zasaht az do jeho likvidace.

14.dubna 1959
V leteckém casopise Kiidla vlasti je opét vytisténa startovni listina IV.CPZ. Jaromir Housa
je zde stale uvadeén se startovnim ¢islem 9.

Na letisti se rozbiha pravidelny provoz. Dvé¢ druzstva novych 74kl byla rozdélena mezi
»cerstvé® instruktory Evu Balasovou a Frantiska Horaka.

Problém byl ovSem v tom, Ze jim pfid€leni frekventanti elementarniho vycviku byli ,,kluci
z internatu® a jejich studijni vysledky ve Skole nebyly nejlepsi. Navic, byli to zivi kluci, takze
sem tam byly i problémy s kdzni. A to vSe zapfic€inilo, Ze u nich o ,,zarachy* nebyla nouze.

Eva s Frantou poctivé jezdili v letové dny na letisté, ale mnohokrat se stalo, ze zbytecné.
Nikdo z jejich zaku totiz nepfijel!

Marn¢ Eva jezdila na internat ,,orodovat® za kluky. Vychovatel¢ vSak byli netprosni!
Vycvik zakt proti vyty¢enému harmonogramu ,,vazl“ a to ani Evé a Frantovi nepiidavalo
plusové body. Sami tim byli roztrpeni a tak nebylo divu, Ze jejich prvotni nadSeni a zapal pro
véc pomalu ustavaly.

o .
b 4 N
AL

. -

‘ (\

Instruktorka bezmotorového létani Eva Balasova, jaro 1959
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Ke startu s ,,in)}rem “se chysta Mila Hermanek, Novy Dvur, 1959

1.kvétna 1959

ﬁit«\ : E

SR eSS
I/ (,-t" ';‘ . ’—‘

Atrakce prvomajového pruvodu Z-381 na ,,erené*; Pardublce 1.5.1959
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,,Kucham a strdvnici®
Vievo Viadimir Ruml a Stanislav Horacek, vpravo uprostred Zdenék Dosoudil;
Novy Dvur, jaro 1959

10.kvétna 1959 5 5
UPS Vrchlabi stanici zaptjcuje Z-25 ,,Sohaj* OK-3114 a Z-125 (VT-125) ,,Sohaj 2 OK-
8762 (1étal na Novém Dvote uz vloni).

Navzjakem startuje Z-125 (V T-1 25 ) OK 8 7 62 pu]ceny z UPSﬁVrchlabl
Novy Dvur, 10.5.1959
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Na programu dne jsou prvé pielety této sezony, a to smér Liberec. Postupné se na trat’
vydavaji Balasova (VT-109 OK-4061), Kulhanek (VT-125 OK-0723), Hefmanek (VT-109
OK-3253) a Vozenilek (VT-425 OK-5334). Lec, nedafi se, vSichni ptistavaji do terénu:
Balasova u OleSnice u Chlumce n.C., Kulhanek u Dobrovic u Mladé Boleslavi, Hefmanek u
Podébrad a Vozenilek si vybral Détenice. Transportni druzstvo ma az do pozdni noci co d¢lat.

16.kvétna 1959

Byvaly prvni na¢elnik podhotanského letist¢ Dalibor Kanka definitivné odchézi do
Chotébofte, kde opét jako zaméstnanec KV Svazarmu — KA Pardubice (pozdéji VEKA KV
Svazarmu Hradec Kralové) zacind vykonévat funkci nacelnika letiste

Dalibor Karika uz jako nacelnik v Chotébori u C-104 OK-AQT; Novy Dviir, kvéten 1959
21.kvétna 1959

Opét se schdzi Rada stanice, aby reagovala na navrh nédcelnika, ktery trval na projednani
potrestani (!) nékterych ¢lent za jejich neucast pii nacviku na spartakiadni vystoupeni.

Pochopitelné, Ze postizeni Rad¢ predkladali své nejriiznéjsi diivody neucasti na nacvicich a
odvolavali se na skutecnost, ze ani manzelka nacelnika se nacviki neucastnila, coz
oddivodnovala péc¢i o déti. Proto byl ptipad ,,zahran do autu®.

Pod natlakem nacelnika VrSovského ale dochéazi opét k reorganizaci Rady stanice:
za udajné neplnéni svych povinnosti je zprostén funkce Josef Kulhanek. Je nahrazen
»cerstvym® Clenem stanice Zdenikem Dosoudilem. Z funkce je odvolan i Jaromir Housa, ktery
pro leteckou ¢innost nebyl provéfen! Ten je nahrazen Josefem Mitejovskym.

Po uvedenych zménach je Rada stanice v tomto slozeni:

Ptedseda Rady - Jan Sobotka, technik - Jifi Liska, pokladnik - Lida Sommerova, zapisovatel -
Josef Miftejovsky, zastupce nacelnika pro véci vycvikové - Zdenék Dosoudil.

Po zasedani Rady se tak v podstaté poprvé SirSimu okruhu ¢lenti stanice dostava
informace, ze Jaromiru HouSovi bylo zakazano 1état!

Zejména u mladsich ¢lent stanice soustfedénych kolem Evy Balasové vznika iniciativa ve
form¢ vypracovani ,,spolecenské zaruky* za Housu. Ta je sice pfisluSnym organtim udajné
odeslana, nic ale nezméni na vyiceném verdiktu.

Zdtvodnéni zakazu 1étani pro Housu nikdy nebylo oficidlné ozndmeno a mezi pamétniky
zustavaji pouze spekulace o tom, zZe za neprovétenim Housi stala jistd, politicky vlivna osoba
z letisté, které ziejme jeho plachtarské sportovni ambice nebyly po chuti.
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Housa sam je vSak dodnes (psano v r.2020) pfesvédcen o tom, ze kolektiv letisté v Cele
s nacelnikem VrSovskym udélal vse, co bylo v jeho silach, aby pro néj neptiznivé rozhodnuti
bylo zménéno. On sdm ve véci tehdy ani Zddné odvolani nepodal v obavé, aby nejittil chod
udalosti a mohl i1 s kadrovym ,,Skraloupem‘ alespon v klidu dokoncit vysokou skolu.

24.kvétna 1959

Padesatikilometrovym volnym pieletem do Ceského Brodu a dosazenim prevyseni 1250 m
plni Jan Sobotka podminky zisku ,,stf.C* FAI s ¢islem 1557.

Na prelet se vydava i Josef Kulhanek (VT-125 OK-0723), ale ten piistava u Brandysa n.L

ver. e

Jan Sobotka pred startem s VT-125 OK-0744, astuje Ladislav Couda“ C’ermk;
Novy Dvur, kvéten 1959

V ten den jsou na letisti UPS Vrchlabi zahajeny IV.CPZ (24.5.-5.6.1959). Jméno Jaromira
Housi ze startovni listiny zmizelo bez jakéhokoli vysvétleni. To, ve své publikaci ,,Jak jsme
1étali nad Zeleznymi horami* na str.91 autor Eduard VrSovsky, o $edesat let pozdgji
odtivodnuje takto:

., Rok 1959, IV.CPZ ve Vrchlabi; zavodnik naseho aeroklubu Jaroslav Housa, ktery patril
v této dobe v nasem aeroklubu ke Spicce, si vydobyl na téchto plachtarskych zavodech 4.misto
a zajistil si tak nominaci na MS. Pro onemocnéni se ho ale nezucastnil.

I kdyz pomineme zdménu kiestniho jména zavodnika jako chybu nepodstatnou, celé toto
tvrzeni je absolutni nesmysl a zjevné cilevédoma snaha o manipulaci s historii zaml¢enim
pravdy! Proc¢ asi?

25.kvétna 1959

Nebe plné kumulti! Kdo by odolal? Jenze, je pond¢€li a vSichni jsou v praci. Tedy, vSichni
ne, Vlad’a Ruml ma volno a pln nad¢je volé na letiste. Jeho $téstim bylo, Ze na letisti se uz
seslo par takovych, které poc€asi rovnéz nenechalo v klidu. Dokonce k disposici byla i vle¢na!
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Pravda, nacelnik neni jeho napadem ,,jit na ptrelet” ptili§ nadSeny, ale oblomi ho
Vladimirova peclivé vypracovana pozemni piiprava na cilovy pielet do Policky. Ani vojaci
nejsou proti, a tak lehce po poledni vyrazi VT-109 ,,Pionyr* OK-2243 s Rumlem na palubé do
modrych dalav.

Do Policky sice netrefil, pfistal ,,ponékud stranou* na letisti ve Vlasimi, ale co, hlavné Ze
,padesatku na stiibrné céCko* ma v kapse! Sice mu jesté chybi ,,pétihodinovka®, ale na
podzim urcité bude foukat na kopec, tak se povozi!

26.kvétna 1959

Kvuli probihajicim IV.CPZ musela UPS Vrchlabi vyklidit hangary ve prospéch kluzaki
zavodnikd, proto byly na letist¢ v Novém Dvoie v dob¢€ 26.5.-8.7.1959 docasné detaSovany
bezmotorové stroje Skoly: VT-425 OK-5321 a OK-5322 vcetné VT-125 OK-8767, ktery byl
do Vrchlabi vracen az 31.8.1959.

Pocasi lakalo k preletim. Byl tedy naplanovan stokilometrovy trojihelnik Podhotany -
Ptibyslav - Skute¢ - Podhotany, a tak pfilezitosti se rozhodli vyuzit Horacek (VT-125 OK-
0723), Svoboda (VT-125 OK-8767) a Kulhanek (VT-425 OK-5321).

Prvné jmenovany, Standa Horacek, prokazal své kvality a celou trat’ absolvoval v case 2
hodiny 2 minuty.

O néco mén¢ se dafilo instruktorovi Karlovi Svobodovi, ten pfistal na druhém otocném
bodu trati, ve Skutci.

No a Pepek Kulhanek? Prestoze uz byl vlastnikem ,,stfibra® a celkem zkuseny ,,ptreletar*,
tentokrat se moc neskamaradil s mapou a piistal v Medlankach.

28.kvétna 1959

I tento den byl pro plachtafe meteorologicky lakavym a planovana trat’ cilového pieletu
s navratem (Policka) se jevila byt snadnou.

Tuto piedstavu vSak naplnil pouze Standa Horacek (VT-125 OK-0723), kdyz se
s nastrahami traté¢ bezchybné vyrovnal a po zhruba péti a ¢tvrt hodindch pfistal na letisti
vzletu. Rychlost preletu - zadna slava, ale doletél!

Karel Svoboda na vypijceném VT-125 OK-8762 skoncil po dvou a ptl hodinach
v Policce, stejné jako VrSovskd (VT-425 OK-5334).

Policku sice ,,otocil* Kulhanek (VT-425 OK-5321), ale v blizkosti Skut¢e si ho zem
pritdhla. Nedafilo se ani tandemu Dosoudil+Jurajda, ktefi se na trat’ vydali s VT-130 OK-
1261 a svoji navstévou poctili osazenstvo chrudimského letisté. Dalsi dvojice letici
s ,,Pionyrem* VT-109 OK-3253 (Kalous+Hefmanek) pfistala do terénu u Zumberka a
,»Pionyr OK-2243 v, s6lo“ obsazeni pilotem Rumlem nedoletél dal nez na pole
k Licomé&ficim.

31.kvétna 1959

Ac¢ uz se nekolikrat potvrdilo, Ze Skolni kluzdk VT-109 ,,Pionyr neni nejvhodnéjsi éro na
pielety, pieci jen se nasli ,,srdcafi®, ktefi se pranic nebali vydat se s nim na vylet. To byl
1 piipad Stanislava Botka, ktery se na svoji prvni ,,padesatku® s VT-109 OK-3253 vydal do
Jihlavy. Lec¢ pftistal u Pelhiimova, ale na ,,stfibrnou podminku* to dalo! Ke kyzenému
,stiibrnému C* mu vSak zatim chybi ,,pétihodinovka‘ i prevySeni.

Kulhanek (VT-425 OK-5334) a Svoboda (VT-125 OK-8767) si naplanovali ,,nadvratovou
stovku“ (Podhotany - Cesky Brod - Podhotany). Cesky Brod oba svorné oto¢ili, na zpate¢ni
cesté, ve snaze byt jeden lepsi nez druhy, vSak postupovali kazdy na vlastni pést. Kulhanek
pfistal na letisti v Koling, a tak tim lepSim byl Svoboda, ktery to dotahl az na dohled
domovského letisté¢ k Vrdim-Bucicim, kde pfistal na pole.
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4.¢ervna 1959

Jedinym, kdo se toho dne 1 pies nevalné meteorologické podminky vydal na ptelet, byl
Smid (VT-425 OK-5334) ve snaze uletét ,,dvoustovku® (Podhofany - Medlanky - Podhofany).
Po dvou hodinéch pftistal v Medlankach.

6.¢ervna 1959

Pocasi se zna¢né vylepsilo, leti se ,,cilak* do Liberce (100 km)! Horac¢ek (VT-125 OK-
0723), Kulhanek (VT-425 OK-5321), VrSovska (VT-425 OK-5334) a Mitejovsky (VT-125
OK-8767), to byli aktéfi dnesniho boje se zivlem.

Spole¢na predletova piiprava s sebou piinesla domluvu uzké spoluprace, ale kdyz
Miftejovsky, ktery odstartoval jako posledni, zjistil, Ze trojice spoluletcti ho neskute¢né
zdrzuje, ,,ptitlacil na pilu* a rychle se jim vzdaloval smérem k cili.

Jeho taktika se mu vSak nevyplatila a byl nucen pftistat v Hodkovicich, zatimco ostatni cile
pohodIn¢ dosahli.

7.¢ervna 1959

Nebe plné kumultl, vojaci opét davaji volno smér Liberec! To se pteci musi vyuzit! Ale
neni vle¢nd. Nevadi, ptijdem na to z navijaku!

Jak se teklo, tak se stalo. Moravec (VT-425 OK-5321), Krupka (VT-425 OK-5334) a
Jurajda (VT-125 OK-0723) vzorné spolupracuji a po dvou hodindch v rozmezi dvou minut
podrovnévaji své stroje na libereckém letisti.

Zpocatku s nimi drzel krok 1 Kalous (VT-25 OK-3092), ale ten dal pfednost
individudlnimu boji a snazil se trat’ letét zdpadnéji. Jenze to ponékud ,,utavil” a byl rad, ze
doklouzal na letisté¢ v Mladé Boleslavi.

Ovsem nejhodnotnégjsi vykon toho dne pfedvedli Hora¢ek s Rumlem. Nasedli do ,,Pionyra“
VT-109 OK-2243, po startu navijakem se chytli na prvni pokus a bez okolki taktéz vyrazili
smér Liberec. A dafilo se jim! A¢ letéli samostatné, v cili byli jen o 27 minut pomalejsi nez
piloti na ,,Sohajich“! A pak, Ze se nedaji s ,,Pinckem* 1état pielety! Jo, panackové, to se musi
umet!

8.¢ervna 1959

V noci piesla republiku od zapadu slaba studené fronta a ,,papirové by pocasi mohlo byt
plachtatim op¢t pfiznivé naklonéno. V to véfil Kulhanek (VT-425 OK-5334) a vydal se na
100 km trojtihelnik Podhotany - Skutec - Ptibyslav - Podhotany.

Po jedné hoding a dvaceti minutach ,,balénovani na nulkéch* ptistal v Chrudimi.

.: v,"" cioh "I“,,. ‘__._ 'v'r * :.’.“ : v ? ' 1‘.‘;:..;..~ », & :;:“ ; AT
Flotila ,,Sohajii“; Novy Dvur, cerven 1959
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10.¢ervna 1959

Pedhoianyl 10.6.1859

Va¥eny soudruhu/¥ko/

‘Weie novijdiovd stonice Podhoik
‘1i,t. j. 14.6, 1959 okresni Spe
cmodnici. P¥inedl nén Glol vystoupeni v zdvire

3ladby= Bronno k nipu. R.do stanice na svéa zased
me 6.6.1959 roziodle, ¥e se povimné muloastni viichni

G

stenice. Je proto nutnd obys ses dostavil v sobotu ma le
OC jozd na cvicidtd je v06,30 hodin réno z letifitl.
Polud méd modrou Irofili veznd ol Jji ns scbe

Tuto neddli je na nadi stenici klid. Doufdme, Hesn pochopil vynaum
okresni Spartakiddy proto neni tieba znovu vic zdlvodnovat.

Ob3d je zojift¥n, vezmi si’ ssecbol ndjaké penize no eventueli:
i jo v cegnéd 5,60 Kis. Rada stanice predbldini
Wastnika tute ddstlu zoplatilg, polud si jogtl
7 obnos neszeplatil , tek se obrat na ss Fronka
s, Cermédka. -

Zdavr okresni Spartakiaddd

Gorineiptocead”
Nacelnikem Vrsovskym napsany a rozeslany dopis k okrskovému spartakiadnimu vystoupeni

v Tremosnici;, Novy Dvur, 10.6.1959

14.¢ervna 1959

..-——; T et . o 1 v

Celo vystoupeni svazarmovské saby na okrskové spartakidé v Tremosnici,; 14.6.1959
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Jestlize nacvik svazarmovské skladby CS 1960 na letisti, jak znamo, skon¢il fiaskem, bylo
nutné z politickych divodi tento nedostatek kamuflovat alespon tim, ze ,,letiSt’aci* na
okrskové spartakiadé v Tfemosnici s prapory na dlouhych zerdich dilem vytvéateli ,,Zivou
oponu v bran¢ borct®, dilem jim byla pfidélena funkce ,,smérnikti, kdy pfi fazeni cvicencu
na nastupni plose stali na nastupnich znackéch jednotlivych prouda.

Oboji zvladli na vybornou a dostali za to od OV Svazarmu Céslav pochvalu a dékovny
diplom!

VSsichni zucastnéni vSak jednohlasné litovali promarnéné nedéle s nebem plnym kumuli!

17.¢ervna 1959

A& je vedni den, stfeda, na letisti je poméré Zivo. Toho vyuziva Smid, a kdyZ si na
vojenskych dispecerech ,,vySkemra* povoleni ke ,,stovce* Podhotany - Skutec - Ptibyslav -
Podhoftany, pfitomni mu pomohou pfipravit VT-425 OK-5334 na start.

Odstartoval a po nutném krouzeni k nabrani vysky nasadil na trat’ smér Skute¢. Tam také
pro n¢j VrSovsky po dvou hodinéch zaletél, aby ho ptitdhl domda.

26.¢ervna 1959

Cilem prelett dnesniho dne se stava Cesky Brod. Jsou naplanovany cilové lety s navratem
pro Miiejovského (VT-125 OK-0723), Smida (VT-125 OK-8767), Krupku (VT-425 OK-
5321) a VrSovskou (VT-425 OK-5334). Horacek dostava povoleni k trojihelniku Podhotany -
Skutec - Ptibyslav - Podhotany.

Navratovou ,,stovku* na 100% plni a domii se vraci pouze Mifejovsky a Smid. Krupka a
Vrsovska svorné piistavaji v Ceském Brodé, nedaii se ani Horagkovi, ktery konéi
v Chotébofi.

Doplﬁodm’ paliva Viecné Z-226B K—MPL; Novy Dvur,
27.¢ervna 1959

Horécek si chce napravit ze véerejska trochu posramocené sebevédomi, proto si pro dnesek
opét vybira trojahelnik Podhotany - Skute¢ - Ptibyslav - Podhotany, stejné tak Kulhanek,

23



zatim co Mifejovsky, Balas, VrSovsky, VrSovska a Hordk chtéji poméfit své sily na trati
Podhotany - Medlanky - Podhotany.
Jenze pro Horacka (VT-125 OK-0723) se opakuje véerejSek a on opét pristava
v Chotebofi. Jeste horsi vykon predvadi Kulhéanek (VT-125 OK-8767), ktery sedi ve Skutci.
A o nic 1épe si nevedli ani ,,dvoustovkaii®. Mitejovsky (VT-25 OK-3092) to ,,zabalil* ve
Vysokém Myté a ostatni na trat’ ani neodesli!

28.¢ervna 1959

Preletové dny pokracuji. K planované trojuhelnikové trati Podhotany - Skutec¢ - Ptibyslav -
Podhorany se chystaji Ruml (VT-25 OK-3092), Kulhanek (VT-425 OK-5321), Balas (VT-
425 OK-5334) a Horacek (VT-125 OK-0723).

Kratce po svém startu pfistava Bala§ a misto n&j useda do kabiny ,,Sohaje” Krupka. Na
dotazy, pro¢ nesel na prelet, Balas odpovida, ze stoupavych proudi je pomalu a ty co jsou,
jsou pomérn¢ uzké a rozbité vétrem.

Mezitim ptistavaji Horacek i Krupka a jeho slova potvrzuji. Pry jen blazen by se v téchto
podminkach vydal na pielet!

Bléazni se nasli hned dva. Kulhanek pfistal v Chrudimi, Ruml ve Skut¢i.
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V kabiné VT. -5 OK-5334 Josef Tichy; Novy Dvur, léto 1 959

Ze kolem Pepka Tichého obéas panovala bouie a rozruch, o tom uz informace zaznéla.
Jenze ani on, ani nikdo jiny necekal, Ze zahimi tak blizko. Ba, co vic! Ono nejen zahimélo,
ale pfimo uhodilo!

Na zakladé¢ udani probéhla u jeho tchana, byvalého Zivnostnika-hodinare, domovni
prohlidka. A bylo zle!

Béhem policejni razie se naslo ukryté nezakonné¢ drzené zlato, Sperky a dalsi jiné cennosti.
Jeho tchan byl vySetfovan, souzen a posléze i odsouzen.
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Tichy s tim nemél pochopitelné nic spolecného, ale rodina je rodina, a tak mu bdélymi
organy bylo okamzit¢ zakézano Iétat nejen motorove (méel t€sné pred pilotnimi zkouskami),
ale pro jistotu mu bylo odepfeno i 1étdni bezmotorové. Co kdyby s ptipadnou dalsi ¢asti
zatajené¢ho zlata ,,vzal ¢aru pres kopecky*?

Tentokrat mu byla sila legitimace KSC v kapse ,,houby* platna!

S5.¢ervence 1959

I sesel se stranicky aktiv letisté, kdy radikalné orientovany VrSovsky pozadoval piipad
fesit ,,stranicky a exemplarné* a na dozivoti vyloucit Tichého z fad ¢lend letiSté i Svazarmu,
¢imz by se elegantné zbavil dalSiho z pamétniki a konkurenti.

Nastésti druhd, pocetnéjsi ¢ast stranikli se priklonila k feseni ,,kolegialnimu a lidskému* a
rozhodla se za Josefa Tiché¢ho slozit stranickou zaruku:

Titd

Krajoky aererlud
k rukim semjre Doldka

Chrudiam | , Pedhoi'any 5e¢VIliel959

trenicky akiiv navijdkové steniece Podlniany
se zebyval dnednthe dne ctézkou provérky
: seTidchédhe Josefa

instructora aktivisty nadf{ stanices .

Pe prodisikutovéni viech skolnestd, itoré Je
woine uvést pre i proti provéieni seiichdhe jsue dedli k zévéru,
Ze je nutné d4t KA Chrudim & KV Svazorms na védemf nés ndzer na
Se Tichéhe, by mohl byt brém eventuelnd v uvahu pii feseni jeche
piipadus oy T i

Jenovanéhe soudruha sznd prevéind vitdina ¢lerfl
strany na ctanicl jiZ od reku 1945, kdy zaiel pracovat v civilnim
spertovninm lotectvle lékteld seudruzi he znajl jiz asi ed 9ti let,
kdy spoleind providéld stavbu medellie

‘e Tiehy¥ pochdsf z déluické rediny, otee a
motka jeom &leny strany KU od reku 1945, otee élen lidevé rilice
v PAs “dm je delmik, ¢len ctreny od lellel947e Pelitiku strsny
vidy cktivnd héjil e presazovel nejen na sehilzich a pii diskuzfeh
aa steniel, ale i v praxis /4ils tnil se reéni brigidy ve steveb-
nictwf, ziskel 137 Clenll do {vazarmw/e la ctanici pracevel juke
instrukier aktivista a byl jeden z nejlepdfich inotruitorde Vyevidil
celom fadu Zdki, pii (m¥ udrioval u Zékd sveji néroinestf kizeh a
poiddek a Jje moiné besg nadsdzky ifci, Ze druistva, kterd vedl bdyla
nejlepife <o Tichy svoje bohaté zkulencsti ve vycvilm Zdkd predsvel
rladéim instrukterim a byl pfincuem pre vliastnd leteckeou a vychovnou
cinnost cstenice i celcho Khe

{trenicky aktiv ce demnivé, Ze na sitused,ve
které se ecitd &, Tiechy v souissné dobdé cdasouzenim ovéhe tchéna

ol
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nenese osetn® Zidnou vinum a e se nezxénile nic na jehe pemérw
k najeru stdtniru zifzeni,
Hownéz tek zestévéme nézer, Ze v piipadd
a.Tiemam miiZeme zodpevédn® ivrdit, Ze weZnest pekusu e iulet
a pede U né&i0 noexisiujes
Zévérem bychom chtéld dedst, Ze podle nadche
nézorw neron divedy, které by brénily proviieni s. Tichéhee
Stranicky aktiv ve sleZeng :
cue vébensky Viktor
Folék !iroslav
VoZenilek Jocef
Bednél* Karel
Kitnsky Viadimip
Jenik Jeromip
Vrdoveky Lduard K
Krupka Oldfiech
Zahrednik JiF¥{

b R : S e ,4‘:‘\4_-_;;,,:, e il S i i
se na sékladé vieeh téchte shutednestd serucuje s& s. lichéhe
a %444 o Jcho provédents '

{

* pozdruvem
' Ceet prdaca t

Text ,,zaruky stranického aktivu“ za Josefa Tichého; Novy Dviir, 5.7. 1959

6.¢ervence 1959

S poc¢inajicimi prazdninami zacalo byt na letiSti opravdu zivo. A protoze 1 pocasi pralo,
doslo na dalsi prelety.

Dnesek byl ve znameni dvou cilovych navratovych disciplin (100 km), prvni na zapad -
Cesky Brod, druh4 na vychod - Poli¢ka.

Odstartovalo pét vétront, tfi na Policku: Kulhanek (VT-125 OK-0723), VrSovska (VT-425
OK-5334) a Klinsky (VT-25 OK-3092), dva na Cesky Brod: Vozenilek (VT-425 OK-5321) a
Balas (VT-125 OK-8767).

Vysledek snahy piloti v§ak nebyl pfili§ povzbuzujici, ani jednomu se nepodatilo disciplinu
splnit. VoZenilek i Bala§ skonéili v Ceském Brodg, Vrsovska a Kulhanek ve Skutéi a Klinsky
pfistal do terénu u Rohozné.

8.¢ervence 1959

Nikdo netusil, ze situace z piedvcerejska se bude opakovat, i kdyz byla naplanovana
notoricky znama 100 km trat’ Podhotany - Pfibyslav - Skute¢ - Podhotany. Tentokrat rozkaz
k letu obdrzeli Svoboda (VT-425 OK-5321), Klinsky (VT-125 OK-0723), Balas (VT-125
OK-8767), Dosoudil (VT-25 OK-3092), Vrsovska (VT-425 OK-5334) a dvojice letici na
,Pionyru* (VT-109 OK-2243) Smid s Kulhankem.

Nejvic kilometrti uletél Svoboda, ktery otocil Pribyslav, ale o néco pozdé&ji ptistal do
terénu u Hlinska. Klinsky, Balas, a dvojice Smid-Kulhanek skonéili v Chtéboti, Dosoudil a
VrSovska se na trat’ ani nevydali.
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12.¢ervence 1959

i\

8805 na letisti; Novy Dvir, 12.7.1959

v %

Prvni L-13 ,, Blanik* OK-

=

Navijakové stanici Podhotany je Krajskym aeroklubem zapiijcen novotou vonici (do
Leteckého rejstiiku byl zapsan k 3.7.1959) L-13 ,,Blanik* OK-8805. Létat na ném smi pouze
»Mistr, ktery byl na néj pieSkolen v pfedchazejicich dnech Vozenilkem ve Vysokém Myté,
ostatni kolem nového ,,vzdusného ofe* chodi v posvatné ucté po Spickach! Jen malokterym se
dostalo vysady se v ném alespon vyfotografovat!

Nez byl ,,Blanik* po ¢trnacti dnech vracen, bylo povoleno provést na tomto typu
preskoleni instruktorim bezmotorového 1étani Bednéiovi, Jenikovi, Klinskému,
Mitejovskému, Moravcovi, Sobotkovi, Svobodovi, a pochopitelné Vrsovské.

Do 24.7.1959, kdy byl ,,Blanik* vracen do Vysokého Myta, byli pteskoleni jeste piloti
Balas, Kalous a Svabensky.

19.¢ervence 1959

Opét je svolana schiize Rady stanice a nacelnik VrSovsky podava navrh provést pohovor,
piipadné zprostit BalaSovou a Horaka funkce instruktora pro nedostateCnou ¢innost se
svétenymi druzstvy!

Stejné tak ucinit pohovor s nedostatecné ¢innymi zaky Froiikkem, Mikanem, Jirovcovou,
Ulkou a M.Mitejovskym. Nacelnik soucasné apeluje na piredsedu Rady, aby byl zalozen
,aktiv svazaku.

Prvé dva body byly splnény. Eva Balasova a FrantiSek Horak se snazili obhéjit znamou
skutecnosti, ze ve vSedni dny jejich svéfenci povétSinou méli od vychovatelll internatu zakaz
vychazek a ned€lni navstévy letisté stiidali s navstévami u rodict, tudiz se k vycviku
dostavovali maximaln¢ jednou za Ctrnact dni. Pochopitelné, ze to bylo malo, vycvik vazl, ale
urcité to nebylo vinou instruktorti!

Navic oznamili, ze hodlaji pfisti mesic vstoupit do svazku manzelského a z téchto divodi
docasné¢ omezit svoji ¢innost na letisti.

A tteti bod - ,,aktiv svazakt““? Nikdo ani potadné neveédél, co to ma znamenat, tak
vedoucim aktivu byl ur¢en Ladislav ,,Couda“ Cermak.
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foed v kabiné ,,Pi)fra “ Ladislav ,, Couda “ Cerma _vzadu Karel Lhotan;
Novy Dvur, léto 1959

Léto 1959

s -, ook

" s

v}f Dvﬁr,klz;c.). b 959

et T Y W

‘]?l‘iot Zdendk Pon Slicek; No

HC-2 OK-1VA,

V 1ét€ se na letisti v Chotébofi natacela fada scén nového détského filmu ,,Prazdniny
v oblacich®, jemuz jako scénat poslouzila knizka Bohumila Rihy ,,0 letadélku Kanéti«.

Filmaitim pfi natadeni nékterych leteckych scén nad Seéskou piehradou a Zeleznymi
horami poslouzilo 1 letis§té na Novém Dvoie.

V hlavni roli vystupoval vrtulnik HC-2 (prvni prototyp zna¢eny V-10) s imatrikulaci
OK-IVA pilotovany Zdenkem Pondé&lickem.

Tento stroj je dodnes mozno spatfit v Muzeu letectvi a kosmonautiky ve Kbelich,
kde je vystaven s imatrikulaci OK-09.

Slusi se rovnéZ pfipomenout, Ze na vzniku filmu se jako odborny poradce podilel téz
byvaly nacelnik letisté Dalibor Kariika.
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2.srpna 1959

U létani plati, ze za chyby se tvrdé pyka! A tak to bylo i v ptipad¢ havarie VT-109
,»Pionyr OK-4061.

(Ze vzpominek Milana Zobace)

., Instruktor Karel Bednar s pilotkou Jarmilou Dosoudilovou se chystali na cvicny
aerovlek. Prisel za mnou Mistr’ a povida, at je hodim trochu dal, at’ si uzijou! Tak jo. Vypnul
Jjsem je ve stoupaku dal od letisté nez obvykle a instruktor Bednar tocil a tocil. AZ tu najednou
stoupani skoncilo a vitr je mezitim snesl dost daleko od letiste. Vyska nic moc. Vypadalo to na

pristani ,,pod kopec*, ale Bednar si nechtél uriznout ostudu, a tak tvrdosijné klouzal k letisti.
Nedoklouzal!
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Nehoda VT-109 OK-

- :

4061 Podhorany, 2.8.1959

Mozna mu na drahu 06-24 chybélo deset vyskovych metrii a mohlo byt vse v poradku. Kdyz
mu doslo, Ze nedoklouze, udelal dalsi chybu tim, Ze se rozhodl pristat na louku, ktera je ve
svahu cca 200m jizné od letiste, misto toho, aby zamiril smérem pod svah, kde vhodnych
ploch pro pristani bylo dost.

Kluzak se k pomérné dost svazité louce bliZil minimdalni rychlosti, a tak pristani nebylo
pristanim, ale spis narazem pridi do svahu. *

Poskozeni kluzaku bylo tak rozsahlé, ze byl posléze zrusen, ale to byla ,,jen* materidlni
Skoda! A¢ Bednar (sedél na zadnim sedadle) z nehody vyvazl bez zranéni, vpredu sedici
Dosoudilovou naraz do zemé zaséhl naplno a ona utrpéla komplikovanou zlomeninu nohy.

Po ukonceni vysetrovani, které Bednarovi jednoznacné€ prokazalo vinu na vzniku nehody,
mu bylo odnato opravnéni instruktora bezmotorového 1étani.

7.srpna 1959

Havarie ,,Pionyra® nasStésti neznamenala pfiliSné omezeni provozu. Samoziejmé, veskery
1étajici personal se me¢l podrobit prezkouseni z pilotaze, ale ti, jez ho rychle absolvovali,
mohli dal vesele poletovat.

Tento patek vlecna opét nebyla k disposici, ale i tak se na ,,trojihelnik* Podhotany -
Skute¢ - Piibyslav - Podhotany a ,,navrat* Podhotany - Policka - Podhotany chystala trojice
pilot (Horacek, Kalous, Kulhdnek) s tim, ze ,,na to ptijdou z navijaku*.

Skutec¢nost vSak byla takova, ze nejdéle (17 min.!) vydrzel ve vzduchu Kalous, ostatni dva
udélali jen prosty okruh.

13.srpna 1959

,»Domu“ se vraci VT-7 OK-0816 ,,Lundk*, z Vrchlabi jej prelétava VrSovskd. Jeho novy
,facelift” vypada efektné, jenze na pruhy pouzitd barva asi nebyla pfili§ kvalitni, protoze se na
mnoha mistech zacala odlupovat.
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22.srpna 1959
Po startu navijakem se na navratovou trat’ do Liberce vydava Standa Horacek (VT-125
OK-0723), ale tkol se mu nepodatilo splnit. Ptistal v Hodkovicich.

23.srpna 1959

Liberec je i dnes cilem preletu Svobody (VT-425 OK-5334), Rumla (VT-125 OK-0723) a
dua Polak-Mitejovsky (VT-109 OK-2243).

Piloti ,,Sohaji“ zhruba po tfech hodinach letu svého cile dosahuji, posadka ,,Pionyra‘
kon¢i na poli u Lazni Bélohrad.

23.-24.8.1959

V téchto dnech byl navstévou na novodvorském letisti opét letoun C-104 OK-AQT
z Chrudimi. Jeho tlohou bylo se za¢inajicimi sportovnimi piloty-plachtafi odlétat navigacni
lety na bézn¢ frekventovanych tratich.
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30.srpna 1959

Prazdniny pomalu kon¢i a plachtaitim se za celou dosavadni sezonu nepodafil ani jeden
vykon, ktery by se vymykal vSednimu praméru. To chtéli napravit hlavné Ruml
s Mifejovskym, k nimz se ptidal i Kulhanek, a u VrSovského si prosadili cilovy let na
vzdalenost 300 km z Podhotan az na Slovensko, do Oc¢ove;j!

Kratce po desaté hodin€ se vSichni tii po startu aerovlekem a nastoupéani pottebné vysky
vydéavaji na trat’.

Prvni se po tiech hodinach ozyva Ruml (VT-125 OK-0723) a vzapéti Kulhdnek (VT-425
OK-5334), kteti dokazali uletét vzdalenost pouhych 128 km a pfistali ve Vyskove.

Cekalo se na telefonické hlageni od Mifejovského (VT-25 OK-3092) a to piislo po Sesti
hodinach! Ptistal v Trencin€ (215 km).

Zatim co ,,borci se vydali do daleka, na ,,stovku kolem komina‘* (Podhotany - Skutec -
Ptibyslav - Podhotany) odstartovala posadka VT-109 OK-2243 ve slozeni Liska-Kalous. Ani
oni sviij cil nesplnili a pfistali do terénu pobliz Hlinska.

3.zari 1959

Je po prazdninach a na leti§ti hangary zeji nezvyklou prazdnotou. ,,Sohajové“ z Vrchlabi se
vratili domi a tak Klinskému, ktery z Chocné pielétl velké revizi podrobeného ,,Sohaje* VT-
125 OK-0744, se dostalo viel¢ho ptivitani.

5.zari 1959

Dalo by se oc¢ekavat, ze ,,0744“ ptijde hned do vzduchu, aby si po dlouhé revizi poradné
provétral , krovky*, ale Mifejovsky dava prednost VT-25 OK-3092. Tvrdi, ze ,,pétadvacitka*
je prave ted’ tak dobte zalétana jako ,,spravné zakoutena fajfka“, a Ze ho urcité dnes donese do
Policky a zpét v rekordnim Case. Nestalo se, piistal ve Skuci.

I Horéacek dal piednost VT-125 OK-0723 letem po trojuhelnikové trati Podhotany - Skutec
- Ptibyslav - Podhotany, kterou oblétl, byt’ ne v zadném rekordnim case.
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19.zari 1959

Zda se (a budoucnost to jen potvrdila), ze dneSek na Novém Dvofte asi bude poslednim
dnem ,,preletaiské sezony 1959%. I kdyz neni vle¢na, tak pro¢ nezkusit ,,dvoustovku*
Podhotany - Ktizanov - Moravska Tiebova - Podhotany?

Horacek si zabral VT-125 OK-0723, Kulhanek VT-425 OK-5334 a na Mifejovského tudiz
vybyl ,,Sohaj* VT-125 OK-0744, protoze na jeho oblibené ,,pétadvacitce se pravé délala
padesatihodinova prohlidka.

Po startu navijadkem pilotiim dost dlouho trvalo, nez se jim podatilo nastoupat dostate¢nou
vysku k odletu, ale po néjakém Case vSem na letisSti pfitomnym zmizeli z o¢i.

Kulhanek se po dvou hodinach ozval z Chrudimi, tedy pon¢kud hodné od daného kurzu
smér Kfizanov. V téméf stejném case hlasi Mifejovsky pfistani do pole v Srni u Hlinska.

A tak jedinym, kdo doséhl alespon prvého otocného bodu traté, byl Horacek, ktery usoudil,
ze kdyz mu to do Kfizanova trvalo bezmala tfi hodiny, Ze nema cenu pokouset osud a riskovat
pristani nékam do terénu. Tak vytahl brzdy a podrovnal.

20.zari 1959

Zaseda Clenska schiize. Nacelnik VrSovsky s 1étajicim personalem rozebira Bednéafovu
nehodu a jeji pfi¢iny. Rovnéz se fesi priprava ,,vyrocky*.

Pro Josefa Tichého ptichazi dobré zprava: je mu povoleno 1état! Vzapéti je jeho radost
zkalena tim, ze létat je mu povoleno pouze bezmotorove. Pro motorové Iétani mu ,,strana a
vlada“ az takovou duivéru nedala.

1.Fijna 1959
Je vypracovan prehled naletl a startd jednotlivych kluzakt k tomuto datu:

kluzak imatrikulace nalet hodin:minut Pocet startii
VT-109 ,,Pionyr* OK-2243 629:30 4618
VT-109 ,,Pionyr* OK-3253 282:54 2525
VT-109 ,,Pionyr* OK-4165 327:29 2060
VT-25 ,,Sohaj OK-3092 787:23 941
VT-125,,Sohaj 2¢ OK-0723 634:19 867
VT-125,,Sohaj 2¢ OK-0744 566:31 956
VT-425 ,,Sohaj 3« OK-5334 545:30 382

VT-7 ,,Lunak* OK-0816 273:59 396

3.Fijna 1959

Prestoze zakl ,,elementarky* bylo v tomto roce dost a fada jich byla i pomérn¢ aktivnich,
vycvik od druhé poloviny roku kuptfedu moc nesel. Jako instruktofi citelné chybéli
novomanzelé Horakovi, zdkazem 1étani postizeny Josef Tichy a ani instruktor s nejvyssi
kvalifikaci, Milan Zoba¢, se uz z rodinnych divoda do vycviku nezapojil a pomalu se
pfipravoval na odchod do Vysokého Myta.

I kdyz opticky nejvétsi ucast jako instruktor na letovych dnech zakladniho vycviku mél
Vrsovsky, poctem startli se zaky ho rozhodné prevysovali Josef Mifejovsky a Karel Svoboda
(v prvnim pololeti téz BalaSova a Horak). Ostatni instruktofi se zaky létali jen sporadicky
(Vr$ovska, Klinsky, Jenik, Vozenilek), nékteii viibec (Strych, Sobotka, Moravec, Bednar).

Nebylo tedy divu, Ze v roce 1959 se o pilotni zkousku nepokusil ani jeden zak, protoze
teprve tento den pod dohledem inspektora Hubacka poprvé letéli své solo. Byli to: Albert,
Bartiin¢ek, Kruml, Prusek. A Jirovcova, kterd pocala nosit jméno Horackova; snad 1 proto se
Standa Horacek rozhodl, Ze ptisti rok absolvuje instruktorsky kurs.
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18.F rljna 1959

et Na nezvykle brzky termin je svolana Vyrocni
¢lenska schuize. Jeji program byl, krom volby nové
Rady stanice obvykly.

Predsedou Rady stanice byl zvolen Vladimir
Klinsky, technikem Viktor Svabensky, ,,star§im
instruktorem* se i pfes jisty odpor VrSovského stal
Josef Tichy, Ladislav Cermak zapisovatelem a
propagandistou. Zcela novou funkci pracovnika
odpovédného za vystavbu na letisti byl povéien
Jaromir Jenik, funkce ,,vedouciho aktivu svazaku*

s 0{ ///'W{fﬂ(f?“u “ ‘” byla pfidélena Standovi Horackovi, ktery nedavno
: ;ﬂ a0 1959 uzavrel siatek s pllotgl zakyni Jirovcovou. Bylo to
709,00 tak po Vrsovskych, Tichych, Klinskych a
m PROGKAM & Horakovych dalsi letiStni manzelstvi.
AR A VCS nepiinesla zadné pozoruhodnosti. Za
V4 ; “Z’;;f‘;“‘;“:ﬂ'f; Ljff"f*’"'?”' et zminku snad stoji jen skute¢nost, Ze .,,ta'ndem“
4. Rr2FEAA Klinsky a Jenik pfibira ke spolupraci Viktora
% A;{: fov wiagnt it # - Syabenského a za¢ina pracovat na studii rozvoje
7 oo letiste, ktera se pozdéji stala zakladem piipravy
i : TR P investi¢nich akci rozdélenych do nékolika etap.

25.Fijnal1959

,Fouka na kopec!*

Znamé zaklinadlo vyhnalo do vzduchu vse, co kiidla mélo. V té dobé je na letiSti opét
dislokovan ,,Kmotr* VT-130 OK-1261, se kterym ze Skutce pfiletél Svoboda, takze slasti
svahového létani na jiném typu nez ,,Pionyr* okusi pod dohledem instruktort i né€kolik zaki.

Piloti Vladimir Ruml a Karel Svoboda plni posledni podminku k zisku ,,stfibrného C*.
Letem trvajicim 5 hod. 10 minut ziskédva Svoboda ,,stfibrné cécko* s ¢islem 1555 a Ruml, za
let v trvani 5 hod. 29 minut ,,stfibrné cécko* s ¢islem 1556.

O zpestieni dne se postaral Horacek, ktery pii 1étani na svahu zkousel, jak nizko se d4 na
svahu létat, aniz by se vétron dostal do pfizemni turbulence. Vyzkousel to tak dokonale, Ze
dékoval vSem svym and¢lim straznym za kousek rovnéjsi plochy u Tuchova, kam VT-125
OK-0723 s notnou davkou $tésti piizemnil.

A jesté jedna perlicka: po pristani Svobody a Jenikové s ,,Kmotrem* si nékdo vSiml
nepatrné, jemné praskliny trupu. Vsichni, co ten den s ,,Kmotrem* 1étali, se duSovali, ze s nim
vzdy sedali jak do pefin, Ze to nemulze byt jejich dilo, Ze to je urcit¢ uz ze Skutce!

Tak ¢i onak: celou noc ,,dvorni truhlai* Zdenck Balas ,,Kmotra“ lepil a vyztuzoval
Umacolem.

29.fijna 1959

Lidska zloba a zast’ nejsou vlastnosti nijak neobvyklé, urcité vsak ne spoleCensky
pfijatelné, obdivované ¢i vitané. Z1a situace nastane, je-li t€mito vlastnostmi obdafena osoba,
ktera ma jisté pravo o nécem ¢i nékom rozhodovat, zejména ptida-li se k t€émto vlastnostem
gnomofobie a strach z ohrozeni vlastni moci.
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Osobni hodnoceni ¢lena
stanice Podhoiany * odhofeny 29410419594

S¢e Hor &8 k Frantisek

Barozeny 284841935 va Viédi Habiiné okre

Pieloud, bydlisté Pardubice Svitkov Novd kolonie 446, Zenaty,

bezpartijni ¢len [OHe 4amésindn v nepe VOHZ Synthesia Semiin jako
telefonni mechanik. Jak plni pracovni dkoly v zdvod? ndm neni zndnoes

Je ménd politicky vyspély a o politické otdzky nejevi zdjem, politickym
rozhovorim se vyhybde Je tiché povehy mélomluvnya v kolektivu neni piilis o
obliben , vyhleddvd sumotue Byl aktivnim plachtafem , velnou édst svého
volného ¢asu vénoval létént, nyni neléid vibec. Lonskcho roku byl
yyslén do kurzu plachtaPfskych inetruktort do Vrchlsbie Kurz ebsolvoval

g velmidobrym prospéthem. Bylo rozhodnuto s. Hordkovi p¥idélit druisivo
novych #8kie Soudruh Hordk s tfimto souhlasil a slibyl, Ze druZsivo vyeviéd
do konce miaice 24P .5%. Situace byla takovéd ,Ze zadsl létat letos zjara

a po ndkoliks latovych dnech druistvo Zakd zanedbdvale Byl & nim proveden
pohovor a opd&t ndsledoval slib ¥e ce bude snaiil s druZsivem létate

opét se tak nestalo 2 létén{ brzo zenschal Uplnd. Letoinfho roku

nalétal 12,07 hodin ¢ Jeho pomér k 1éténs ochabl dplné kdyZ se

5e Horék oZenile liovnéi pomér ke kolekltivu stenice nemé olCemZ svédéd

jeho vyroky a jedndni kdy nenasecl cestu za kolektivem & omluviit se proé
vypadl z Fed létejicifch Clenl stsnice Podholanys PPl provadéni ddriby

se snaZil vidy sehnat tekovou prdei sby se mnoho nenspreaceval , jeho

vetah k msnuelni précl je nedostateénye Béhem své letecké &innosti se
dopustil nékolike mendfch pPestupkd a jednoho pPestupku viem smyslu, Ze pii
plnéni letu v uloze T/5 opustil prostor letistE a piistélve Dvole Krdlovée
Za prestupek byl potrestén. Let byl proveden 14.5.58. Yeho teoretické znalc
sti jsou priméiné, Pomlr k pozemnim pPipravém m&l dobrys Ostatni Svazarmov
ké dkoly povaZovel za zbyteiné, olfem% svEdcéil jeho vyrok pfi ndeviku

na CS " radéji pjdume létst stejnd to nejni na nic " . Takio by instrukter

jednat nemdl.
Bude nuitné pozvat s, Hordks do rady stenice a pohovoi'it

o jeho dalsf{ finnosti e vytknout mu jeho chybye
hodnoceni provedl : néfelnik stanice / ,

A,

A e/
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Osobni hodnoceni &lena
stanice Podhoiany Podhofany 2941061959

seHordédkovsd Eva/ Beladovd

Narozend dne 94121958 v Pardubicich,bytem Pardubice
Svitkov, Vova kolonie 446, vdand, bezpartijni ¢lenka ROH, Je
zaméstnéna Vv Nepe VCHZ Semtin jako laborantka, na pracovisti Je
primérnou pracovnicis Fochdzi z délnické rediny. Otec i matka
Jsou &leny KiCe Je ménd politicky vyspéléd,politickych diskusi se
nezitastiicvalaa nejevils weXk¥x ¥4dny zéjem o mezindrodni politické
dénis Je kemarddskd, veseld a sebevédomd, v kolektivu stanice
byla oblibend pro svoji veselou povahue DNa letisti vykondvala
funkei instruktora II tfe Byla Jjednou z nejaktiwméjsich &lent na stanici
viibec, Byla vysland do kurzu meteorologl a pozdéji do kurzu instrukioerd
v UPS Vrehlabie Tyto kurzy absolvovala s velmidobrym prospéchem
Létdni vénovale viechen svij volny dase Letodniho roku se situace v
dochdzce zmdnila. Byle ji pifidleno druZstvo Zéki a spoddtku jim
vénovala vie eo Jjen mohlas Ndhle piiSel zvrate. AniZ by ndco Fekla
druZstvo nechala o samot® a jednodude nechodila létat.Po oscbnim pohovoru
& néctelnikem opdt slibyla,Ze bude létat ale zapér dni byla situace opét
ste jnde Nynine letisté nechodi vibec a nejevi zddny zdjem o léténi
se Hordkovéd se vdala cofji nikdo nevytykd, vytykéme ji visk Jedi
neodpovéiné jedndni vidéi kolektivu a viidci mladym %ékim kteirf v ni
vid&li svého uditeles Letoiniho roku nalétala na vétroni 12,39 hodine
-Béhem svého 1léténi se jevile jako ukéznénd a¥ na podindni letos na Jjare
coZ rozhodné o jeji kézni nikiersk nepotvrdilos Zase musime hodnotit
Ze v aktivni Cinnosti pokud se soudru¥ke Hordkovéd podflela na vyeviku
mé&la dobry vztah k leteckému materidlu a pedoveia o nej se v3{ svédomitost
t1{s Nedopustila se a% na malé plestupky Z4dné letecké nekézné a predpis
© provéddéni letl ve Svazarmu dodrZovelas Spravné vykonyvela predbézné
a pogemni p¥ipravy, nutno ji vytkmout nedbels vedenou pracovni kniiku
instruktoras Fomér k ostainim povinnostem &lena Svazarmu mé vlaZny.
Svedl o tom to, Ze mn¥la na starost ndevik na CS a ona sama se ngeviku
v moha piipadech nezidastiovaloe

II. Hordkovd Evae

lutno provést se soudruZkou Hordkevou pohovor pred radou
stanice, ghodnotit jeji polindn{ vidéi kolektivu &by si uviédomila
Ze ném mé néco vracet. Zjistit zda bude v 1létdni pokradovat &i nikolie
48 ndzor na necinnost se Hordkové je ten, Ze valnou vinu na
takovém to jedndni mé jeji manZel, plachteid,instruktor s, Fr. Hordk

Osobtni{ hodnoceni zpracoval Sgle
nédelnik stenice 4/224«,
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1.listopadu 1959
Krajsky aeroklub Pardubice nafidil provérku hospodaieni. Z té vznikl tento zapis:

S CTANICEE POD PR WY

Z4dpis
o prov¥rce hospoda¥eni v navijdkové,stanici KA Svazsrmu v Podho¥anech.

Provirku provedll v ned#li dgo 11.1.1959 soudruzi ing. Bfetislaev
Sovs, %len krajské mvisni komise, Svébensky Viktor s Jiinak§ Jaroslav,
8lenové revieni,komise KA Chruvdim,

Provérks byla zapolats v 10.00 hod a zkendena v 15.00 hodin &
byla zam¥¥ena na tybo bodys g

1./ provirks evidence a dokxumewtace vogidel a navijdki.
2./ provérks hospodafeni materidlem
2./ pohormymi hmotami
b./ leteclkymi prostiedky
c./ vheidly
d./ stav budov
3./ protipo¥drni vybaven{ a jeho stav
* 44/ p¥isp&vkovd moxdlke
5./ Oolkovﬁ dojm.

s/ provizlo cvidcenee o dolumontnccs
VOREICR GOCC o vedeno poune v prioiuonfch sdznsmnieich, aviak p¥l vzdjem~
né vazb¥ se gdmobnikem PHM jsme sg‘iatili rozdfly které bli%e popiSeme
v cdstavei o hospoda¥eni s materidlem, Je nuino i‘édné qplnovat viéechny
rubriky v uvedendm sdsnamniku, svl45td porovndvdni spotfeby.
Zapsané , posledn{ stavy tachometru souhlasf s vykdsanymi zdsnamy, oviem
doporufujeme, aby ndhony tachometru byly zaplomb s by me zamezila
mo¥nost pou¥ivat vozidlo bez kontroly ujetych kilometrd.
Doklaedy 04 navijdku jsou pouze u navijdku &, 263, ktery hepyl v provozu.
Vioni pou¥ivény navijék &. 212 je v revisi véetnk dokunentace,
2./ Vykézéné zdsoby v nddrZich souhlasily podle zdznemu k 31.12.,1958 s
p¥ihlédrmtim k provedenym jizddm po tomtu datu. P¥L revisi sdscbniku
APH jame zjistili, %e nejson Fddn& zaznamendviny pﬂiem a vydej APH v
soulgdu se zédznamem o Provozu. Zv1lAZtE je nuino nap¥i¥t¥ zeznemendvet
do p¥{jmn bensmin, ktery dostdvd stanick z Jjinych zdrojl, na p¥. J2D.
Je v#ak nutno, aby napf{i%t¥ bylo postupovina p¥i t&chto jizddech, povo-
lenych nddelnf{kem KA, takto; Ndhradu za APH Je munso vylnkusovém od

pou¥ivateld a odvést do pokladny KA, Pot¥eba APH nad normu za tyto jizdy,
mus{ b}t dotovéns benzinovymi bioky. Tako sfskeny dZ&¥{ p¥{d¥l APH,
mus{ ¥44nd proji{t sdsobnikem APH, Vzhledem k tomu, %e doposud evidence
v zdmobn{kl PHM nebylas taktc evidovédna, neize ¥44n¥ gkontrolovat vedeni
$ahoto zdsobniku sa minuké mEsfce.
Dnedn{ stav skladu APH je tento: APH 19 1%, coZ odpovidd vEetn¥ sdsob
v néari{ch hldseni pro KV k 31.12,1958./ Z tohoto stavu je nutno vychdzet,
i kdy¥ sprévnym odpodtem v zdsobnfku vychdszi 17 1lt./

Stav nafty 228 1t a star oleje nebyl fysicky pFezkousen, aviak dle
porovaéni souhlasdf,

N4Selnfk stanice byl revieni komis{ poulen o zdvanosti nedostatkld
ve vedeni zdsobn; APE a ve vedeni p¥{fmu i videje APH ze vBech zdroji.

Doporudujeme apardiu KV, abgngiﬁéil ¥46n¥ ndleln o vedeni dokumentace
APH, veden{ khih a zajidlov APH pro vozidla, vzhledem k tomu, Ye i v
budoucnu bude nuino pou¥ivat i uvhrad Zlent pro neprovosni j{zdy vozidel.
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Or KV 1 XA musi provdd¥t dfkladnouli a hloubkovou kontrolu m¥sf{infch
enf{ spot¥eby a vikonu vosidel a bE%n¥ je odsouhlusovdivat s dokumen~
tgci na stanici.
Je nutng pF{sn¥ kontrolovat nutnoet jI{sdy vosidel, vykdzané v kopifch
_ pogkasi k jisddm a neprovosni jisdy sdsadni propléeet, spisodem, jak}
byl d¥{fve navrien.

be/ Letadla g-on ¥ddnd ulolena, je ion nutno 3ast¥ji zbavovat prachu.
ce./ vomidla jsou cclkuv& v dobrém stavu & u t¥ch, kterd nejesou prdvé
« v provozu, provedena gimni opat¥eni,
4./ mdovz‘ U upruwnd ubikace je nytno provést ¥dand ghd
6% lel!d 1t

ln a pe& dokontenim ekolnich v. Je nﬂno se
, opravy, vehledem k zaplacené fdstes a plivinf{mu ndvrhu, !
Yo .xmn se muaf{ Fddn¥ uprqvit elektrickd instalace; vsiledem k nebege

pedf polfru,
Btnry !g::?r hros{ sesusfm a sde uloZené letouny jsou v stdlém nebespe

U),olcn:( Johonnjeh hmgt .:;odpoﬂdgrbrpcgno-tim g;cdpimh. " '
opat¥ prost¥e sou v ddku, pouse voda nen
v de-t;tcgah nno¥etvi ihned k poulit k? o o

4o/ Namd¥ kontroloun jame z:)istili, ¥e ¥lenové majf{ ¥44n¥ zaplac
klubové p $vky 1 yﬂlpgvky do Z0. ¢ i
Se/ cnli:ovi do:n; V nyniji{ dob¥ klidu je molno glepdit po¥ddek v ubi-
kncich 1 i i nevé 3leny stanise k t&ﬂo o 0 akti-
vity¥ Glm& Wtdi! :ﬂm vidoh l!laaﬁ o Visledky preovddiné revise a jejich
viond p¥i eplon:( yr e stanice, K m-nf konise me posaw
Jonsd v nohm invetury na stantiei k 31.12.1950, kggrd Yyla
provedenn swno .g:vum ovniken s Vr!m
oxgdnn W inventarisatni komise,/,

1 ﬂt néh tachometru a saplombovas : :
27 s g P e " * technix XA

24/ Poukiivat pro vesidla vihradné bloky ns bensin.
' Ndelnfk stanice
3./ Zabfvat se staven starého hangaru,

" 4¢/ 3niistit instruktd¥ ndtelnikd o veden{ sdsedniku pohormyoh tmot
a motného zdsovoviéni pohonnsu ‘hmetami

Technik XA
5./ Zujidfdvat stdlou kontrolu m¥si{Znfch hidieni spot¥eby a vikonu
vozidel,
_ Zapual: Jaroslav Ji¥{nsky
fxigindly XV Svassrmu
1l opis 3 KA

Ohrudim
2 opis : stanice Podhofany
3 opis 1 predseda RX n
4 opis 3 rev, Slenowd

Provérka sice odhalila jistd ,,nedopatieni® v hospodaieni s PHM vcetné vystavovani
,Jizdnich ptikaza®, ale spokojila se s pouhym konstatovanim. Rovnéz zaplombovani
tachometril, na kterém se Rada stanice usnesla jiz 8.3.1959 nebylo provedeno, proto bylo
zéapisem znovu doporuceno.

Ponékud podivné vyzniva udivujici ,,pozastaveni se* nad faktem (bod.1, ¢1.5), Ze provérku
hospodateni a naslednou inventuru minulého roku 1958 si provedl nacelnik sam bez zastupce
Rady stanice ¢i nadiizeného organu. Kontroloval tudiz tak sam svoji vlastni ¢innost!

Ptesto to zadnému nadfizenému organu nevadilo.
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Pro stanici bylo dulezité, Ze i provérkova komise upozornila na nevyhovujici statiku
starého dieveného hangaru. Tento bod zapisu pooteviel dveie k jednani o moznostech
investi¢nich akei prostfednictvim financovani UV Svazarmu.

3.listopadu 1959
Na nédvrh nacelnika Rada stanice svym usnesenim vylucuje z fad 1étajicich plachtarskeé
zaky Rudolfa Skalického a Miroslava Mifejovského pro neplnéni vycvikovych ukolt.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Vyloucenim M.Mirejovského tak zacaly eskalovat osobni spory mezi nim a Vrsovskym.
Mirek Mirejovsky se totiz v ramci dedického Fizeni stal majitelem pozemku bezprostiedné
sousediciho s letistem. Byt v této dobé byl povolanim krejci, vstoupil do Fad SNB a postupem
casu se vypracoval az na post velitele OO VB v Caslavi, coz byla véc, se kterou nacelnik
letiste Vrsovsky tak trochu nepocital.

Bohuzel osobni spory casem prerostly do roviny spolecenskeé: letisteé versus majitel
sousediciho pozemku. Pritom prvotni pricina neshod byla vylozené malichernd: mezi
pozemkem letisté a pozemkem M.Mirejovského stdl plaitkovy plot, ktery uz mél sva nejlepsi
léta davno za sebou, a néktera plotova pole uz zub c¢asu uhlodal. I rozhodl se Mirejovsky, zZe
svilj pozemek obezene plotem novym, dratenym. Jenze nedodrzel presné hranici pozemku,
ktery netvorila primka a v délce cca 15 metru ,,zabral “ asi 1,5 metru z pozemku letiste. Urcite
by se problém dohodou vyresil, ale Vrsovak si pockal, az Mirek zabetonuje sloupky a natihne
pletivo. A pak si na néj Sel stézovat na Mistni narodni vybor!“

9.listopadu 1959

Ve smyslu hesla, ze ,,zelezo se ma kout, dokud je zhavé* a diky zavérim Provérkové
komise, trio Klinsky, Jenik a Svabensky zpracovalo a piedalo Krajskému aeroklubu Pardubice
(a jeho prostiednictvim UV Svazarmu) zakladni situaéni projekt umisténi objekti leti§tni
logistiky, vCetné diivodové zpravy, rozvrzeny do tii etap:

L.etapa - vystavba nového hangaru ¢.1 a dilny, obsluzné komunikace v¢etné¢ manipulacni
plochy pfed hangarem (1961-1964)

Il.etapa - demolice dfevéného hangaru ¢€.1, vystavba gardzového komplexu, podzemni sklad
pohonnych hmot s vydejnim stojanem, vybudovani zdroje vody (1965-1969)

IIl.etapa - vystavba nového hangéru ¢.2 misto dfevéného hangaru ¢.2, vystavba zdéné
ubytovny misto dosavadni dfevéné vcetné fidici véze a socidlniho zatizeni (1970 - 1975)

Plan rozvoje a harmonogram jednotlivych etap vystavby letisté byl navrzen az do roku
1975, pticemz jednotlivé etapy zahrnovaly 1 postupnou modernizaci a rozvoj inzenyrskych
siti.

Cilem dokumentu bylo, aby byl zahrnut do pldnu investi¢nich akci Svazarmu. Tehdy
jedinou moznou cestou zatazeni do planu investi¢nich akei bylo prostfednictvim tzv. “akce
Z*. To byla zdkonem povolena neplacena pracovni ¢innost obyvatelstva v oblastech, kde
statni ¢i obecni sprava nezvladala tkoly at’ jiz z dGvodi financnich ¢i v disledku Spatného
plénovani.

Proto od prvopocatku se pocitalo s brigadnickou ¢innosti ¢lenské zékladny, a to zejména
pro prace ptipravneé a pomocné.
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23.listopadu 1959

Dnes, kdy ndm byla dana davéra a svéfena funkce &lentl vyboru %@ (rady klubu) Svaz-
armu, slibujeme, Ze povedeme vSechny Eleny k plnéni politicko vychovné, propagaéni, vycvi-
kové, sportovni a jiné &mnosti tak, abychom i my pomohli pfi upeviiovani obrany nasi vlasti.

-Ve spojitosti s upeviiovanim obrany vlasti budeme za spoluprice &lentt <40 (klubu)

upeviiovat a stfeZit nerozborné préatelstvi naSeho lidu se zastitou svétového miru — Sovdt-
skym svazem.

Jsme si védomi toho, Ze pracujici lid Ceskoslovenska svéfil ¢lentim nal zékladni-organi-
-zace-- (klubu) pro GspéSné zajiSténi vycviku a sportu znadné hodnoty. Vzhledem k tomu
slibujeme, Ze budeme dbat o spravné a Setrné vyuZiti finanénich a materidlnich prostiedkd,
zvySenou pozornost budeme vénovat spravnému a bezpetnému uloZeni, ofetfovani a vyuZiti
materidlu, ktery ma naSe %@ (klub) k disposici. Povedeme &leny k tomu, aby prevainou &ast
uéebnich, vyevikovych pomtcek a ostatniho zafizeni budovali svépomoci, aby vydaje vynalo-
7ené na vycvikovou a sportovni &innost byly co neimensi.

Jsme si v&domi osobni odpovédnosti za svéFené hodnoty, které pouziva naSe ZO (klub)
k zdarnému zajiSténi vycvikové a sportovni -&innosti.

) Podpisy €lent vyboru ZO, rady klubu, OV.

Kopii si ponechd ZO (klub), origindl pfedat OV Svazarmu.

J 1 — 12535 58

Doklad tdho, Jjak ve stanici fungovala administrativa: dokument ma datum 23.11.1959,
ale podpisy jsou clenii Rady stanice, kteri funkce vykonavali pouze do 21.5.1959!
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S.prosince 1959
Je pro tento rok svolana posledni ¢lenska schiize.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

»Byl jsem v té dobe opét zvolenym predsedou Rady stanice a svolani clenské schiize jsem
odmital, protoze ,,vyrocka* se uskutecnila jiz 18.7ijna 1959 a nebylo v podstaté co resit a
projednavat. Nicméné nacelnik letiste to postavil ‘politicky” a bez mého vedomi svolal schiizi
sam.

Ucast na této clenské schiizi nebyla nejhojnéjsi, ale to mu nevadilo (i spis se mu to
hodilo), aby prosadil svij navrh na vylouceni z rad clenii stanice instruktoru bezmotorového
létani Frantiska Hordaka a Evy Balasove-Horakove vietné vydani zakazu vstupu na letisté pro
ne. Vylouceni jmenovanych bylo oduvodnéno neplnénim povinnosti clena Krajského
aeroklubu a instruktora’. O tomto usneseni se nehlasovalo, prosté bylo vzato na védomi a
postizenym ani nebyla dana moznost vysvétleni a obhajoby. Pozdéji se ukazalo, Ze na tuto
schiizi ani nebyli pozvani!

Vnitinée jsem byl takovym jednanim zhnusen a otresen. Opét jsem zvazZoval rezignaci, ale
nove nabyta zkusenost o tom, jak lehce je mozné s lidmi "zatocit’, dnes to uz mohu priznat, me
vydesila. Nacelnik se stal neomezenym panem letisté a ja mél létani natolik rad, Ze jsem zatnul
zuby a ‘srovnal se do rady’.

Nas, kteri jsme v roce 1946 v Pardubicich s létanim zacinali, uz zbylo jen par: Jenik, ja,
Krupka, Strych, Svabensky, Visovsky. Ani téch, kteri pamatovali pocatky létani a budovaini
letisté na Novém Dvore v roce 1950, nebylo mnoho:Balas, Bednar, Kacerova-Vrsovska,
Mirejovsky J., Moravec, Pilna-Jenikova, Tichy, Zobac. Ostatni odesli létat jinam nebo létat
prestali ¢i byli jako nepohodini "odejiti’.

V té dobe nam vsem bylo kolem tricitky, kazdy mel své starosti jak uZivit rodinu a zcela
logicky se snazil vyhybat trablum. Zjevné platilo prislovi 'co te nepali, nehas’. Prichazeli (a
odchazeli) mladsi, nepatrali po minulosti, ktera jim byla lhostejna. Chtéli jediné: chteli létat!

Vrsovsky meél respekt, to nepopiram. Nevybudoval si ho vSak svym charakterem, nybrz
funkci. Obecné zacalo platit, Ze nacelnik letisté je ‘prvni po Bohu ™ a my, znali véci, jsme
mliceli.

A tak jeho moc neustadle nariistala a v kontextu s politickym klimatem té doby byla i jeho
pozice neotresitelna. Lehce se mu potom darilo manipulovat nejen s lidmi, ale i s historii!

Dnes, s odstupem nékolika desetileti, neni problém priznat chybu. Ano, méli jsme se proti
mnohému ohradit, jenze v té dobé se kritika rovnala vyhazovu z letiste! A my nebyli Zadni
hrdinoveé, ale létani byl nas Zivot. *

19.prosince 1959

Na poslednim zasedani Rady stanice v tomto roce bylo rozhodnuto vénovat Zavodni
organizaci ROH VUOS Rybitvi darem zpétny navijak, ktery v roce 1952 vymyslela a
zhotovila parta kolem Jirky Zaveského. Ten potom nékolik let slouzil v KrkonoS$ich na
rekreacni chaté zminéné organizace jako lyzatsky vytah. Pamétnici hovofi, Ze na vrchol
lyzatského svahu vytahl az Sest lyzatii najednou! Jeden z nich ale vzdy musel dolt sjet 1
s lanem.

20.prosince 1959

Posledni letovy den v roce! Létaji se aerovleky, ale do vzduchu jdou jen VT-25 OK-3092 a
dvousedadlovka VT-109 OK-3253. Ostatni kluzdky maji rocni limit pfelétany.
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Novy Dvuir, podzi 1959

A

R NX < Fra N
Zak zdkladniho bezmotorového vycviku Zdenék Zbornik;

Tak skoncil rok 1959, kdy bylo evidovéano 115 letovych dni a nalétano 867 hodin a 35
minut pii celkem 2593 startech (1968 navijaka, 625 aerovleki). Tti piloti ziskali plachtaisky
vykonnostni odznak ,,sttibrné¢ C* FAL

Clenska zakladna ke konci roku vykazovala 72 pilotll (motorovych a bezmotorovych) a
plachtatskych zakia. Nésledné se ale toto Cislo podstatné snizilo. V nésledujicim roce 1960 v
dalsim vycviku uz nepokracovali: Cech Milos, Frongk Franti$ek, Horak Franti$ek, Horak Jan,
Horékova Eva, Hornik, Chobola Milan, Karel Jifi, Kubi¢ek Jan, Mika Josef, Skalicky Rudolf,
Skoda Stefan, Ulka Miroslav, Vaclavek Richard, Volejnik Josef.
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