1960

Zacal rok, ktery byl v o¢ekévani velkych zmén. O novém statopravnim uspotradani
Ceskoslovenské republiky se mluvilo uz delii dobu a bylo jasné, Ze se prostfednictvim
Svazarmu dotkne 1 sféry ,,malého* civilniho letectvi.

Dosavadni uloha Krajskych aeroklubti, at’ uz byla chdpana kladné ¢i zaporné, prokéazala, Ze
az tak nezélezi na systému, ale na lidech, ktefi stali v ¢ele. Bohuzel, v drtivé vétsing to byli
vojaci z povolani nepfili§ znali problému sportovniho letectvi (n€ktefi v zivoté knipl ani
nedrzeli v ruce!) a mnohdy jim post nacelnika KA byl ptidélen jako jakasi ,trafika®, protoze
vojenska sprava pro né neméla jiné uplatnéni.

Rady KA a jejich odborné komise byly bezzubé organy, byt davaly vznikat pocitu jistého
druhu demokracie. Tvotily vSak vzdy jen kulisu pokfivenou systémem demokratického
centralismu. ,,Navrch* mély komise politicko-vychovné, které krom toho, ze vyplodily tuny
nesmyslné popsaného papiru, mély nad lidmi zdsadni politickou moc.

Optimisté na nejnizsi urovni sportovni letecké branze v aeroklubech (stanicich KA),

s nadéji o¢ekavali, Ze s novym statopravnim uspofadanim vznikne ve Svazarmu novy systém
tfizeni. Proslychalo se, ze dosavadni stanice KA se stanou zakladnimi ¢lanky s vlastni pravni
subjektivitou a Krajské aerokluby jim budou slouzit jako servisni organizace.

Pesimisté vSak v novém modelu organizace nevidé€li nic pozitivniho a obévali se dalsiho
prohloubeni nepfili§ skryvaného direktivniho fizeni.

Mozn4, ze ted’, na tomto misté, by nebylo od véci zminit dosavadni systém hospodateni a
ekonomiky ve stanicich Krajského aeroklubu Svazarmu.

V prvé fad¢ je nutné si uvédomit, ze od roku 1953, kdy vznikl Svazarm, dosavadni stanice
(letiste) Krajského aeroklubu nebyly zékladnimi ¢lanky Svazarmu! Kazdy 1étajici Clen totiz
mél svoji kmenovou Zakladni organizaci Svazarmu, kde platil zakladni ¢lensky piispévek
(cca 5,- az 20,- K¢&/rok). Ten se odvadél mistné piislusnému Okresnimu vyboru Svazarmu.

V ramci stanice KA, ktera tim padem pouze soustfed’ovala Cleny se zdjmem o letectvi

z mnohych ZO Svazarmu a byla v podstaté jen ,,pracovistém* Krajského aeroklubu, se
doty¢ny stal (pokud byl provéten a ptijat) ¢lenem Krajského aeroklubu. Ten vybiral vlastni
¢lensky ptispévek podle odbornosti ve vysi cca 50,- az 200,- K&/rok. Béhem let se prestalo
sledovat zakladni ¢lenstvi, a tak paradoxné tada létajicich byla clenem Svazarmu pouze
prostiednictvim Krajského aeroklubu, coz se moc nelibilo Okresnim vyboriim Svazarmu,
které tak ptichazely o zakladni ptispévky a chtély, aby se jednotliva letisté stala Zakladnimi
organizacemi Svazarmu. Tyto kompetencni spory vSak do reorganizace statopravniho
uspotradani nebyly vyfeseny

V tfad¢ druhé nutno pochopit, Ze stanice KA podléhaly piimému vlivu, kontrole a
organizaci Krajskému aeroklubu Svazarmu, i kdyz z praxe vime, ze Okresni vybory
Svazarmu se na ¢innostech stanic KA rady zviditelnovaly a mnohdy rady zasahovaly do jejich
chodu. Byla to takova ,,dvojkolejnost®, kterd se pak tahla celou existenci Svazarmu az do jeho
zaniku.

Krajské vybory Svazarmu prostiednictvim Krajskych aeroklubii Svazarmu mély
v jednotlivych stanicich KA své zaméstnance: nacelniky, techniky, mechaniky, ¢leny ostrahy,
poptipad¢ dalsi personal. Nacelnici letist’ (stanic KA) pak v rozsahu svych povinnosti danych
pracovni smlouvou byli odpovédni za €innost stanice KA, a to nejen ve sféfe letecké, ale i
ekonomické a zejména politické.

Réadoby demokraticky voleny organ - Rada stanice - pak byla nacelnikovi letisté jen
¢lankem napomocnym, bez kompetenci, ale 1 bez odpovédnosti. Ostatné, to uz bylo
konstatovano dfive.



Proto mozn4 ani neudivilo, ze ve vyctu ,,funkci* ¢leni Rady stanice dosud chybéla funkce
hospodare ¢i ekonoma. To bylo dano tim, Ze veskery tok financi prochazel ptes jedinou
odpovédnou osobu - zaméstnance, tj. nacelnika letiste.

Cinnost stanice byla pIné ekonomicky zabezpe¢ovana Krajskym aeroklubem. Jim byly
hrazeny vSechny ndklady souvisejici s ¢innosti stanice, po¢inajic bezhotovostnimi platbami za
faktury (napft.: spotieby energii, naklady telekomunikacnich sluzeb atp.) a ostatnimi
hotovostnimi platbami konce.

Krajsky aeroklub piid€loval 1 tzv. ,,benzinové ¢i naftové bloky* nezbytné pro nakup PH
pro navijaky nebo pozemni techniku, zabezpecoval nakup i distribuci leteckého benzinu.

Prosté¢ a jednoduse feceno, Krajsky aeroklub hradil vydaje za vSe! Od uhrad za prohlidky
¢i opravy letecké nebo pozemni techniky, leStének na kabiny, postovnich zndmek, pies uhli na
otop az tieba po zaclony na okna ubytovny ¢i barvy na plot.

A to vSe prostiednictvim nepfili§ kontrolovaného (a kontrolovatelného) zaméstnance -
nacelnika letisté. Pravda, co se tyka automobilovych a leteckych pohonnych hmot,
vystavovalo se jednou za mésic, ¢tvrtrok a pulrok ,,hlaSeni o spotiebé* véetné celoro¢niho
hlaseni. Jak uz bylo dfive uvedeno, pohonné hmoty byly pomérné ptisné hlidanou komoditou,
kde byla vyzadovana ptesna evidence, ale lidska vynalézavost a schopnost piesné secist
neptesna Cisla, vzdy slavila uspéch.

Ostatni hotovostni vydéani se délo dokladovanim pfislusnych prodejnich paragonti nebo
vystavenych vydajovych dokladi proti pfijaté hotovostni zaloze.

I kdyz samotny systém byl optimisticky postaven na maximalni diivéfe v ucelné
hospodafteni se svéfenymi financnimi prostiedky, a na maximalni davéie v odpovédnou
osobu, sam piimo vybizel k jistym odchylkam, které nelze nazvat jinak nez ,,mald domid* ve
smyslu hesla: ,,kdo neokrada stat, okrada rodinu!“.

Proto tak bylo mozné, ze na letisti v Novém Dvote Sly veskeré naklady obyvéni ,,bytu
nacelnika“ (otop, energie, soukromé telefonni hovory, bézna udrzba atp.) na vrub letiste,
potazmo KA. Nebylo se tedy tfeba divit tomu, ze naptiklad v oknech ubytovny se objevily
stejné zaclony a zavésy jako na ,,altanku, podlahy pokrylo totozné linoleum, stejné tak po
,»velkém pradle® se na Silife u ,,altanku* susily povlaky na polstare, cichy a prostéradla
stejného vzoru, jako nakoupené sady lozniho pradla pro letistni ubytovnu. ,,Altanek* dostal na
drevény zéklad heraklitové obloZeni, které ptivodné bylo nakoupeno pro ubytovnu, a sné¢hové
bilou fasadu.

Nikomu to nepfislo divné, nikomu to nevadilo!

Prvni letovy den noveé sezony, Novy Dvur, 10.1.1960



10.ledna 1960
Prvni letovy den v nové sezoné! Sice zima, vSude plno sn¢hu, ale slune¢ni paprsky uz
chvilemi dokézaly zahtat a vytvoftit piisobivou atmosféru pro vznik téchto fotografii:

st @

A

Prvni letovy den nové sezo'njz; Noi/)} Dvur, 10.1.1 960



24.ledna 1960

Na letisti se seSla ¢lenska schiize zabyvajici se tfemi stézejnimi body. Tim prvnim byla
pfiprava ,,MaSkarniho plesu®, druhym pfipravovana reorganizace Svazarmu. Ttetim bodem
bylo seznameni s novou upravou vycvikové smeérnice.

Pro 1étajici vSak ze vSeho nejdilezitéjsi byla informace, Ze v dohledné dobé bude
Navijakové stanici Podhotany ptidélen novy kluzak - dvousedadlovka L-13 ,,Blanik®.

A protoze praveé vydana smeérnice zatim neobsahovala kvalifika¢ni pozadavky a postupy
pieskoleni na ,,Blanika*, rozhodl nacelnik KA, ze navrh k povoleni pteskoleni v jednotlivych
stanicich bude prioritn¢ obsahovat jména instruktorti a drzitelti vykonnostniho odznaku
,stiibrné C* FAL

Zatim se vlibec neuvazovalo o tom, ze L-13 ,,Blanik* bude slouzit u¢elu, ke kterému byl
zkonstruovan a vyroben, tj. k zakladnimu vycviku!
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2.unora 1960

Do Leteckého rejstiiku je pod ¢.2632 zapsan bezmotorovy letoun L-13 ,,Blanik*
v.€.170717 a je mu pfidélena imatrikulaéni znacka OK-9848.

Jeho prvni starty se na novodvorském letisti uskutecni 28.2.1960.

6.unora 1960
V Praze se schazi Ustfedni vybor Svazarmu a vydava prvni oficidlni usneseni k zahajeni
reorganizace.
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Nepovoluje se z téchto divodi:
e i I e A R i bt g ; Odbor pro 3kolstvi a kulturu rady NV.
Rada MNV v zastoupeni predsedy Josefa Poldaka vydava oficidalni povoleni konani tanecni
zabavy (maskarniho plesu); Podhorany, 8.2.1960

O

20.unora 1960

Na sobotu 20.unora se tésil kde kdo! Letist'aci, domorodci i pfespolni, ale zejména pan
Franc, majitel nemovitosti a provozovatel hostince Jednota, kterému se neteklo jinak nez
,.hotel Franc®.

Ve slavnostné vyzdobeném sale vyhravala kutalka Zavodniho vyboru Revolu¢niho
odborového hnuti n.p.Synthesia Pardubice pod uméleckym vedenim kapelnika Jana
Dubského, v tane¢nim reji skotacili ,,vousati panové a omaslené damy* a pan Franc narazel
sudy jeden za druhym.

Kultura opét zavitala do Nového Dvora!
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Stojici zleva: Jaroslav Himr, ???, VrSovska NadéZda, Jan Svoboda, Eduard VrSovsky,
Ladislav Cermak, sedici: Frantisek Pletanek, Novy Dvir, 20.2.1960

28.unora 1960

Na letisti panuje slavnostni nalada. Do provozu je pfistaven zbrusu novy L-13 , Blanik*
OK-9848 a prvnim navijakovym startem ho ,,kiti sdm nacelnik VrSovsky.

Ac uz to byl v poradi jiz Sesty letovy den toho roku, seslo se na letisti 32 (!) pilotd a
pilotek, dychticich alespoii po jednom startu. A protoze obstojné foukalo na kopec, Sly do
vzduchu vSechny letuschopné stroje.

Ten den se na navijaku udélalo 41 startd a nalétalo celkem téméi 20 hodin.

26.bfezna 1960

Sal ,,hotelu Franc* se znovu zaplnil lidem leteckym. Na pokyn Krajského aeroklubu
Pardubice je opét svolana ¢lenské schiize Navijakové stanice. Tématem je tentokrat
reorganizace samotné¢ho KA, jez predstavovala zruseni dosavadnich KA Pardubice a KA
Hradec Kralové. Zaniklé instituce ma nahradit Vychodocesky krajsky aeroklub se sidlem
v Hoficich.

Zprava byla podana, diskuse se neo¢ekévala. Tézko také diskutovat o direktivach, ze?

Ptredseda Rady stanice Vladimir Klinsky u ptilezitosti této schlize seznamil ¢lenskou
zékladnu s novymi zaky zakladniho vycviku v bezmotorovém létani, ktefi prosli ,,koleCkem*
provéiovaciho procesu. Jednalo se o: Jaroslava Bendu, Milose Cecha, Jaroslava Hloma, Karla
Charvata, Karla Kabelku, Vaclava Kaplana, Jitiho Karla, Miroslava Keslara, Pavla Klementa,
Markétu Petrafiovou, Pavla Pilného, Vaclava Priska, Pavla Sindelafe, Zdeiika Sruta, Frantiska
Sustra, Oldficha Turéinka a Jaroslava Valentu. Jejich fadu doplnil Jifi Lyr, ktery své prvé
letecké krucky udélal jiz v roce 1950, ale pak z osobnich diivodi nemé¢l na Iétani Cas, stejné
jako Josef Vojtisek, kterého osud odval jako zdka od motorového 1étani uz v roce 1949.

Pro bezmotorové 1étani bylo v nové sezon€ nespornym piinosem, ze kvalifikaci
plachtatského instruktora ziskali Vladimirové Klinsky a Ruml.



9.dubna 1960

Narodni shromazdéni Ceskoslovenské republiky vydava pod &.36/1960 Sb. v astce
15/1960 Sb. s ucinnosti ke dni 11.dubna 1960 ,,Zakon o izemnim ¢lenéni statu®.

Zakonem byla provedena uzemni reorganizace kraju a okresi, pfi¢emz zédkon upravil
postup pro vytvoreni, zruSeni nebo zménu uzemi a sidla kraje ¢i okresu.

Vznikl tak Vychodocesky kraj se sidlem v Hradci Kréalové, pod jehoz spravni fizeni byly
zaclenény okresy: Semily, Ji¢in, Trutnov, Nachod, Rychnov n.K., Hradec Kralové, Pardubice,
Chrudim, Usti n.O., Svitavy a Havlickv Brod.

Na letisti v Novém Dvote jsou zaznamendny prvé pokusy o pielety v tomto roce. Horacek
si to namifil na vychod do Poli¢ky (56 km), Jurajda naopak let&l na zapad do Ceského Brodu
(50 km) a oba svych cili bez problémti dosahli. Nedafilo se Mifejovskému, ktery piistal do
terénu u Krasnice, 10 km od letiste.

15.dubna 1960

Velkou snahou Josefa Mitfejovského bylo napravit si ,,reputaci* z nevydarené¢ho minulého
pteletu, a tak zamifil do Polic¢ky. Pfistanim na tamnim letisti si tak mohl na své konto pfipsat
prvych 56 km ulétnutych v tomto roce pfi cilovém pieletu.

21. dubna 1960
Policka se opét stava Mitfejovského cilem. Tentokrat je poli¢ské letist€¢ otocnym bodem
jeho ,,navratové stovky*.

23.dubna 1960

Na vydany ,,Zakon o uzemnim c¢lenéni statu“ nezvykle rychle reaguje Svazarm. V tuto
sobotu se v Hradci Kralové schazi predstavitel¢ Krajského aeroklubu Hradec Kralové a
Krajského aeroklubu Pardubice a oficidln¢ ukoncuji ¢innost téchto organt.

Timto aktem kon¢i 1 zaméstnanecké poméry v KA, zanikaji Rady KA 1 jejich pomocné
organy a komise.

Je ustaven Vychodocesky krajsky aeroklub (VEKA) se sidlem v Hoficich a do jeho cela je
jako placeny nacelnik dosazen kpt.Miloslav Medficky. Jeho prvotnim ukolem bylo sestaveni
nové Rady VEKA, cozZ se ukéazalo byt dosti velkym problémem. Nové vznikly Vychodocesky
kraj byl totiz roz¢lenén na 11 okrest, na jejichz izemi vyvijelo ¢innost vice nez 20 aeroklubi!
Z pohledu celorepublikového to bylo zdaleka nejvic. Nebylo v CSR spravniho kraje, na jehoz
uzemi by se pocet aeroklubtl tomuto ¢islu alespon ptiblizoval!

Logicky chtél mit kazdy subjekt v novém ,,fidicim‘ organu zastoupeni. A pfedstava, ze
Rada VEKA by tak méla byt nejméné dvaceticlennd, byla pro odpovédné funkcionare
strasakem. A tak direktivné vznikl systém ,,diilezitych a mén¢ dilezitych* aeroklubu. Pozdéji
se ty ,,dllezité* zacaly nazyvat ,,aerokluby stfediskové® a byly to ty aerokluby, v nichz byl
povolen motorovy provoz a vycvik. Funkcionafi z ,,dtlezitych aeroklubli byli jmenovani do
Rady VEKA a ,,rozhodovali* zejména ku prospéchu vlastnich klubi, ostatni, ti ,,méné
daleziti* jen piihlizeli.

Dosavadni ,,stanice KA* se tedy staly samostatnymi subjekty a mohly zacit pouzivat nazev
»aeroklub®, ktery do té¢ doby byl vyhrazen jen pro krajskou troven. Aerokluby ziskaly
omezenou, tzv. ,,delegovanou pravni subjektivitu®, ktera jim navenek davala moznost
vlastniho rozhodovani, ale jen v ramci vymezeném stanovami subjektu, ktery jim subjektivitu
udélil, tzn. Svazarmu. Nové€ byla zavedena organiza¢ni podiizenost mistnich aeroklubti pfimo
pod Okresni vybory Svazarmu, aerokluby se staly fadnymi zakladnimi organizacemi. Sféru
odbornosti pak nadéle zabezpecoval Krajsky aeroklub, tudiz na oné ptiznacné
,dvoukolejnosti® se zménilo jen pramalo.



V mistnich aeroklubech byly Rady postaveny na tiroven ,,demokraticky* volenych vybora
Z0 v ¢ele s predsedou, zachovan zustal systém jmenovanych a placenych nacelnikt letist’. Ti
se prostfednictvim VEKA stali zaméstnanci Krajského vyboru Svazarmu, kterému, jak uz
vyse konstatovano, bylo ur¢eno plisobisté v krajském meésté, v Hradci Kralové.

Z ,Navijakové stanice Podhotany Krajského aeroklubu Svazarmu Pardubice* se tak stala
,,Zakladni organizace Svazarmu Aeroklub Podhotany* a tim, ze se zac¢alo opét vyuzivat logo
byvalého ,,Vychodoceského aeroklubu Pardubice* (VAP), k jehoz odkazu se jeho ¢lenové
ostatn¢ vzdy hrd¢ hlasili.

Zli jazykové znak VAP desifrovali jako ,,Vesnicky aeroklub Podhotany*. Pfili§ se
nemylili, protoze jako navijakova stanice bez vlastniho motorového provozu nemél Aeroklub
Podhotany jinou Sanci, nez byt zafazen do kategorie téch ,,méné diilezitych®, pozdéji honosné
nazyvanych ,,mistni aerokluby zakladni sité*!

Nové tzemni ¢lenéni statu vSak podhoranskym pilotiim pfipravilo jesté jednu hotkou
pilulku. Pfed reorganizaci sice pattilo katastralni uizemi Nového Dvora u Podhotan do
spravniho a politického okresu Caslav, ale porad to byl Pardubicky kraj a odkaz na mésto
Pardubice, kolébku ¢eského letectvi a slavnou tradici ,,Vychodoceského aeroklubu
Pardubice®.

Jenze okres Caslav, stejné jako okres Pieloug, zanikl a nyni se leti§té stanovenim hranic
mezi nove usporadanymi okresy ocitlo 500 metri od oné pomyslné cary uvnitt okresu
Chrudim! Timto rozhrani¢enim se v okrese Pardubice nenachazelo jediné civilni sportovni
letisté, zatimco na uzemi okresu Chrudim ted’ tato byla hned tfi: Chrudim, Skutec a
Podhorany.

Co naplat, vzdy nékdo je panem, druhy kmanem! Za Aerokluby Skute¢ i Chrudim stala
mésta hrda na ,,své* letce, Chrudim byla navic méstem okresnim, méstem kde sidlil Okresni
vybor Svazarmu. Lehko hadat, kam bude Svazarmem ¢i lidospravou smérovana podpora!

24.dubna 1960

Cilovy let do Olomouce si naplanoval Karel Svoboda. Piepeclivé vyleitil ,,Sohaje” OK-
0744, v aerovleku odstartoval, vyto€il ,,stoupak* u leti§t¢ a zmizel predepsanym smérem.
Jenze to bylo prvni, ale zarovei 1 posledni stoupani jeho letu. Klouzédnim podél svahu
Zeleznych hor pfistal po 29 km do pole u vesnice Rovny nedaleko Zdirce n.D.
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Pred novym L-13 ,, Blanik* OK-9848, sedici déti zleva: NadéZda Vrsovska jr., Ivan
Balasova, Katerina Vrsovska, stojici: Nadezda Vrsovska snr.; Novy Dvur, kvéten 1960



30.dubna 1960

Takze, pokud nékdo na Novém Dvoie oc¢ekaval diky novému organiza¢nimu schématu
statu 1 Svazarmu néjaky progres, byl asi zklaman. ,,Mistr* VrSovsky dal délal nacelnika a
piimo mistrovsky ve svlij prospéch vyuzil pfid€leni ,,fungl* nového ,,Blanika* OK-9848 tim,
kdyz pted témi méné zasvécenymi prohlaSoval, Ze je to jeho zasluha. A mnozi mu to i uvéfili!

1.kvétna 1960

Slavi se ,,Svatek prace™. VEKA jej oslavil tak, ze pro tento den vydal pro vSechna letisté
zakaz 1étani.

LetiSté na Novém Dvofe tak zelo prazdnotou, protoze tentokrat se jeho Clenové
pardubického prvoméjového privodu s Zddnym aeroplanem netcastnili. Nebyli totiz
organizatorem prvomajového privodu ani pozvani!

11.kvétna 1960

Do rukou nového nacelnika VEKA predava komise vystavby ve slozeni Klinsky,
Svabensky a Jenik ,,Investiéni zdmér pro vystavbu letisté Podhotany*, ktery byl zpracovan
podle zakladniho situa¢niho projektu ze dne 9.11.1959.

A protoze krajsky nacelnik Medficky byl ve funkci zatim jen kratce, vyslanciim
podhotanského aeroklubu piislibil vyvinout projektu svoji maximalni podporu. Na oplatku
pozadoval od aeroklubu letovy provoz bez mimotadnych udalosti a maximéalni zapojeni se do
politicko-vychovnych aktivit.

Medricky vsak jesté netusil, ze zakratko bude mit pfed sebou na stole budovatelské zaméry
a projekty z témér vSech letist’ VychodocCeského kraje a aby ,,neztratil tvai*, tak sliboval
vSude. Upiimné feceno, jeho sliby, byt tfeba ¢inéné v dobré vite, byly jen mlhou, protoze o
realizaci predkladanych zdméra rozhodovali jini a jinde!



15.kvétna 1960

Nadherny den s obstojnym plachtaiskym pocasim. Vsak se na letisti pilott seSlo opravdu
hodné! Navijak se od rana nezastavil, a kdyz priletéla vle¢nd, doslo i na aerovleky.

Vojéaci povolili dvousetkilometrovy ptelet Podhotany - Liberec - Podhotany, a tak na trat’
vyrazili Krupka (VT-125 OK-0723), Strych (VT-25 OK-3092) a Miiejovsky (VT-125 OK-
0744). Spoluprace jim vSak moc nevysla, protoze v pon¢kud slabsich podminkéch po preletu
Labe Miiejovsky se Strychem zaostali a navzajem ztratili mezi sebou i vizualni kontakt.
Navic, smérem k horam, se termické podminky s kazdym ulétnutym kilometrem zhorSovaly.

Nejlépe se zadatilo Krupkovi, ktery sice Liberec otocil, ale na zpatecni cesté se podminky
natolik zhorsily, Ze musil po 143 km pfistat v Ji¢ing. O nic lépe se nedafilo se ani Strychovi.
Ten musil vzit za vdek pfistanim v Liberci a Mifejovsky otocného bodu trati ani nedosahl a
piistal v Hodkovicich.

Zatim co tfi piloti bojovali s nastrahami traté, na letisti se poletovalo opravdu piln¢. Ten
den se uskutecnilo celkem 82 startd a nalétalo se téméf 48 hodin!

17.kvétna 1960

Zda se, ze pocasi by k preletiim nebylo nepfivétivé a vojensti dispeceii povoluji
trojuhelnikovou ,,stovku* Podhotany - Skutec - Ptibyslav - Podhotany. K jejimu pfekonani
startuji Mitfejovsky (VT-125 OK-0723), Horacek (VT-125 OK-0744) a VrSovska (VT-25 OK-
3092).

Tentokrat Mifejovsky slavi uspéch obletem celé traté, VrSovska s Hora¢kem kon¢i po 36
km na letisti ve Skutci.

18.kvétna 1960

Situace se opakuje, leti se stejny trojuhelnik, tentokrat v opacném poradi. Reputaci si
napravuje Horacek (VT-125 OK-0723), ktery zdoléva celou trat’, VrSovska (VT-25 OK-3092)
opet konci ve Skutci. Tretim do ,,party” byl tentokrate Svoboda K. (VT-125 OK-0744), ktery
sice pokofil oba oto¢né body, ale mezi Skutc¢i a Chrudimi ho termika nepodrzela, a tak byl
nakonec rad, ze se dotahl na chrudimské letisté.

Chvile pred str' ovy vi’t, fevéten 1960
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22.kvétna 1960
Padl provozni rekord! Ten den byla piekonana historicka hranice jednoho sta navijadkovych
startll za den. Celkem jich bylo uskutecnéno 111 a k tomu navic jesté 25 aerovlek!

24.kvétna 1960

Funkce aeroklubového dopisovatele se ujal Ladislav ,,Couda® Cermak. Z jeho pera vysel
v leteckém Casopise ,,Ktidla vlasti* tento prispévek:

Dopiis & Podho¥ran

Kazidd nedéle na plachiaiském letisti
v Podhoranech u Caslavi zacind jako oby-
cejny viedni den. Jedté nei pruoni paprsky
slunce ozd¥i obzor, je na letisti Zivo. Pruni
letouny se vynofuji z hlubin hangdru, trak-
tor, navijdk, sanitka, vie jde jako na dratku.
Nékolik letctt jiz vytycuje pristavaci radu,
ostatni isti véironé. Nas pracovni den byl
zahdjen. ..

Letisté leZi na pekraji Zeleznych hor. Na
jihu se vypind svah, ktery dobfe ,,nosi,
nékdy se za nim toii i vina. Pro plachténi
jsou zde vyborné podminky, i kdyz vlastni
terén letisté je ponckud nerovny. Méné vy-
hodnd je viak vzdalenost, kierd déli letiste
od bydlisté naSich éleni. Z Caslavi je to
15 km a z Pardubic, odkud je nds vétsina,
25 km. Presto se plachta¥i schdzeji na
letisti pravidelné. Da se Fici, Ze od jara aZ
do podzimu je provoz témér kazdy den.

Ani v zimé jsme nezahdleli. Za 8 zimnich
letovych dnii jsme nalétali 62 hodin a 282
startii. VEichni plachtaii jsou jiZ piezkou-
Seni v letu za navijékem a v aerovleku. PFi
prezkouseni na pristani do terénu obstali
viichni vyteéné. Do konce biezna jsme od-
pracovali na letisti 944 hodin, do &ehoz
nejsou zapocitdny hodiny, které byly od-
pracovany na udribé a ndtéru vozidel a
veskerd tidriba a prace tykajici se provozu.

Ant na useku politické a kulturné pro-
pagaéni innosti nezustdvame pozadu. Ob-
éané mésta Pardubic a Caslavi jsou infor-
movdni o nasi éinnosti; poradime pFednds-
ky, besedy a ndbor dalsich élenii. Uzavieli
jsme druibu se zdvodnim klubem VCHZ
Syntesia — Semtin, usporadali Sokolovsky
a Dukelsky zivod branné zdatnosti.

Organizace CSM si vzala za kol postavit

M

na letisii hristé pro odbijenou, doskoéisté

pro skok vysoky, daleky, hrazdu a organi-
zovat sportovni soutéZe. Pripravuje také
Eulturni veéery po zakonceni letového dne,
organizuje rizné hry, zabavu a veSkery
politickovychovny Zivot na letisti.

Je to radosind bilance. Simeleny kolek-

tiv, vedeny ndéelnikem, radou stanice a le-
tistni organizaci CSM, vytvdfi z naSeho
leti3té misto nejhexéich zazitki.

Cekd nds jesté mnoho tkolii. Chceme,
aby nase letisté patFilo mezi nejlepsi v aero-
klubu. Je tieba jesté hodné brigadnickych
hodin na jeho vystavbé, abychom se zde
vichni citili jako doma. Chceme srovnat
pFistavaci plochu, postavit novy hangadr,
vykopat siudnu — e v plinu mdme jesté
mnoho véci. Vechny price jsme vidy vy-
kondvali s minimdlnimi ndklady a totés
bude i v budoucnosti. Tak zni nas zdvazek
— ufetfit stdtu co nejvice penéz, co nejlépe
pecovat o veSkery majetek a létat bez nehod
dodrZovinim vSech predpist a opatient.

Ladislay Cermak

(K¥idla vlasti, 11/1960)

Téhoz dne se v Podhotranech uskuteciiuji dalsi pokusy o pielety. Ruml (VT-125 OK-0744)
se vydava na ,klasicky* trojuhelnik Podhotany - Skute¢ - Piibyslav - Podhotany (100 km), ale
jeho snahu hati ptistani jiz po 22 km v Chrudimi. Dati se Mifejovskému (VT-25 OK-3092),
ktery stejnou trat’ v pohodé oblétl a bez problému piistal na letisti vzletu.

Horacek (VT-125 OK-0723) si naplanoval Podhotany - Kfizanov - Moravska Trebova -
Podhotany (200 km). Prvni oto¢ny bod oblétl, ale na rameni Kfizanov - Moravské Tiebova

nebylo pocasi idedlni. Zvolil proto navrat domd, le¢ termika jiz pomalu ustavala, a tak byl rad
za dokluz do Skutce.
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25.kvétna 1960

Docela svéze foukalo od zapadu a Skola 1étala navijaky. Jako vitr se na letisté ptihnal
,-Vokurek* (Strych) s tim, Ze ma volno v praci, a Ze si s dispetery vyjednal pielet do Tren&ina
(200 km).

., Strojis si hubu do Zebrin “, d¢l zkuSen¢ nacelnik VrSovsky, ale rozkaz k letu na VT-125
OK-0723 mu podepsal a sam ho vle¢nou hodil do stoupaku nad Bilym Kamenem. NeZ Strych
dotocil odletovou vysku, byl vétrem snesen az na iroven Prachovic a nebojacné nasadil na
kurz.

Za 1 hodinu a 40 minut zazvonil telefon, ,,Vokurek* ptistal ve Skutci

28.kvétna 1960

Naplanovany pielety: Svoboda (VT-125 OK-0744) a Vrsovska (VT-125 OK-0723)
Policka s navratem, Horacek (VT-25 OK-3092) Podhotany - Kfizanov - Moravska Tiebova -
Podhotany (200 km) a Krupka (VT-7 OK-0816) cilovy pfelet do Trencina (214 km).

Krupka byl jeden z mala téch, ktefi se s ,,Lunidkem® nebali pteletli. Ten den sice do
Trencina nedoletél (ptistal po 132 km ve Vyskov¢), ale vykon to byl solidni.

Ani Horécek sviij plan nenaplnil a pfistal na letisti v Kfizanové.

Hiuife se dafilo VrSovské, ktera sice Policku otocila, ale na zpatecni cesté ,,zakufrovala® a
radéji zvolila bezpec¢nostni pfistani do terénu. Sedla do pole s vzrostlou vojtéskou, ale nastésti
bez poskozeni kluzéku.

Paradoxni vSak na tom byla skutecnost, Ze kdyz se §la shanét k nejbliz§im stavenim po
telefonu, bylo ji sd€leno, ze je v RadCicich, asi 500 metrit vzdusnou ¢arou od skutecského
letiSte.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Stat se to nekomu jinému, musel by patrné vyslechnout patricné kazani od nacelnika.
Nejspis by vyfasoval i zaracha’, ale protoze 5lo o Nadenku, kterou vsude protézoval a
vykladal o ni, Ze je nejlepsi plachtarkou Siroko daleko, obratil jeji navigacni selhani uplné
naruby a na poletovém rozboru ji vSem dal za priklad spravného reSeni cinnosti pri ztrdte
orientace!

Jasné, zakufrovat miize kazdy, jenze 'mistrova’ byla tenhle mésic ve Skutci uz po treti!
Stala se tak tercem mnoha ustépacnych poznamek, coz téZce nesla, protoze nesnasela kritiku.
To hned bezela za svym Edouskem a zalovala. A my malem nesméli jméno Skutec ani vyslovit,
aby to nebylo brano jako provokace!

29.kvétna 1960

Dnes se leti stovkovy trojuhelnik Podhotfany - Pfibyslav - Skute¢ - Podhotany. Na ném
slavi uspéch Kulhanek (VT-125 OK-0744), Sobotka (VT-25 OK-3092) i duo Vozenilek-
Strych (L-13 OK-9848), stejné jako Krupka (VT-7 OK-0816).

Trat’ tentokrat ,,nesedla” Rumlovi (VT-125 OK-0723), ktery, aniz by chtél provokovat,
pfistal, hadejte kde? No, pfeci ve Skutci, ale na letisti!

Po pfistani z aspésného pieletu se stfidaji posadky, do L-13 OK-9848 nasedd VrSovsky
s Jenikem a do VT-125 OK-0744 Mitejovsky. Ti, asi aby se vyhnuli ,,proflaknuté* Skutci,
naplanovali Cesky Brod s navratem. Domi se ale vratila jen posadka L-13, Mitejovsky ziistal
v Ceském Brodg.

Pro ,,sttibro* do Polic¢ky se vydal Karkoska na VT-109 OK-4165. K piekvapeni vSech, a
snad i sebe samého, se ozval z Jihlavy! Ale ulétnutych 60 km mu zarucilo splnéni posledni
podminky, a tak jeho vykonnostni plachtaisky odznak ,,stfibrné C* od té doby nese ¢islo
1630.
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2.¢ervna 1960

Byl sice ctvrtek, ale slib dany Zakladni Skole v Ohrazenici se musel dodrzet. Vcera byl
Mezinarodni den déti a bylo domluveno, Ze pro zaky Skoly v ramci oslav svatku vSech déti
aeroklub uspotada ,,Den otevieného letiste*. Planovalo se to sice na patek, jenze na ten den
sehnat pro déti autobus bylo nemozné. Dopravce nabidl jediny volny termin, a tak obétavi
&lenové aeroklubu (Klinsky, Jenik, Tichy, Svabensky) si v zaméstnani vybrali den dovolené a
pro déti usporadali jisté zajimavou exkurzi véetné letovych ukazek.

5.¢ervna 1960

Neléta se, pro sportovni letectvi je vyhlaSen celostatni zakaz. Jako v mnoha dalSich
méstech, tak i v Pardubicich se ale odehrava velka slava. Konaji se totiz Krajské spartakiady!

., Tak honem vsichni do privodu! I kdyz se nam spartakiadu nepodarilo nacvicit, tak vsichni
na sebe natahnéte (pro tento ucel od OV Svazarmu 'nafasované’) uniformni kombinézy se
znakem, at nevypadame jako drbani, (pak je nezapomeiite zase vratit, kdo ji nevrati, ten ji
zaplati, jd to za vas platit nebudu!), projedeme po mésté se ,, Sohajem* a budeme pred
tribunou patricné jasat, at’ si nas soudruzi pordadné vsimnou. VZdyt jsme viastné novi
Kaspari!“
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Tak néjak znéla ,,Mistrova* motivujici slova pii formovani tvaru na vychozim stanovisti
v Milheimové ulici v Pardubicich.

U praveho kridla VT-25 OK-3092 Josef Tichy, u oje Karel Svoboda, Stanislav Horacek,
u ocasu ???, pod levym kiidlem Vera Horackova, Pardubice, 5.6.1960

P

Priivod mifi kolem ,, kulatého rohu* na Tridu Miru, vievo dnes Jjiz neefczsiujl'cz' hotel Veselka,
Pardubice, 5.6.1960
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Jak to vidél a o Krajské spartakiadé napsal ,,Couda® Cermak:

ReportdZ z vystoupeni sleZek
Svgzarm nav%raaské spartakiddd v Perdubiciche

Je réno. Réne, jaké md byte. Blankytnd modrd obloha bez jediného
mrédku a drobné kaplky rosy na stéblech itrdvy ddvaji tusit krdsny
"plachtaisky™ den. Je nddéle. Jindy uZ je letovy den v plném proudu,
Dnes vdak Je na letiiti svéteini ndlada, Pred hangdrem staji Praga RN
s piipojenym tremsportnim vozem, na ném¥% je sloZen Sohaj VI-25.
Dozadu na auto naskakuji mladf letes jednotnd ebledeni v tmavé
letecké kombinézy. Zahudeni motoru, p « 8 u% se souprava rozjiZdi
smérem z letidtd, Jedesse ne krajskou spartekiddu do Pardubic.

V ulicich msta uZ jJe Zivo., Pestrd sm¥sice barev & prapord,
zvuky dechovyeh hudeb, razhlasavg viz, pobihajici{ ndelnici, zpév
mladych 1idf, houkadky automebild - vSechne se slévé v jediny celek.
V ulieich rostou jake houby po dedti sténky s limenddou, pérky
a cukrovinkemi, 1idé se probouzej{ difve neZ jindy a uZ jen semtam
vyhlédne z okna rozespald hlava v natddkidch. M&ste Je v ulicich,

Cvilenci na svych seradistfich se priprawuji k privodu, krajsti
nédelnici uddluji posledni powely a rozdévajl praporye %4 postranni
ulilky se vynefuje naledtény Zluty Sohaj o zafazuje se na své misto,
Pétatricet svazarmovskych leted ei najednou se Seohajem nevi rady.
Kdyby to tak bylo "doma" na Podhoranech, to by té &le i z navijédku,.
Ale %ady ve m$st8 v dakjch hrbolatych ulicich, kde se priivod Faddil,

- nebylo moZné spoléhat se na nic Jinéhe, ne? na ddvtip a silné pase,
Na obloze nad némi se objevily prvni krédsné kumily. Teplota stoupd
a chlapei v leteckych kombinézich vghledéva;}:( miste ve stinu.
NeékterL se Je5té dohadiujf, jak tladit Sehaje, aby se s nim do ulice
vesli, ndktef{ 8li na pérky, ostatni sedd na chednflu a diskutuji
0 polasi, Nad nadimi hgavami prolétdvéd Aero~45 a rozhazuje letdly.
Mnghé z nich v3ak stoupaji ungs termickym proudénim wzhiru k obloze.
Pofﬁsi Jako malovanés Za néml dévcata za zvuku dechové hudby tandi
po °

Predniml Pademi prob&hla vlna vzrulenf. Znovu se organisuji
Jednotlivé celky, cvidenci berou odloZené prapory a v kratké chvili
Je vSe piipraveno. Ml4df se dalo na pochod,

Ulice jsdu lemovény stovky oblemnd, kte¥{ zdravi spartakiddni
privod, Mdvén{ praporky, hudbgm, provoldvénf zdravic a hesel, jdsavé
pozdravy z ulice, chodnflca 1 oken domi dokresluje celou tu pestrou
a barevnou pedfivanou. Kolem tribuny na né&mdsti proudi stovky spertoved
sloZek nad{ sjednocené t&lowychovy, letei, parasutisté, modcldri
se svymi modely, delS{ sloZky Svazu pro spoluprdci s armddou, armdda
e mnoho daldfch, kteif piisli s ndmi oslavit svdtek mlddi, radosti
sily a krdsy naSeho kraje v p¥ipravé na druhou celostdini spartakiﬁdu.

Privod zkendile Lidé se rozchdzeji do svych domowvi, aby se
odpoledne op&t sefli na krdsném novém stadionu na Dukle, kde
cvidenci piedvedou své skladby pro celestétni spartakiddu, Ruch
2 ulic mésta se stéhuje wem. Najednou jsou prézdné a tiché, jako by

nezilye

ugekéme na seradisti. Zatim jiZ proudf nepiehledné zéstupy 1lidf
na stadione Pofasi ném hroz{, ale 1idé jdou dél a nic je neszastavi,
Na naSe hlavy se spustil p y 1ijék odpolednfi bouiky. A na stadionu
se cvill ddle Zmatky Z4dné, ndlada dobrd- tak, jok to mé byt
CviZenci skanduji:"My se deté nebojime, stejn® dobie zacvidime,”
A zacvi€ili. Brzo se i poasi umoudiilo a opét bylo parne, ibory
g nllokré t€la oschla, jazyk se lepil na patro a pot stékal z nadich

el,

.. Nastupije Svaz pro spoluprdci s armddou. Chlapci a dviata
ve Zlutych, Cervenyeh, modrych a bflych dborech zaplavili cvidistd,
Jak louka posetd tisici bareimych t4 vypadd proster pod némie.

\

o
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Slavnostni defilé cvicencii a pohled na svazarmovce na seradisti;
Pardubice-stadion na Dukle, 5.6.1960

Posledni pohyby, hudbg, mévnuti Serveného praporu a skladba zadind.
Pred némi se rozvijf mdnicf{ se mozajka hyiicich barev, Je krédsné
pozorevat tu ladnost & piesnost pohybl ndkolika seticvifencd, NadSeni
divéciy kteryeh bylo na stadionu padesst pét tisfc odménudi bourlivym
potleskem kaZdy novy obraz rozprostfirajici se pred nadimi zraky.
Dvatisicesto mladfch svazarmoved konéi svou skladbu. Chlapeci v kombinée
zdch nesou prapory a tvef{ spolu s vojdky sdwdredny obraz skladby.
Ozvela se selva ze samopall a zaSuméni kifdel mnoha holubd, kteif
byli vypudténi pied hlawmi tribunocu.

Je t83ké pyJddrit slovy viechny iR krdsné chvile, které jome
pii vystoupeni nadich cvidencl proZivalis Prejeme si jeny aby nade
vystoupeni na celostétni cpartakidds v Praze vyznélo jedLs lépe
a mchutnéji, aby te byla epravdu piehlidka mlddi, sily a krésy
a aby si divdel odndfeli dom} ty nejhezéi dojmy & vzpominky.

Ladfclav Cerndk
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12.¢ervna 1960

Je den voleb do Narodniho shromazdéni a pro sportovni letectvi je vydan dalsi
celorepublikovy zékaz.

Ale na letiste¢ v Novém Dvote se postupné trousi piloti, kteti splnili ve svych volebnich
obvodech svoji nejcestnéjsi obcanskou povinnost a dali hlas kandidatim Narodni fronty
Cechii a Slovakd.

Pro¢ zrovna v tento slavnostni ¢as na letisté? Zejména, kdyz se neléta?

Od patnécté hodiny totiz zasedala tentokrat nepfiili§ pocetné navstivena Clenska schiize
aeroklubu, kterou na tuto dobu dost nest’astné svolal vybor ZO Svazarmu (rozumé¢j Rada
aeroklubu).

Hlavnim bodem programu byla informace o realizaci zmén struktury v rdmci VEKA.
Krom neplodné diskuse o danych direktivach, se pfitomni ¢lenové vehementné podporovani
,Mistrem* vyjadfili v tom smyslu, Ze by Rada aeroklubu méla podniknout kroky k tomu, aby
letiStni organizace byla fizena OV Svazarmu Pardubice.

Ptredsedou Rady AK Klinskym byla podana informace o podniknutych krocich, které byly
ucinény v souvislosti s podanim ndvrhu investicni vystavby na letisti.

Z Chomutova nahlasil ptestup do fad podhotanskych pilotil drzitel vykonnostniho odznaku
FAI ,stiibrné C* €.1681 ambiciozni plachtai a motorar Josef Petiik.

Na nécelnika letist¢ VrSovského byl vyvijen tlak, aby urychlil pfeSkoleni na typ L-13.
Pteskolenych na ,,Blanika‘“ bylo stale jako Safranu. Nacelnik ho hlidal jako oko v hlavé a k
,eru‘ se pomalu nikdo ani nesmél piiblizit!

Bylo mnoho pilott ,,Sohaji“, drziteli ,,stfibrného cétka®, ktetfi po ném zatim marné
posilhavali.

)
Abi s ‘.;.

Zleva Josef Ti hy Kare Bednar ovy Dvur Cerven 1960

V podstaté jedinym pilotem, krom VrSovského, ktery na ném nalétaval v termice ¢i na
svahu hodiny, byla jeho manzelka. ,,Mistr* to zdivodiioval tim, ze az se na ,,Blaniku‘ zahda;i
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elementarni vycvik, bude zapottebi instruktord, kteti jej budou mit ,,pevné v ruce*! A oni dva
jsou pfeci na letisti porad!

Obcas na ,,Blaniku* n€koho svezli Jenik, Mifejovsky, Svoboda ¢i Tichy. Bednat po loniské
,havarce* daveru ztratil a Vozenilek se na letisti z pracovnich divoda dlouho neukézal.

13.¢ervna 1960
Po delsi pauze se zase jde na pielety! Na cilovy ptelet do Liberce startuji Svoboda K. (VT-
125 OK-0744), Horacek (VT-25 OK-3092) a Kulhanek (VT-425 OK-5334). Ti cile dosahli.
Na stejnou trat’ odstartoval i Ruml, ale toho Stésti opustilo a pfistal v Ji¢in€.

16.¢ervna 1960

Na letisti se sesli Klinsky s Mifejovskym s tim, Ze vyuziji vojenské ,,volnosti nebes*.
Mitejovsky (VT-125 OK-0744) si naplanoval trojuhelnik ,,dvoustovku® s oto¢nymi body
Toc¢nd a Mlada Boleslav, Klinsky (VT-125 OK-0723) byl skromn¢jsi a pro sebe naplanoval
jenom trojuhelnik ,,stovku‘ s oto¢nymi body Skutec¢ a Pfibyslav.

Ttetim do ,,party* byl VrSovsky, kterému ptipadl ukol navijakem ty dva dopravit do
vzduchu. Jinak ale na letisti, krom VrSovské, ktera z kuchyné ptevzala funkei fidiciho 1étani,
nebyl nikdo.

Prvni odstartoval Mifejovsky a hned jak to §lo, zamifil ku Praze. Vzapéti odstartoval
Klinsky. Prvni pokus uchytit se v termice se mu nevydafil, ale druhym pokusem se chytil.
Také na nic necekal a upaloval smér Pribyslav.

Netrvalo dlouho a ozval se Klinsky. Sedl v Chotéboii a mél §tésti, protoze mistni nacelnik
(a byvaly ¢len a nacelnik VAP) Kaiika se chystal vle¢nou nékam letét. Tak milého Klindu
vzal do vleku, odtahl ho ke svahu Zeleznych hor a ten v pohodé doklouzal na mateiské letists.

Asi po tfech hodinach od startu se telefonem ozval Mifejovsky, ktery sice To¢nou oto¢il,
ale dal se uz probojoval jen k Hornim Poc¢ernicim, kde na poli vedle silnice smér Podébrady
pftistal. Tak VrSovskému a Klinskému nezbyvalo nic jiného, nez za ,,erernu‘ pfipojit
transportni viiz a vyrazit.

Do ptilnoci, i s prestavkou na veceti v Nehvizdech, kterou musel Mifejovsky kolegim
zaplatit, byli v8ichni, véetné ,.Sohaje” na trand’aku, doma na letisti.

2.¢ervence 1960

Hlavnim tématem jedndni Rady aeroklubu byly otazky v¢lenéni organizace pod
organizacni strukturu Okresniho vyboru Svazarmu v Pardubicich.

Clenska zakladna na své posledni schiizi dala k tomuto kroku ,,poZehnani*, protoze stale
valna vétSina ¢lenti aecroklubu pochazela z Pardubic a na mésto a jeho funkcionare méla
vazby.

Nejinak to bylo i s okresni organizaci Svazarmu, kdy mezi funkcionafi aeroklubu a OV
byly vazby jiz z dob minulych. (,,Mistr rdd hovofil o ,,jednom piskovisti*.)

A protoze letiStni kolektivy se obecné povazovaly za ,.tfeSnicku na dortu* svazarmovského
déni, nebylo piedsednictvo OV Svazarmu Pardubice viibec proti zaclenéni aeroklubu, a to uz i
z toho divodu, Ze jiné sportovni letisté se na uzemi pardubického okresu nenachézelo.

Separatni jednani OV Svazarmu Pardubice a OV Svazarmu Chrudim neshledalo zadnych
piekazek v tom, aby bylo zamyslenému zdméru vyhovéno.

Aeroklub Podhotany se tak stal ¢lenem svazarmovské organizace v rdmci pardubického
okresu, ptestoze vyvijel ¢innost na letisti, které katastraln€ lezelo v okrese Chrudim. Vse se
tak zdalo byt jasné a pruhledné, Ze mnozi funkcionaii propadli nakazlivému optimismu.

Véci piisti vSak dokazaly, ze tomu az tak neni.
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4.Cervence 1960

Drahomir Jurajda rozsituje fady drzitel plachtaiského vykonnostniho odznaku FAI. Jeho

,,stiibrné C*“ ma ¢islo 1673 a zaslouzil si jej termickym letem v trvani 5 hod. 41 minut, kdyz

uz pred tim mél na svém kont¢ prevyseni i pielet.

10.¢ervence 1960

Nékolik pilotti se opét pokousilo o prelet. Jednalo se o ,.klasiku* Podhotany - Ptibyslav -

Skute¢ - Podhotany (100 km), ale podminky nebyly valné. Celou trat’ obletél pouze Svoboda

K. (VT-425 OK-5334).
Pfistani do terénu po 25 km hned na prvém rameni traté postihlo Jurajdu (VT-125 OK-
0723), duo Vrsovsky - Jenik (L-13 OK-9848) si misto k pfistani vyhlédlo o 5 km dal.
Ostatni piloti, ktefi méli ,,v kapse* rozkaz k letu, k plnéni ukolu sice odstartovali, ale na
trat’ ani neodesli.

11.¢ervence 1960
,Socialismus v na$i zemi zvitézil!“

Nérodni shromazdéni Ceskoslovenské republiky konstatuje naplnéni tohoto hesla a vydava

Ustavni zdkon 100/1960 Sb., jimZ v platnost vstupuje nova Ustava Ceskoslovenské
socialistické republiky!
Hned se v celé republice zacalo zit ,,1épe a radostnéji*“! Urcité se radostnéji 1 1étalo.

.

4
v

Radost, sila a odhodlani vyzaruje z manzelit Jenikovych; Nbvj} Dvur, cervenec 1960

14.¢ervence 1960

Na letisti se schazi parta zaku, ktefi jsou jiz dostate¢né pfipraveni k vykonéni pilotnich
zkousek. Ten den je ma na starosti instruktor Karel Svoboda a mé za tikol provadét s nimi
zdokonalovaci lety na navijaku.
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JenZe pocasi vypadalo ,,pfeletove” velmi slibné, a tak padlo rozhodnuti, Ze nejdiive se
pokusi Svoboda (VT-125 OK-0744) a Ruml (VT-125 OK-0723) o rychlostni ptelet na
trojuhelniku Podhotany - Ptibyslav - Skute¢ - Podhotany.

Svoboda skute¢né celou trat’ obletél ve velmi slusSném cCase s rychlostnim primérem témér
75 km/hod., coz byl opravdu dobry vykon.

Ruml vs$ak ve snaze byt co nejrychlejsi hned prvni rameno traté ,,prepalil® a pristal
v Chotébofti. Nastésti sedl na letiste, takze pro néj VrSovsky zaletél a Svoboda mezitim se
zéky na navijaku ,,skakal svoje rundy*.

N3

yH P

Na ava u Heruls H-2 ,,strojnz’k“ Mila Hermanek, Novy Dviir, cervenec 1960

16.¢ervence 1960

Termika vylakala na letist¢ Mifejovského a Krupku. A protoze vle¢nd i jeji pilot VrSovsky
byli k disposici, nic t€m dvéma nebranilo na chvili se odpoutat od pozemskych strasti a
polétat si ,,v modrém azuru®.

Bohuzel, o nasledujici nezadouci vzruch a pozornost nadiizenych organii se postaral pilot
Olda Krupka, kdyZ chybou pfi pfistani prerazil ,,hodinami“ u VT-425 ,,Sohaj 3* OK-5334
trup.

Pilot z nehody vysel bez uhony, ale na nebohého ,,Sohaje nebyl hezky pohled.

Nicméné, dostavivsi se vySetfovaci komise vyslovila domnénku, ze az tak zle neni, Ze se
daji opravit i horsi tfisky!

A tak mily ,,Sohaj* putoval do ozdravovny a Krupka do , klatby*.
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vdrie VT-425 ,,Soh

25.¢ervence 1960

Prostfednictvim VCEKA je na letiSté dorucena zprava: investicni zamér vystavby nového
hangaru byl UV Svazarmu piijat pod &j. P-3009-S! Termin plnéni: rok 1961.

Nepochybné to byla dobra zprava! Komise pro vystavbu (Klinsky, Jenik, Svabensky)
oslovuje znamého projektanta, aby vypracoval technickou dokumentaci. Pochopitelné
brigadnicky. To znacilo rychleji a lacingji, nez kdyby to bylo autorizovanému projekénimu
podniku zadano oficialné jako zakazka. Soucasné se rozb¢hla prvni jednani o tom, jakym
zpusobem bude stavba investicné zabezpecena.

A hned se narazilo na prvni piekdzku. Ta spoc¢ivala v tom, ze ptedpis neptipoustél jiného
investora nez mistné ptislusného, coz znamenalo OV Svazarmu v Chrudimi. A pokud m¢la
byt v rdmci Gspor stavba zarazena do ,,akce Z*, musel to byt i Mistni ndrodni vybor
v Podhotanech a tim padem, jako jeho ptfimy nadfizeny, i Okresni narodni vybor v Chrudimi.
Vyjimka neexistovala, muselo se zacit jednat s t€émito organy.

Nastésti byla nalezena shoda i vstficnost, a tak se hore¢né rozebehlo administrativni
povolovaci soukoli a technické prace na dokumentaci stavby.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Zpétnym pohledem musim konstatovat, Ze srpen roku 1960 byl z pohledu vystavby na
letisti bodem zlomu. Prestalo se 'kecat” a zacalo se opét ‘'makat’. Bylo jasné, Ze stavba
hangadru se neobejde bez brigddnické pomoci clenstva. Slo jen o to lidi motivovat, ale i to se
podarilo!

Zacal se shanét stavebni material systémem, o kterém bych ani dnes nerad moc hovoril.
Bud’ jak bud’, u ubytovny zacala vyristat skladka materialu, ktery by se v budoucnu mohl!
hodit.

V tomto ohledu se opravdu vyznamenal Vrsovsky, ktery tyden co tyden na letiste “erenou’
neco dovezl. Tu cihly z bouracky, tu stavebni drivi, jindy treba nékde "zapomenuté” betonové
trubky. Mél dar vyrecnosti a znamych opravdu hodné. Co ten toho nasliboval!

Potrebovali jsme nékde vypiijcit michacku. "Zajed’ se mnou do Turkovic, stavi se tam
kulturak, tam michacku maji’, Fika mi "Mistr’.

Tak jsme tam zajeli, nasli predsedu "'emenve’, ktery se zrovna plahocil na zahumenku.

"Vydrz Edo, hned jsem zpatky', povida predseda, kdyz vyslechl Zadost. A zmizel na urade.
Za chvili byl zpét a v ruce drzel jakési lejstro, které strcil Visovakovi do ruky. "AzZ vratis
vSechny tyhle veci, které sis uz vypiijcil, bude michacka!’.

No, michacku jsme tenkrat vypujcili v JZD v Lipolticich.
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Letistni ubytovna s pomalu vrsicim se materialem,; Novy Dvur, srpen 1960

Jesté ani nebyl pro ucel stavby zalozeny ucet a uz z kamenolomu naklad’aky ptivezly firy
kameniva. Z¢ista jasna se na letiSti objevilo nékolik stovek plynosilikatovych tvarnic az
z elektrarny v Pofic¢i u Trutnova, kde se tehdy z elektrarenského popilku jako stavebni
novinka vyrabeély.

Ke konci srpna 1960 byla navezenym Stérkem zpevnéna manipulacni plocha pied
hangarem ¢.1 (u silnice) a cesta od vjezdu na letisté podél ubytovny k mistu, kde bylo
zamysleno vybudovani hangaru. Byl to nutny krok, protoze s kazdym destém se tato mista
meénila v solidni mocal a pohyb tézké stavebni techniky by tam byl asi jen tézko myslitelny.
A protoze byli ,,spravni“ znami u Okresni spravy silnic, z ,,uSetfen¢ho* materialu byl stétovy
podklad i vyasfaltovan.

Ptestoze se pomérné piln€ pracovalo, hodné se i poletovalo a Rada aeroklubu pravidelné
zasedala. Zdalo se, Ze déni na letisti dostalo opét ten spravny impuls.

1.srpna 1960

Neuveftitelné! VT-425 OK-5334, kterému Olda Krupka pted ¢trnacti dny zptsobil
pomérné t€Zkou ujmu, je po opraveé doma a po pierazeném trupu neni nikde ani pamatky! Tak
ho VrSovsky hned zalétne a vétron je dan do provozu.

K této udalosti se ale vaze jesté jedna zajimavost: jméno Krupka se v zdznamech o letecké
¢innosti piloti aeroklubu jiz nikdy neobjevi.

2.srpna 1960
Svoji karieru plachtai'skeho instruktora zacina Standa Horacek, ktery s vybornym
prospéchem absolvoval kurs v UPS Vrchlabi.

S.srpna 1960

Toto datum povazuji Albert Ivan, Bartindk Otakar, Himr Jaroslav, Sprincl Pavel, Urbanek
Karel, Zbornik Zden¢k a Zbozensky Jan za slavny den své letecké kariéry, protoze spésné
slozili pilotni zkousku.
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11.srpna 1960

Opct néjaké prelety! Tentokrat na trati Podhotany - Skutec€ - Ptibyslav - Podhotany.
Na VT-25 OK-3092 leti Horacek, na VT-125 OK-0744 Svoboda, na VT-425 OK-5334
Bednaf a na VT-125 OK-0723 Ruml.

Nedati se nikomu. Ruml a Bednar pfistavaji ve Skutc¢i, Horacek a Svoboda v Ptibyslavi.

17.srpna 1960

Na dneSek se hodné¢ tésil Petr Benes, ktery se nedockavosti tiasl na piilezitost odletét si
svoji ,,padesatku® na stiibrné C. ,,Mistr* VrSovsky mu totiz slibil, Ze bude-li pocasi, poleti
s nim (VT-125 OK-0744) ve dvojici do Policky. Jak bylo domluveno, tak se i stalo. Jen ta
termika nebyla nic moc a navic Bene§ musel letét na VT-109 (OK-4165), protoze na vyssi typ
jeste nebyl preskolen!

Timofej Jenik oba vétroné vyvlekal nad novodvorské letisté a pak dvojice ,,Pionyr a
Sohaj* nabrala kurs smér Poli¢ka. Moc se jim nedafilo. ,,Pionyr* s hor§im klouzanim neustéle
,.Sohaje“ brzdil a dvojice jen pomalu postupovala vpied. Na dohled chrudimského letisté to
Benes vzdal a nasadil na pfistani. VrSovsky, ktery na vykonnéjs$im vétroni jesté mél Sanci
pokracovat v letu, se zachoval kolegialné a pfistal v Chrudimi také. A tak si zavolali domt
pro vle¢nou.

Jenze vlekart Jenik mezitim musel bezodkladné odjet domt. Co ted’? Vle¢na by sice byla,
ale nebyl do ni vlekai! Nikomu se nechtélo zbyte¢né rozebirat kluzaky a na ,,trand’aku‘ je po
silnici vozit domti. Navic by to byla velka ztrata ¢asu! A protoze byla stieda, vSedni pracovni
den, v Chrudimi na letisti jako na potvoru také nebyla, krom hlidace, ani noha.

A tak na leti§ti v Novém Dvotie osedlal Klinsky sluzebni motocykl CZ-125 a vydal se do
Chrudimi. Tam na motorku nasedl VrSovsky a zamifil s ni zpét na domovské letisté, kde
sebral dv€ vle¢na lana, nahodil vle¢nou a odstartoval smér Chrudim.

Klinsky nasedl do ,,Sohaje“, Bene§ do ,,Pionyra“ a dvojvlekem se viichni vratili domd.

Dalo by se konstatovat, ze v dob¢ prazdnin bylo na letisti zivo. Nejenom, Ze se 1étalo, ale o
to vic 1 pracovalo. Jenze, jak uz to tak chodilo, ndmezdni délnici byli rekrutovani zejména
z fad novych zaku, ktefi vSak chépali, Ze sednout si do kluzdku je pro né¢ odménou za mnohdy
celodenni dfinu. Jejich vycvik se rozbihal velmi pomalu.

Proto v dob¢ od 20. do 27.srpna 1960 byl pro zéky zakladniho vycviku uspotadan tyden
intenzivnéjs$iho 1étani, kdy jim byli k disposici instruktofi Klinsky, VrSovsky a VrSovska.
K tydennimu vycviku se presentovali zaci: Benda, Cech, Hora¢kova, Charvat, Jelinek, Kafka,
Kaplan, Karel, Klement, Pilny, Sindela, Sustr, Turéinek, Valenta a Vojtisek.

I kdyz se 1étalo témet kazdy den, nebylo pocasi elementarnimu vycviku pfili§ naklonéno.
Ptes veskerou snahu instruktort se v rdmci tydenniho vycviku udélalo na ,,Pionyrech® OK-
4165 a OK-3253 pouze 169 startti pfi naletu cca 15 hodin.

2.zari 1960

Na zasedani Rady n¢kdo pfiSel s navrhem, Ze na letiSti ve Dvote Kralové se povaluje
nevyuzity trup ze ,,sibla® (Aero C-3/Siebel SI 204). Coz takhle ho ziskat a udé€lat z n¢j
,.karavanu‘?

Co byla ,,karavana®“? Vétsinou to byl vyfazeny ,,vlecnak® od autobusu pomalovany
cervenobilymi kostkami, ktery se pfistavil na misto startu a kam se za nepfili§ ptiznivého
pocasi schovala startovni sména vetné fidiciho 1étani a casoméftice. V aeroklubu se dosud
praktikovalo, Ze na start se pfistavovala ,,sanita* A-150, coz se stavalo ter¢em kritiky
obcCasnych navstév kontrolnich organti. Ne snad proto, ze ,,sanita“ byla primarné urc¢ena
k jinému pouZiti, ale proto, ze byla zelena a pilot pfistavajici na travnaté letisté by ji mohl
piehlédnout!
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Zleva: Jiri Liska, Alfons Matuska, Novy Dvur, zari 1960

Vv

napad! Jen skeptici vrtéli udivené hlavou nad otazkou, jak asi ,,oholeny* trup cvicného
bombardovaciho letounu upravit tak, aby se z néj stal pojizdny vehikl? ,, Nechte to na me!“,
pravil pilot Matuska, a tak se i stalo.

9.zari 1960

Udglalo se tak pekné, Ze pilot Mifejovsky neodolal, a prestoze na letisti krom VrSovskych,
ktefi jeho start zabezpecili, nebyl nikdo, vyrazil na ptelet klasického trojahelniku Podhotany -
Skutec - Ptibyslav - Podhotany.

Jak se pozdéji ukazalo, byl to posledni prelet tohoto roku a byl Gspésny!

15.zafi 1960

Na letisté jsou doruceny pokyny k zamyslenému zavedeni radiokomunikacnich prostiedkii
do letadel. Soucasné s pokyny je dodan jeden exemplar ucebnich text k proskoleni o jejich
provozu a obsluze. M¢l s tim byt seznamen kazdy pilot, ale jak ptisti dny ukazaly, bylo to
ponékud predcasné.

Krom toho, ty texty byly tak ,,uéené®, Ze z nich nebyli moudii ani absolventi VS
elektrotechnickych smérti, natoz aby byly pochopeny tieba takovym oSetfovatelem skotu!

17.za¥i 1960

Od noci zacalo dost siln€ foukat od jihu, coz nedalo dospat nékolika pilotim. UZ dlouho se
nikdo nepokusil navazat do vinového proudéni, které pii jistych meteorologickych
podminkach za Zeleznymi horami vznikalo!

Slovo dalo slovo a nasledovaly ¢iny. VrSovsky s vle¢nou udélal priazkum pocasi a
postupné do viny odstartovali Venclovsky (VT-125 OK-0723), Mifejovsky (VT-125 OK-
0744), Sobotka (VT-25 OK-3092), Klinsky (VT-425 OK-5334) a Balas (VT-7 OK-0816).
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Pti patnactimetrovém protivétru a v turbulentnim rotoru, ktery ,,chodil* na zemi po draze
12-30 tam a zpét, nebyl start vitbec jednoduchy, ale vSichni piloti méli dostatek zkuSenosti na
to, aby vzlet bezpecné zvladli.

Pomyslna osa nosného pole prvniho patra viny, které mirné pulsovalo ve sméru sever - jih,
se nachdzela zhruba na spojnici Slavkovice -Vyzice. Tam vSichni piloti se svymi stroji mifili a
vskutku nachazeli klidné stoupani kolem 1 m/sec v lamindrnim proudéni viny, jiz ve vysce
400 m nad zemi (cca 800 m QNH).

VInové pole vSak nebylo pfiliS rozsahlé: na délku to byly asi 3 km a nebylo §irsi jak pil
kilometru. V tomto pomyslném obdélniku se dalo stoupat az do cca 1500 m QNH, odkud by
se dalo navazat na druhé patro viny. Ale jednolita vrstevnata obla¢nost v této vySce dalSimu
stoupani branila.

I tak se vS§em pilotim dafilo minimélné jednu hodinu ve vIné 1état, Venclovsky tam
vydrzel dokonce 3 hodiny a 35 minut.

Ur¢ité by vydrzel, zrovna jako ostatni, 1 déle, ale smér vétru se znatelné pocal stacet
smérem na zapad a jeho sila ochabovat, ¢imZz se postupné ménily podminky proudéni
vzduchové hmoty pres prekazku a laminarni vinové proudéni ztracelo na intenzité, az posléze
zcela vymizelo.

18.zari 1960

Zdalo se, ze nad Zeleznymi horami by i dnes mohly byt podminky pro vznik viny.
K Mifejovskému, Klinskému a Venclovskému se tentokrat ptidali Svoboda s Jurajdou a
pokusili se o reprizu vCerejska. Bohuzel, smér vétru nebyl ke vzniku viny idedlni, a tak se
dosazené Casy letti pohybovaly jen kolem 30ti minut.

23.zari 1960

Zasedala Rada aeroklubu.

Vynikajici zpravou bylo konstatovani, ze jiz byl zpracovan jednostupiiovy projekt pro
stavbu hangéru a jeho jednotliva ,,paré* byla postoupena zainteresovanym organtim a
institucim k pfipominkovému fizeni, které bylo podminkou vydani stavebniho povoleni.

Druhé dobra zpréva byla od MNV Podhotany, ktery se zavazal k nutnému
administrativnimu a prozatimnimu finan¢nimu kryti ¢asti praci, které na stavbé hangaru mély
byt provedeny svépomoci v ramci ,,akce Z°.

Nadseni vSak nevyvolalo rozhodnuti OV Svazarmu v Chrudimi, Ze odborna ¢ést
stavebnich praci bude zabezpecena Okresnim stavebnim podnikem Chrudim. Ten, po
ptedchozi zkuSenosti s provedenim podezdéni ubytovny, u funkcionaiti aeroklubu nenabyl
velké duvéry.

Zasedanim Rady AK bylo vzato na védomi, Ze na letisté byla dodana jedna pozemni
radiostanice FG 16 a 9 ks letadlovych radiostanic typu RF 11.

Jenze, dar to od vojenské spravy byl vskutku danajsky! Zatimco pozemni stanice by se
jakztakz vyuzivat dala, letadlové stanice byly k zastavbé do kluzaki naprosto nevhodné a
navic k nim chybély zdroje i ménice.

Takze z vidiny, Ze s letouny bude mozno za letu komunikovat, zase nebylo nic.

Stejn¢ tak byla Rada AK ponékud zaskocena iniciativou nacelnika, ktery zjevné
z nedostatku jiné prace dosel k ndzoru, Ze je potieba piitvrdit v politickém vzdélavani ¢lenstva
a na adresy zaméstnavatelii a do $kol rozeslal nasledujici dotaznik:

(Na vysvétlenou: zkratka RSS znamena Rok stranického $koleni)
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R R TR PN Podhotany 20,9,1960
© Vo1 zafazent do Skolen{ RSS

-
Titl,
D T

D L R e RN IR R S

VédZeni sudrusi,

’ _ 1ddéme Vés timto o safazoni na¥ich svazarmovskfch
pilotd, ktePL létajl na lotidti v Podhofanech, jako poslucha?i do ndkterdho
krouZku roku stronjckého &koleni 1960 - 1961,

Timto zplsobom dosshname vdtiiho politického
rozhledu nadich pilotd. '

V8¥ime, %o ne¥f ¥4dosts vyhovito a do politického
Skoleni na Vofem edvodd /fkole/ zafadite i nislodujici soudruhy Vode zamdstnane
cas

L R R N R R R TR T

LR R R R I T I S P

R e e R A R R NI IS

Délujeme Vém o hy=-li bychom rddi, kdyby”jsﬁo ném podaii z;;r:ﬁvu o toﬁ, Jak
so uvedeni soudruzi do fkoleni zapojili,

B

Jeme s pozdraven ~ "svétu mir”

Svazarm loti%td PodhoFany u Gdslavi

//f/aig%w vize VrSaoveky Ed..

Dotaznik rozeslany do Skol a zavodii; Novy Dwviir, 20.9.1960

Urcité byl nejeden z pfijemcti, s ohledem na gramatiku i stylizaci tohoto pfipisu, poné¢kud
konsternovan, ale svéte div se, nékde to do kose nezahodili a prichazely odpovédi, které byly
peclive zakladany do osobnich slozek pilott!

25.zari 1960

Aby byla zajisténa kontinuita pfipravnych praci budovani hangaru, svolala Rada AK
¢lenskou schtizi. Tentokrat byla ucast slabsi, prezentovalo se pouze 26 ¢lenii. Ale zato to byli
ti, ktefi byli ochotni na letisti odvést kus prace.
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(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,, Prestoze jeste ani nebylo vydano radné stavebni povoleni, bylo potieba nastinit
harmonogram pripravnych praci. Vrsovsky svym ,, politicky * zamerenym vystoupenim si
vynutil mezi né vclenit vyhloubeni studny, vybudovani septiku a pristavbu socialni casti bytu
nacelnika. Pochopitelné, ze ve vsech trech pripadech se jednalo o ,,cerné* stavby,

o kterych v projektové dokumentaci nebyla ani carka.

Priznam se, Ze ani ja a ani nikdo jiny z clenit Rady AK se neodvazil protestovat, protoze
naklady fakturovaného materialu (betonové skruze, cihly i ony zminéné plynosilikatové
tvarnice) bez reci hradil VEKA, ale z ¢lenské zdkladny se pomérné casto a k nelibosti
Vrsovského, ozyvaly jisté ustépacné poznamky a po okoli se SiFila zvést, Ze si za statni penize
stavi vilu.

Ke slovu tedy opét prisly krumpac a lopaty, ale s nadchazejicim podzimem ,,nadenikt‘
valem ubyvalo.

7.Fijna 1960

Ze zdznamu jednani Rady AK vyplyva, Ze brigadnicka ¢innost neblaze plisobila na ¢innost
leteckou v tom smyslu, Ze ti Stastlivci, ktefi nekopali u ,,altanu* studen, ale 1étali, po piistani
koukali z leti§t¢ co nejméné ndpadné zmizet, aby jeste ,,nevyfasovali krumpdac ¢i lopatu.

rrrrrr

nebyva ani ¢as na poletovy rozbor!

29.Fijna 1960

Rada AK zapisem konstatuje, ze u nacelnikova obydli byla s ispéchem dokoncena stavba
studny (a je v ni dokonce i voda!), byl proveden vykop 4 x 3 x 2,5m pro septik (a je v ném
kupodivu také voda!), vykopana a vybetonovana zakladova ryha pro piistavbu socialniho
zafizeni ,,altanku®.

Ptistavba ,,altanu‘ pied ostatnimi pracemi dostala zelenou. Opét byli povolani odbornici
zednici z fad domorodc, aby za drobnou tplatu stavbu fadné rozjeli.

Bylo rozhodnuto, ze Vyro¢ni ¢lenska schlize bude svoldna na den 6.11.1960 do sélu
,hotelu Franc*. A protoZze méla byt volena nova Rada AK, nechybéla ani kandidatka clenti
Rady, kterd obsahovala tato jména: Klinsky, Tichy, Jenik, Barting¢k, Cermak a Svoboda K.

30.Fijna 1960 5
Kdo nepfijel na letist€, zavahal! Cerstvy vitr foukal ,,pfimo na kopec®, a tak vSe Slo do
vzduchu. Pti pouhych 36 navijdkovych startech se nalétal rekord: 60 hodin a 15 minut!

6.listopadu 1960

Slavnostné vyzdobeny sal ,,hotelu Franc* sice nepraskal ve Svech, ale takovy zajem
,.potentatt o VCS aeroklubu nikdo nepfedpokladal! Jako hosté se prezentovali soudruzi: za
VEKA s.Medticky, za OV Svazarmu Pardubice s.Skuthan, za OV Svazarmu Chrudim
s.Adamek, za MNV Podhotany s.Jambor, za MO KSC Podhofany s.Maly, za okrsek VB
Podhotany s.Janca!

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Zahy vyslo najevo, proc takovy zdajem o 'vesnicky aeroklub? Nékteré instituce totiz
obdrzely anonymni upozornéni, jak je na letisti nakladano se socialistickym majetkem ve
prospéch jedince! Bylo tim minéno zvelebovani * Vrsovského obydli a anonymni dopis budil
dojem, ze pisatel je se situaci az prilis dopodrobna obeznamen. Musel to tedy byt nékdo
z letiste!
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Proto vsichni hosté, kteri behem schiize vystoupili, plamenné hovorili o divere, ktera se
aeroklubu pridélenim investic na vystavbu hangadru dostala (jinymi slovy: mame drzet hubu,
drzet krok) a o zasluhdch rodiny Vrsovskych o letectvi a budovani socialismu a jejich
opravnéne touze po slusném bydleni, i o tom, Ze vynaloZené prostredky jsou vkladany do
majetku VcKA a Svazarmu.

Po takové obhajobé nam vsem bylo hned jasno, kdo ten anonym zplodil a proc¢ ho poslal!“

. )."‘::. i - ~ 3 =y
Za predsednickym stolem zleva: stojici Klinsky, sedici Vrsovsky, Adamek, Medricky, Skuthan,
222,222, Novy Dviir, 6.11.1960

Skuthan, ??2?; Novy Dviir, 6.11.1960

£ - b

Zleva: Vrsovsky, Medricky,
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Dalsi priibéh VCS uZ nebyl tak zajimavy. Nagelnik VEKA jmenoval na dalsi rok do funkce
nacelnika letist¢ Eduarda VrSovského, vyznamenal ho odznakem ,,Za obétavou praci* (!)
a Rada aeroklubu byla zvolena tak, jak bylo navrzeno v kandidatce.

Prvni schiize Rady AK uskute¢néna hned po ukonéeni VCS zvolila do svého &ela jako
predsedu opét Vladimira Klinského.

8.listopadu 1960

Z davodit zabezpeceni pokracovani pracovni ¢innosti pfed o¢ekavanym piichodem mraza
se narychlo svolana Rada AK rozhoduje o povoleni pravidelné piepravy osob (brigadnik)
nakladnim automobilem Praga RN v ur¢ené dny na letisté a zpét. Odpovédnym fidicem
vozidla byl ur¢en Vladimir Ruml.

Je jmenovana , komise investi¢ni vystavby* (Svabensky, Klinsky, VrSovsky, Velehradsky),
ktera ma za ukol ve spolupraci s Odborem projekce a pripravy VCHZ Synthesia n.p.
zpracovat konkrétni investi¢ni z&mer na dalsi etapu vystavbu letiste.

23.listopadu 1960

Vojenskym transportem ptivazi Alfons Matuska na letist¢ do Nového Dvora zminovany
trup Aero C-3. Bohuzel, nezachoval se jediny snimek z této atrakce. Trup slozeny vedle
spodniho hangaru ptsobil velmi impozantné, ale vS§em bylo jasné, Ze z n¢j ,,karavana“ nikdy
nebude.

(Torzo ,,sibla* se na letisti povalovalo pies zimu, pak si ho odvezli nadSenci z Chotébore.)

27.listopadu 1960 5
Na letisté bylo dopraveno 15000 ks cihel z cihelny Cepi a byly dokonceny hrubé stavebni
préace na piistavbé socidlniho zafizeni u ,,altanku‘ véetné provizorniho zastieSeni.

Jediny, zel velmi nekvalitni snimek dokoncené pristavby ,,altanu“; Novy Dviir, prosinec 1960

18.prosince 1960
Aby se v posledni mésic tohoto roku trochu ozivil Zivot na letisti, svolala Rada opét
¢lenskou schiizi. Ugast nebyla nejhorsi! Piislo 38 pilott a zaki. A ti se dovédéli, ze vydani
stavebniho povoleni ke stavbé hangaru bylo pozdrzeno jedinym nesouhlasnym stanoviskem.
Tim, kdo se stavbou vyjadfil zdsadni nesouhlas, byl majitel sousedniho pozemku, byvaly
¢len aeroklubu a ,,pritel” VrSovského, M.Miiejovsky! Ten svlij postoj odivodnil
nedodrzenim stavebnim zdkonem stanoveného odstupu od hranice pozemku.
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Toto ozndmeni vyvolalo v ¢lenské zakladné vici Mifejovskému znacnou nevoli,
Vrsovskym notné podporovanou, protoze jiz se zacalo s vykopem zakladti budouciho
hangaru.

(Pozdé¢ji, kdyz bylo provedeno ditkladné geometrické preméieni hranic pozemkd, stavebni
ufad nesouhlasné stanovisko M.Mifejovského zamitl s tim, Ze pravé on sam hranici o 1,5 m
porusil stavbou nového plotu.)

Clenska schiize déle vzala na védomi, Ze pro pasivitu ve vycviku Rada AK ukonéila
&lenstvi zakt: Hlom, Kabelka, Charvat, Prasek, Srut. Do jinych aeroklubti piesli Cech a
Petratiova. Rada pilotdl, zejména lofiskych Zaki &lenstvi ukonéila z vlastni ville.

Ke konci roku 1960 tak mél Aeroklub Podhotany 50 Iétajicich Clend.

20.prosince 1960
Z nasich letist, aut. Ladislav Cermak

,ClenoVé letisté Podhorany (Vychodocesky KA) uskutecnili do konce rijna za 137 letovych dnii
2456 startd navijakem a 625 aeroviekem (pomeér startd aeroviekovych k navijakovym je 1 : 3,97);
nalétali 912 hodin a 3738 kilometrd. Letouny byly vyuZity na 133,7%. Tyden pred vyrocni clenskou
schiizi nalétali rekordni mnoZstvi - 60 hodin 15 minut.

Na Zriovych pracich odpracovali 180 brigadnickych hodin a za 10 dni odvezli 900 g obilovin. Zaseli
10 ha smésky a pri vykupu ovoce odvezli 270 q. V dobé repné kampané svazel letistni nakladni
automobil RN cukrovku z poli po dobu 5 dni. Celkem odpracovali 310 brigadnickych hodin na pomoc
zemeédeélstvi,

Ani pfi jinych akcich se nedali zahanbit, Velkou ucasti na oblastni spartakiadé v Pardubicich a ve
spartakiadnim privodu se zaslouZili o dobrou propagaci Svazarmu.

Na vystavbé letisté odpracovali 1823 hodin. Dochdzka clend na letisté je 70% a ucast na vsech
schiizich je 75%. Mnoho clend bylo za dobrou praci odménéno na vyrocni clenské schiizi vécnymi
dary. Nacelnik letisté, soudruh Eduard Vrsovsky, ktery je hybnou pakou celého kolektivu, byl
vyznamenan odznakem ,Za obetavou praci".

Na zdver VCS vyplynuly z rad clend hodnotné zdvazky na dokonceni stavby nového hangdru. Diky
soudruhidm Klinskému, Svabenskému a Polakovi byly dokonceny kompletni podklady na stavbu tohoto
hangaru dfive neZ za pdl roku, coZ predstavuje 730 hodin v cené 13.720,- KC (tolik by stdla prace
v podniku a navic by trvala asi dva roky). Nyni se clenové zavazalj, Ze odpracuji na stavbé hangaru 50
hodin a svazaci si svij zavazek zvysili jesté o 25 hodin na osobu. Usetri tak na stavbé viastni/
brigadnickou praci 60.800,- K¢ z celkového nékladu 212.710,- K¢."

(K¥idla vlasti, 26/1960)

.

L)

Dopisovatel ,, Couda* Cermdk; Novy Dvur, léto 1960
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