Jak uZ bylo napséano, v dubnu loniského roku
se na letisti Vychodoceského aeroklubu
Podhotany zacal provozovat cviény kluzak
L-13 ,,Blanik®. Ten byl do leteckého rejstiiku
zapsan ke dni 2.2.1960 pod registracnim
¢islem zaznamu 2632 a s imatrikulaéni
znaCkou OK-9848. Nesl vyrobni ¢islo
171717.

Zamérné nechci podrobnéji popisovat tuto
legendu ceského (tehdy ¢eskoslovenského)
nebe. Od toho jsou tu daleko povolanéjsi,
proto vazenému ctenafi viele doporucim
vynikajici a nedostiznou praci autora Alberta
Orlity ,,Jeho velicenstvo Blanik* (vydano
nakladatelstvim Svét kiidel v roce 2020). Ja
sam se k historii ,,Blanika* vratim pozdé&ji, az
budu psat o jeho prototypu OK-6202.

Orlita

6.ledna 1961
Schazi se Rada aeroklubu. Rok zacal dvéma dobrymi zpravami. Tou prvni zpravou byla
informace, Ze Stavebnim odborem Okresniho narodniho vyboru v Chrudimi bylo vydano
stavebni povoleni pro stavbu hangaru. Druha dobra zprava hovorila o tom, Ze plachtatsky
instruktor Karel Svoboda proSel sitem provétovani a byl zafazen do motorového vycviku.
Tim byl vycet dobrych zprav vycerpan.

8.ledna 1961

Rada narychlo svolala ¢lenskou schiizi. I pfes Sibeni¢ni termin pro svolani se schiize
zucastnilo 43 pilotl a zakd. Pro¢ takovy spéch? ,,Se shora“ totiz ptichazi urgentni pozadavek
k vyZadani posudkl od zamé&stnavatele (Skoly) kazdého, kdo mé vystaveny pilotni prikaz.
Ty se budou ménit, coz je dobry divod k tomu, jak zase kadrovat a ptipadné se slabych
¢lankl budovani socialismu zbavit!

Po ukonceni ¢lenské schiize je zorganizovan prvni letovy den tohoto roku. Zima sn¢hu
nadglila pramadlo, proto se 1ét4 navijak i aerovleky, vesmés vSe jako prezkuSovaci lety
instruktort.




11.ledna 1961

Rada aeroklubu nezahali a stanovuje si, ze se bude schazet kazdou stfedu.

Je schvalen dodate¢ny projekt betonovych ploch, komunikace a kanalizace u hangaru.

S podivem a nelibosti je vSak konstatovano, ze plachtaisky instruktor Karel Svoboda, ktery
byl vybran pro motorovy vycvik v Chrudimi, jej zatim jest¢ nezah4jil! I hledaly se davody
pro¢ tomu tak je a zjistilo se, Ze nacelnik Svobodu o vybéru do vycviku jaksi ,,zapomnél*
informovat!

Ten motorovy vycvik vSak byl v tomto roce jen jakymsi ,,vystielem do tmy*. VCKA jej
vyhlasil pro doporucené zdjemce z fad pilotli-plachtart, kteti nebyli starsi 24 let a pocitalo se
zhruba s 8 az 10 frekventanty. Absolventi pak méli doplnit starnouci kadr motorovych pilott
celého kraje.

M¢I mezi nimi byt i Svoboda, ale ten vékovy limit o dva roky piekraoval, na coz se zahy
ptislo. M¢l tudiz smilu a k vycviku ani nebyl ptipustén.

Ale o nic 1épe vSak nedopadli ani ti, kteti vSechny pozadavky a limity splnovali! V obdobi
leden-biezen sice mohli absolvovat ¢ast teoretické ptipravy, nékteti dokonce i seznamovaci
lety, ale pak nahle pfislo natizeni cely kurs pro tento rok bez ndhrady zrusit.

Zatazeni Svobody do motorového vycviku (i kdyz ten se nakonec neuskutecnil) té¢zce nesl
Pepek Tichy. Sam totiz nékolikrat zadal nacelnika VEKA o moznost dokonceni svého nasilné
preruseného vycviku. Vyhovéno mu vSak nebylo a Tichy zil v presvédceni, ze prsty v tom
mél Vrsovsky.

S ohledem na skute¢nost, ze vize predélani ,,sibla“ na karavanu vzala za své, vyvinul ¢len
aeroklubu Josef Vojtisek iniciativu a za 500,- K¢ odkoupil od MNV Nemosice piedvalecny
autobus, unikat Laurin & Klement Skoda 150 SPZ NE-64-87. Vozidlo po vlastni ose zvladlo
presun z Nemosic na Novy Dviir bez uhony a mélo se stat dalSim kandidatem na letistni
karavanu.

18.ledna 1961

Opcét zaseda Rada AK, tentokrate je jako host pfitomen nacelnik VEKA mjr.Mediicky.
Jeho ptitomnost si vyzadala zadost aeroklubu o povoleni hangarovani vle¢ného motorového
letounu na letisti, aby se tak zabranilo finan¢nim ztratam pii zbyte¢nych pieletech na trase
Chrudim-Podhotany a zpét.

Nacelnik VEKA se na misté detailné seznamil s provoznimi poméry a v zasad¢ vyslovil
souhlas s navrhovanym.

O to vétsi rozladéni pripravil Radé AK jeho doporuceny dopis z VEKA, ktery byl dorucen
na letisté vzapéti a obsahoval zamitnuti navrhu z divodii nedostatecné ostrahy a technického
dozoru!

Pravda, letiste jiz nemélo stalou strazni sluzbu, ale mnozi méli v paméti, ze vykon strazni
sluzby ma ve smyslu najemni smlouvy misto uhrady najmu zajistovat najemce bytu, tzn.
nacelnik Vrsovsky!

Sam majitel objektt (VEKA) tedy timto usoudil, Ze ostraha letist¢ najemcem objektu je
nedostatecnd, ale zadné jiné opatfeni nevydal.

25.ledna 1961

Dalsi zasedani Rady AK ftesi rozvrzeni praci na vykopu zakladi hangaru. Zima by prace
dovolila, ale lidi moc nejezdi!

Proto Rada rozhoduje o svolani ¢lenské schiize.

29.ledna 1961
Byla to uz druha ¢lenska schiize v mésici, coz se zakonité projevilo na ucasti. Pfitomnost
pouhych 24 ¢lent byla pro funkcionaie Rady AK zklaméanim, ale zaroven i poucenim, Ze neni



mozné takto hazardovat s ochotou ¢lenské zakladny jezdit na letist€ zejména v dobé, kdy se
nelétd. Nic na tom ani nemohla zménit urgentni a Casové omezena nabidka OV Svazarmu
Pardubice, ktery prostiednictvim své Autoskoly nabidl pro vybrané ¢leny aeroklubu moznost
zisku fidi¢ského opravnéni na traktory za rezijni cenu.

8.tnora 1961

Tohoto zasedani Rady AK se zcastnili zastupci AK Chotébot v ¢ele s tamnim nacelnikem
Daliborem Katikou. Uéelem spoleéného jednani bylo spojit sily nejen pii realizaci zakladniho
vycviku, ale zejména na poli sportovniho 1étani.

Byla nastinéna vize ,,meziletistni soutéze*, kdy novodvorskeé letisté by bylo vic vyuzivano
k plnéni sportovnich vykont a zdkladni vycvik by byl posilen technikou i instruktory
z Chotébote.
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Zadost o povoleni pokracovani v praktickém vycviku Pavla Riegra

Vyse je uvedena zadost k povoleni dalsiho vycviku pilota Pavla Riegra. Dokument uvadim
zamérn¢ bez komentare, ponechdvam jej na usudku Ctenafe. Jen upozornéni na znéni textu:
2) Vyjadieni a doporuceni zakladni organizace Svazarmu:
Doporucujeme prijeti. Podpis: Vrsovsky
6) Rozhodnuti okresni provétovaci komise:
Okresni proverovaci komise nedoporucuje prijeti pro jeho povysené, nékdy az
predstirané a neuprimné jednani. Podpis: VrSovsky
Pavlu Riegrovi sice bylo pozdéji na ,,odvolani* dalsi 1étani povoleno, ale licomérny postoj
nacelnika VrSovského dal vzniknout vzdjemné animozité.



15.4nora 1961

Tentokrat se Rada AK schazi v Pardubicich, v byt& Josefa Tichého. Jsou diskutovany
naméty pro ,,meziletistni soutéz™, ve které Vrsovsky vidél znac¢ny politicky potencial a uz
vymyslel nasténky, grafy a dopliikkové soutéze!

Realistictéji smyslejici clenové Rady jeho nadSeni vSak mirnili tim, Ze neZ se angazovat
v jakési formalni ,,meziletiStni soutézi“, bude rozumné;jsi vyuzit ochotu ¢lenské zakladny
k budovani plnohodnotného zdzemi letisté. A ze prace bude dost a dost!

19.unora 1961

Na letisti se uskute¢nilo mistni kolo ,,Sokolovského zavodu branné zdatnosti. Absence
snéhu neumoznila b&h na lyZich, ten se operativné zménil na pochod. Ugast deviti t¥i¢lennych
hlidek byla dostacujici a bylo mozno si odskrtnout splnéni jednoho z ,,dtlezitych* politickych
ukoll nafizenych Svazarmem.

Pravda, do zdvodu nastoupili pfedevsim Zaci zdkladniho plachtatského vycviku! Odménou
pro zucastnéné byl letovy den na navijaku, kdy se kazdy alespon jednou ,,svezl“.

Tedy, platilo to jen pro ty, kteti méli jiz v pofadku kadrové materialy.

S.brezna 1961
~ ZaCina se pravidelng Ietat. A pracovat. Jedna parta leta, druha kope zaklady hangaru.
Uderem poledne se party vymeéni.

8.brezna 1961
V zéapisu ze schiize Rady AK se konstatuje, Ze je provedeno 90% vykopovych praci pro
zaklady hangaru.



(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Bylo to hektické obdobi a celkem rad na tu dobu vzpominam. Ukazalo se, Ze kdyz se
tahne za jeden provaz, da se udélat i s malo lidmi mnoho dobrého! A vidina budouctho dila
lidi uZasné stmelovala. Prilis se nedbalo osobniho nepohodli, namahy i vydaju, jezdilo se
pracovat i v tydnu.

Pochopitelné, byli taci, kteri se jen vezli', ale tim se sami, aniz by jim to dochdazelo, tak
néjak z kolektivu vylucovali.

V té dobé jsem vykonaval funkci predsedy Rady AK, ktera se schazela pravidelné kazdou
stredu. Ja se snazil naplno vénovat slibné se rozbihajici vystavbé a sebekriticky musim
priznat, Ze ostatni ‘vnitropolitické otazky a ukoly vyplyvajici z nejriznéjsich pokynii a
narizeni nadrizenych organii jsem prenechal nacelnikovi letiste.

Musim rovnéz priznat, Ze vsichni, co jsme byli v Radé AK, jsme tak néjak funkci Rady
precenovali a Zili s klapkami na ocich. I kdyz jsme dobre védeli o néjakych neporadcich ¢i
‘levarnach’, vzdy jsme je omlouvali s tim, Ze je to ku prospéchu a prosperite aeroklubu. “

15.bfezna 1961
Ze zapisu schize Rady AK vyplyva, ze nastala doba opét vyhotovit na kazdého ¢lena tzv.
,,0sobni hodnoceni®. Tohoto ukolu se s eleganci sob¢ vlastni zhostil naCelnik VrSovsky.
Jako ptiklad vytiibené stylizace osobni hodnoceni Josefa Tichého a Milana Choboly:

Osobni hodnocen{ &lena letiste
Padhofany
za rok 1960 PodhoFfany 204341961

se Tichy Josef.

Narozeny dne 26841926
v Tun&chodech,byten Pardubice Dukla Moskevskd 2233 Pardubice,
Pochéz{ z d&lnické rodiny,jeienaty a je otec jednoho dftéte.
Je zaméstnén ve VUOS v Rybitvi jako udrZbér m&ficich
pFistroji.e &lenem KL, M4 kladny pomdr k nafemu stétnim
zi{zen{ a je politicky primérn& vyspsly.
Na letisti pracuje jako instruktor II.t¥. a
pilot sportovec. Lét4 vSechny bé¥né typy vétront véetn& L 13
na vétroni nelétal 34 hodin a celkem mé nalétédno 253 hoding
Jeho slabou strénkou je,%e nelétd wvibec vykon&,specielné plelety
bylo mu proto uloZeno osobnim plénem aby nalétal letosniho
roku minimélné 300 km pfeletiis Jako instruktor pracuje
dobfe a pati{ mezi nade nejlepst
instruktory.Toto m4 do jisté miry vinu na tom, e zanedbdval v
vlastni sportovni léténf. Byl vycviden jako pilot mote letadel
awSak pEesto,Ze m&l kompletni motorovy vycvik v&etné skupin N
kde vystupoval na leteckych dnech byl mu tento zastaven a
méme dojem Zev tomto pifpad® nebylo jednéno spravné.
Jako instruktor je disledny se smyslem pro kézefl a porédek,
svoje tikoly vychovatele plnf odpovddné.
Doporudujeme s. Tichému zapojeni ve v&tsi mfi¥e do
sportovni &innosti.

Hodnocenf zpracovali :

N4elnfk letistd m

rada letistd (o ¢ /zwww/

o
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V dokladech o &innosti aeroklubu se zacala objevovat nezndma jména. Slo o nové zaky
elementarniho plachtaiského vycviku. I ti se museli podrobit situ nejriiznéjSich provérek a
absolvovat teoretickou piipravu a uz béhem ni se jejich pocet snizoval adekvatné tomu, jak se
nékteré statné-bezpecnostni slozky k jejich praktickému vycviku vyjadiovaly zadporné.

Nicméné ti, kteti ,,prezili pocatecni privan® si na onen slavnostni den, kdy byli poprvé
posazeni na misto pilotniho zdka, museli pockat az do zac¢atku mésice kvétna.

To ovSem neznamenalo, ze by nem¢li jezdit na letiSté. Ba pravé naopak! Pracovni ¢innost
s krumpacem ¢i lopatou byla nacelnikem pozorné evidovana a zakiim bylo v§tépovano, ze
¢im vic hodin na stavb¢ hangaru ,,odmakaji“, tim vic si jich potom odlétaji!

Pracovni ¢innost pilotnich zaki pied zapocetim vycviku se tak svym zplsobem stala tim
dalsim ,,sitem‘ a praxe prokazala, Ze to bylo daleko uc¢inné;si, nez n¢jaké statné-bezpecnostni
provérky!



21.brezna 1961
Schvaleni investi¢niho ukolu Podhotany:
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Posusovaci protekol

Akcos v§# avba latistaiho zaF{semnt

Miztos Podhofany

Okreas Chrudin

Krajs VjchodoSesky

Prinj a vrohni investors O Svescrmu, Prabu 1 Novs Kiato, Oplotalova 29
fatieant investors Rinisterstvo adre mi obruiy, Prohe

Oriemtafai imvestidni méklads Dodswatelscys Svépomocis Viastni refie:

1. stapyt 173200, Kits 126,000, -~ K 2e0Nigwm Kis
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Investiini ool na vistavbu letidtniho zufizeni te e

1) hangéru v pFistavken

2) botonovéd memipulaini plofiny

3) rekomstrukel el. Fipojky

4) ptiatavek ubytowmy a byt. Jednotkou

5) komunikaci

6) guréte o 4 boxech

7) sklady LPH a 2P

8) ksnalisuci

9) oploceni letdiists

byl apracovén Ustfodinim vidcrem Svisarmus PFL Jeho apricovini bylo dbémo véech
smérnic vyhlékky 2.152/59 (1. & obsahuje potiebns viduje ke sprucovéni,projektows
dokumentace a zdivodnini rozsshu & hoepodérmosti plénované investice.

InvertiZni kol byl podle vybliSky pFedloien k posouseni generélnima projektan-
tovl Vychodoleské chemickd zdvody Syrthesia, n.pe.projekini stiedisio Pordubice-Semtin
8 plénoveci komisi KW v Hradei Krdlowé, kterd piesunule posouseni iavestiéniho Cko-

1u na PK okresniho méromihe vitoru w Chrudimi.
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Posouzeni a plezioufoni dplaocsti imwe.tilnihe dkolw provesdls komise ve slofenis

Predsedas Ing mtonin Samed
C1enové s Ing itonin Juuris
Ludislav Nris

Komise doporwivje s pFihlédnutis k vyjécfesi & posousent provedends ;enerdlnim

projektunten & pldnovici kow'si ONV v Chrudiad invostidnf kol schvilit s ténito

piripomin<omys

1) ¥ dislodiu aktivistického spragovini proj.dokusentuce v rémei Beps Bynthesio~
projestiedisko nelze v souiumé dobd zajiatit projektovou dokurmsntucd na pol.8-
kanalisace, proto mo tate wjatauvba plesumuje do ITectop y-o

2) PHipominka ad 1) « posouzeni PR-ONV Chrudism je splnéax piipojenie prohlifent
ckresni inapekce PO v Chrudini o OHES we viech vitiscich inve:tifnfho dkolu.

%) Oemerdlng projektant pfi spracovial projeitové -okumemtace ptihlécnek k piipo-
ninkém ad 2 a % posouzeni PK ONV Chrudin,

4) Price sv'pomosi sajiitiné sdvarky Sleed stanice se sniiull o Edstku urlenou k
nikupy pohennjch hmot vyiislemou v oddilu "vlastai reia™.

¥V Pm 2¢ dne 16.DFozna 1961,

Pledsedn odborné komise Ing stonin Ssmes

b loacs™

22.brezna 1961

Jednani Rady AK vladl optimismus. Doruc¢ené doklady s definitivni platnosti posunuly
plany na vystavbu z oblasti vizi do reality a bylo jasné, ze ted’ uz nezbyva nic jiného, nez
,kupiedu leva, zpatky ni krok*!

Vsak také sam ,,Mistr, nacelnik letist¢ VrSovsky, neopomnél zdiiraznit, ze hlavné jeho
zasluhou strana a vlada daly aeroklubu na vystavbu penize a divéru, kterou nas soudruzi
poctili, my nikdy nezklameme!

Ti, ktefi ve skute¢nosti byli ,,duchovnimi kmotry* celého podniku, skromné miceli a
mysleli si své. Stal totiz pfed nimi dal$i nelehky tkol, a to zkompletovani a doplnéni
podrobné dokumentace vystavby a jeji pfedani kompetentnim organim.

V podstaté se v tomto Case jednalo o dvé zdkladni faze vystavby:

I.etapa — hangar, betonova manipulacni plocha, vozovka, oploceni
II.etapa — garaze (3 boxy), sklady LPH a APH

Schiize Rady AK, které se konaly v obdobi od 22.3. do 5.4.1961 byly ¢isté pracovni a

koordinovaly pozemni prace pii budovani zaklad hangéru.

S.dubna 1961

Na této schiizi konstatovala Rada AK, ze bez jejiho védomi, byly z prosttedkii vystavby do
,,bytu nacelnika* zakoupeny doméci vodarna a elektricky bojler na ohfev vody. Nesouhlasné
projevy s timto postupem byly ale VrSovskym razn¢ umlceny s odkazem na tdajny piikaz
vydany nacelnikem VCKA.



9.dubna 1961

Schézi se €lenska schlize aeroklubu, které bylo ptitomno 63 ¢lend, coz bylo téméf 100%
&lenské zakladny. Takovou Géast odekaval malokdo, zejména ne mjr.Skuthan, piedseda OV
Svazarmu Pardubice, ktery byl pozvanym hostem, a zdalo se, Ze byl silou i sloZenim ¢lenské
zakladny ptekvapen. Piijel totiz na Novy Dvir se zdmérem nastaveni uzsi spoluprace OV se
70 a podle dosavadnich informaci, kterych se mu dostavalo pievazné prostfednictvim
Vrsovského, nepocital s tim, Ze zaclenéni aeroklubu do okresni organizace prob&hne tak
hladce!

Druha ¢ast schiize, po odjezdu predsedy OV Svazarmu Pardubice, se zabyvala tzv.
,meziletitni soutdZi* mezi Aerokluby Podhotany a Chot&bot. Clenska zakladna vsak jasnd
dala najevo neochotu k plnéni parametrti soutéze, které v prvnim planu zpracoval ,,Mistr®,

a které se tykaly spis politicko-vychovné a ideové prace nez vlastniho 1étani.
Cela ,,soutéz* tak dostala realisty prosazovany charakter spole¢ného plnéni sportovnich

ukoli. To mélo byt zabezpeceno spolupraci obou aeroklubil v ramci kratkodobych sousttedéni
vyhlasovanych podle vyvoje meteorologické situace.
Ze strany Chotébofte byl projeven i zdjem o plnéni pieskoleni na typ L-13 Blanik.

15r1 betonovam zakladu hangaru byld ]edznym pomocmkém mzchabka
Novy Dvur, duben 1961

12.dubna 1961

Pred necelymi 58 roky (17.12.1903) se poprvé na aparatu t€zSim
vzduchu pohénéném motorickou silou vznesl do povétii pobliz méstecka
Kitty Hawk v Severni Karolin¢ (USA) mladsi z bratrt Wrightovych,
Orville. Jeho starsi bratr Wilbur jej vzapéti nasledoval a oba tak zahdjili
etapu vyvoje historie letectvi.

Je az t&zko uvéfitelné, jak z historického hlediska velmi kratka doba
uplynula od doby, kdy se ¢lovék poprvé odpoutal od maticky Zem¢.
Nyni ¢loveék vstoupil do Vesmiru!

Jurij Alexejevi¢ Gagarin, sedmadvacetilety vojensky pilot, ob¢an
SSSR, v kosmické lodi Vostok 1 oblétl zemékouli kolem dokola.

JA. Gagarin Tleskal cely svét a historie letectvi se rozsifila o historii kosmonautiky.
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V onen pamatny den zasedala i Rada AK, aby konstatovala, ze byla dokon¢ena betonéaz
zéklada budouciho hangaru, a aby povolala ke stavebnim pracim OSP Chrudim.

22.dubna 1961

Rada AK opét operativné zaseda a fesi problém, se kterym se nepocitalo. ,,Erena®, na které
zavisel pfisun materidlu na stavbu, zacala stavkovat. Terminy opravy, které nabizela
preferované svazarmovska zatizeni, byly neakceptovatelné, nejblizsi asi za dva mésice!
Opravy se tedy ujal Josef VojtisSek z Nemosic a za tyden uz zase ,,erena‘ béhala jak hodinky.

. 5{!" H‘}’ o \

Udrzba; u ,,cumaku“ L-13 ,, Blanik* OK-9848 Nadezda Vrsovska, Novy Dvur, duben 196

Mistnimu narodnimu vyboru v Podhotanech je doruc¢ena zadost o demoli¢ni vymeér na
hangér €.1. Je pocitano s tim, Ze jeho demolice zapo¢ne v momenté, kdy bude mozné do
nového hangéru nastéhovat leteckou techniku.

1.kvétna 1961

Clenové aeroklubu opét miii do Pardubic, do prvomajového priivodu. Fotograficka
dokumentace z tohoto dne je vSak velmi skoupa. Dochovaly se pouze dvé fotografie
z ptipravy ,.ereny* ku slavnostnimu defilé.

|t e

Slavnostné vyzdobena ,,erena “, pripravend do pruvodu, Novy Dvir, 1.kvétn

1961
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Za povSimnuti u vyse uvedenych fotografii stoji dosud nenahozena piistavba ,,altdnu a
skutecnost, ze pro prilezitost prvomajového priavodu byl ze Skutce zapiijCen jiz nelétajici Z-
24 | Krajanek* OK-8319.

15.kvétna 1961

Béhem kvétna se letového provozu ucastnila fada pilot z Chtéboie za ucelem ziskani
osveédceni létani na typu L-13 ,,Blanik®. Ti byli tohoto dne s uspéchem piezkouseni a
,,Blanik* jim byl do zapisnikt letl zapsan jako typ. Paradoxem bylo, ze chtéboisti, a¢
,Blanika“ ve stavu nemaje, se v podstaté poc¢tem opravnénych pilotii srovnali s ,,domacimi®.

V Podhotanech, z natizeni tamniho nacelnika VrSovského, totiz stale dal platilo, ze
»Blanik* je jen pro hrstku vyvolenych.

Pro téely sportovniho 1étani ,,meziletistni soutdze“ byly z UPS Vrchlabi zaptijéeny dva
,Sohaje 2 VT-125 imatrikulaci OK-2711 a OK-2713.

Bylo zahajeno 1 intenzivni 1étani s zaky zakladniho vycviku. Ti, ktefi zahdjili vycvik jiz
v loniském roce (byli to: Benda Jaroslav, Hora¢kova Véra, Jelinek Josef, Kaplan Véaclav, Karel
Jiti, Keslar Miroslav, Klement Pavel, Nekoksa Vladimir, Pilny Pavel, Poruba Véaclav,
Sindelaf Pavel, Sustr Frantisek, Voijtisek Josef) méli pred sebou ukol dokoncit zakladni
vycvik slozenim pilotni zkousky. Nékterym se to podatilo, jini béhem roku 1étani zanechali.

Novici mezi zaky zékladniho vycviku pro rok 1961 byli: Buben Jaroslav, Dostal Pavel,
Jansky Lubomir, Jinoch Frantisek, Kas Vojtéch, Kleps Viktor, Klubal Vincenc (syn byvalého
instruktora VAP), Kvapilova Jana, Lyr Jifi, Michal¢ik Josef, Urbanek Pavel a Tomaskova
Bozena (ta ale zacala s vycvikem az na podzim).

Zaki tedy bylo dost, coz byla velka vyzva pro instruktory! Téch, ktefi méli platnou
kvalifikaci, také nebylo malo (Horacek Stanislav, Jenik Jaromir, Klinsky Vladimir,
Mitejovsky Josef, Ruml Vladimir, Svoboda Karel, gtrych Vlastislav, Tichy Josef, Vozenilek
Josef, VrSovska Nadézda, VrSovsky Eduard), a tak se zdalo, Ze zabezpeceni pilotniho vycviku
tolika zakd nebude problémem.

Bohuzel, ukazalo se, Ze piisnéj$i métitko na kvalitu instruktorské prace, zejména co do
poctu ucasti na letovych dnech ,,elementarky*, snesli pouze instruktoii Horacek, Ruml, Tichy
a VrSovsky. Posledni jmenovany to ale mél, jako nacelnik, piimo v popisu prace!

20.kvétna 1961

Novinkou pro zkvalitnéni vycviku za¢inajicich plachtaiskych piloti-sportovct se staly
navigacéni lety motorovym letounem. Se Z-26 OK-EQO piiletél pilot Lupinek a na trati
Podhotany-Vlasim-Cesky Brod-Podhotany postupné ,,vyvezl“ piloty Puldu a Vr$ovskou.

21.kvétna 1961
Stejnou ,,atrakci® si se stejnym letounem, ale s pilotem Lhotskym, tentokrat uzili Aubrecht,
Himr, Bartin€k a Urbanek.

16. a 17.¢ervna 1961

Do Vrchlabi jsou postupné vraceny VT-125 OK-2711 (aerovlekem prelétla VrSovska),
OK-2713 (aerovlekem ptelétl Moucka). Podle dochované dokumentace vSak je mozno
konstatovat, ze jejich vyuziti po dobu dislokace na Novém Dvote nebylo nijak oslnivé (OK-
2711 10 startti/cca 12 hodin, OK-2713 11 startd/cca 13 hodin), pficemz ,,domaci vétroné
mély za stejnou dobu daleko vyssi nalety!

Jirka Smola, dostal ten den (16.6.1961) divéru a rozkaz k ,,padesatce* do ruky! Letél a
splnil! Jeho ,,stfibrné C* ma c¢islo 2082.
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V tuto dobu (16.-18.¢ervna 1961) se odehral II. celostatni sjezd Svazarmu. Jeho hlavni
usneseni si kladlo za prioritu rozvijet brannou piipravu obyvatelstva a hlavné vojenskou
ptipravu mladeze.

Do ¢ela obménéného a rozsifeného tstfedniho vyboru o 65 ¢lenech a 21 kandidatech
poprvé usedl genpor. Josef HeCko; pozice mistopiedsedll obsadili plk. Emil Bednar, plk.
Stanislav Homola a Vladimir Meisner a ve funkci pfedsedy UKRK setrval Karel Hanzl.

Sjezd si za svijj cil vytycil ptisobeni na mladez. V listopadu téhoZz roku se sice na zaklade
usneseni UV KSC zrugily ZO na $kolach, aviak branna vychova na nich byla nadale
zajistovana, a to skrze Ceskoslovensky svaz mladeze (CSM) a jeho Pionyrskou organizaci ve
spolupraci s Ceskoslovenskym svazem télovychovy a sportu (CSTV) a Svazarmem. Kromé
toho se ptsobenim Svazarmu ustanovovaly branné krouzky pii zékladnich Skolach, skolnich
druzinéach a pfi domech pionyrii a mladdeze.

Z celkové atmosféry sjezdu vSak byla citit 1 jista stisnénost, zejména v otazkach
ekonomickych. V kulodrech se téméf oteviené mluvilo o pfipravé reorganizace zejména
v leteckych sportech, ale oficidlni vystupy sjezdu byly i nadéle optimistické.

18.¢ervna 1961

Tuto nedé€li bylo na letiSti Novy Dvir v historii podruhé zaznamenano, Ze pocet
uskute¢nénych startll za letovy den piesahl stovku. Bylo realizovano celkem 124 startt
(navijaky + aerovleky)!

Druha polovina mésice Gervna byla ve znameni pomérné intenzivniho 1étani. Zaci ,,drhli
navijak, sportovci si hojné uzivali aerovleki. Vyhodou bylo, ze ,,t¢m nahote* kone¢né doslo,
ze denni prelety vle¢né Z-226 OK-MPL z Chrudimi do Podhotan a zpét jsou opravdu
neekonomické a proto bylo po dobu intenzivniho 1étdni povoleno hangarovani vle¢ného stroje
pfimo na letisti v Novém Dvote. Odtud se zabezpecoval i piipadny aerovlekovy provoz pro
letisté v Polic¢ce, Skutc¢i a Chotébofti. Pravda, souvisela s tim starost o plnéni LPH, ale
dvousetlitrové sudy s benzinem a ru¢ni plnéni vleéného letounu zatim jako provizorium
vyhovovalo.

Plachtati méli 1 hodné pokusti o pfelety, ale jen malo jich bylo uspéSnych, takze vlekati
Jenik a VrSovsky (obcas 1 Vozenilek) si zalétali dosyta i na jina letiSt€ a ani druzstva
pozemnich transportl si na nedostatek prace nestézovala.

Pozemni transport ,, Pionyra“ OK-2243 odnékud z ,,pole“; za volantem ,,ereny o
Karel Bednar, na korbé s cigaretou Viadimir Klinsky, kdesi pod Zeleznymi horami, léto 1961
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20.¢ervna 1961

Historicky prvni mimoletistni let s L-13 ,,Blanik* OK-9848 vykonala pieletem do Policky
a zpét (cca 110 km) osédka Standa Horacek (jako velitel) a Pepa Vojtisek (jako ,,pytel”). Byl
to prelet zajimavy tim, Ze po prvnim uspesném zdolani trasy Podhotany-Policka-Podhotany
se velitel letadla Horacek rozhodl vykon bez meziptistani zopakovat a uletét tak celkovou
vzdalenost pies 200 km.

Osédce se opét zadatilo v solidnim ¢ase podruhé dosdhnout oto¢ného bodu Policka, ale na
zpatecni cesté uz doslo k utlumu termického proudéni vlivem rozsédhlého pasma po sobé
rychle jdoucich destovych prehan¢k. Horacek proto spravné zvolil bezpecnostni pfistdni na
letisti ve Vysokém Myté€. I tak jeho vykon atakoval hranici ulétnutych 200 km!

Pomérné solidnim vykonem se do anali letisté také zapsal pilot Miroslav Moucka. Ten
volnym pteletem s akrobatickym vétroném VT-7 ,,Lunak® OK-0816 uletél vzdalenost 230 km
a pistal v Ziling!

(Ze vzpominek Vaclava Mastalife)

., K jeho vykonu se vaze jesté jedna zajimavost. I kdyz Mouckovi let do Ziliny trval 4 hod. a
36 minut (pristal tam kratce po 16-té hodiné), po nejnutnéjsim obcerstveni ‘ukecal” mistniho
nacelnika k aerovlekovému startu a vydal se na cestu zpét! Nechal se vytahnout nad vrcholy
pohori Javornikit a namiril na zapad. Pochopitelné, navrat do Podhoran byl v tu chvili jiz
absolutné neredlny, proto Mouckovym cilem bylo letisté v Otrokovicich, kam v pohodé doletél
a kde prespal.

Nasledujici den, po dalsim startu aerovlekem, zamiril opét smérem k domovu. Le¢
meteorologickeé podminky nebyly az tak uzasné a hendikep akrobatického kluzaku se zacal
projevovat v plné mire, coz zapricinilo, Zze Moucka po uporném boji s Zivlem dosedl na
maticku Zemi na letisti v Olomouci.

O svém putovani pochopitelné pribézné telefonicky informoval domovskou zakladnu, ale
nabidku, Ze pro néj z Podhoran doleti vlecna, hrde odmitl s tim, Ze se pokusi doletét viastnimi
silami. S nastavajicim pozdnim odpolednem se pocasi totiz natolik vylepsilo, Ze hodlal
pokracovat dal. Zel, v tu dobu nebyla v Olomouci k disposici viecna, ale Moucka nepohrdl
navijakovym startem a, svéte div se, hned napoprvé se chytil do stoupaku, vytocil maximalni
vysSku a zmizel zapadnim smeérem. Se zapadem Slunce doklouzal do Policky, kde také prespal.

Nadesel ctvrtek 22.cervna, pocasi nic moc. Prestoze v Policce je letisté dlouhé pres 2 km a
na navijaku se tam da ‘udélat ukrutna vyska’, v Podhoranech se rozhodlo, ze uz pro Moucku
Zadna dalsi etapa nebude, i kdyz po cesté jeste jsou letiste Skute¢ a Chrudim!

Dopoledne si tedy pro Moucku a "Lunaka’ prilétla viecna OK-MPL pilotovana Vozenilkem
a odtdhla oba "trempy’” domii.

Jméno Miroslava Moucky se pocalo objevovat v dokumentaci AK Podhotany az v bfeznu
1961. Piivodné byl odchovancem Brnénského aeroklubu a jako jeho ¢len ziskal jiz 15.9.1950
vykonnostni plachtarsky odznak ,,stiibrné C* s Cislem 393. Zda se vsak, Ze Moucka putoval
po republice mezi aerokluby a hledal nejlepsi podminky k naplnéni svych sportovnich ambici.

Ani v Podhotanech nezakotvil nadlouho, ptisobil tam pouze v sezoné roku 1961.

(Ze vzpominek Drahomira Jurajdy)

., Dotycného Moucku jsem poznal jiz v r. 1957 v Trnave, kde jsem také pristal jako Zak se
svym tehdejsim instruktorem z Otrokovic.

Z Podhoran si ho také pamatuji. Byl to nesmirné talentovany plachtar i v oblasti
teoretickych znalosti meteorologie, ale byl politicky diskriminovan a musel létani zanechat.
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24.¢ervna 1961

Zaseda Rada AK a konstatuje, ze a€ byly zhotoveny vSechny ptipravné prace k zahajeni
stavby hangaru, generalni dodavatel stavby OSP Chrudim se zahajenim stavby nikterak
nepospichd. Jenik s Klinskym dostavaji od Rady povéreni zaurgovat na ptislusnych mistech
zahdjeni stavby, aby byl dodrzen odsouhlaseny harmonogram praci, které otdlenim dodavatele
zaCaly nabirat neptijemny skluz.

Dnes uz to jsou jen dohady, zda intervence ,,zabrala“ ¢i zapisobila jind moc. Faktem
zustalo, Ze jeSté koncem meésice se stavebni prace na hangaru rozebéhly.

'y ! g i LR o WA : [ 165 A ! 3 i o KT N $ ek
U Z-226 ,,Bohatyr“ OK-MPL zleva: Stanislav Horacek, Eduard Vrsovsky, Karel Svoboda;
v pozadi zretelna vyzdivka prvni stény hangaru; Novy Dvur, cerven 1961

Pohled na stavbu.asz o tyden pozdéji; Novy Dvur Cerven ] 961
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., Rucni prace* bylo vzdycky dost!; Novy Dviir, cerven 1961

2.¢ervence 1961

Je nedéle, studujicim nastaly prazdniny a na letisti to bylo znat. Pilotd a pilotnich zaku se
tady seslo vic nez obvykle a vSichni byli natéSeni na své chvile volnosti pohybu v modrém
azuru. I pocasi pralo. Po ranu, které se zaskvélo tipytici se svézi rosou, byla obloha jako
vymetena a s tim, jak Slunce stoupalo po kazdodenni draze ke svému zenitu, pocala se dosud
Cista nebeskd modt Cepytit chomacky pocinajicich kumuli.

I plesalo srdce kazdého plachtate! To dnes bude den! Tak nemeskejme, ,,hurd na kan‘!

Radost plachtatiim trochu kalila okolnost, ze ,,vle¢na“ dnes plni své povinnosti na
neékterém jiném letisti; ale to nevadi, z navijaku se pieci také da ,,chytit*!

Doslo vsak k udalosti, ktera zivot aeroklubu téZce poznamenala. O tom, co se stalo a jak se
to stalo, kolovalo mezi lidem leteckym nékolik verzi. Nékteré byly pravdépodobné, jiné zcela
vylhané, ale v§echny mély spole¢ného jmenovatele: zasttit pravdu! Pro¢? Protoze na chodu
nize popisované udalosti se ¢astecné podilel sdm nacelnik VEKA mjr.Medrticky. Na jeho
jméno vSak ani v nejmensim nesmél padnout stin pochybeni! Proto vznikly kryci legendy,
které pak dal zily vlastnim zivotem, a da se bez nadsazky fici, ze az do této chvile, kdy vazeni
Ctenafi Ctete tyto fadky, byla pravda manipulovéna.

Sam aktér a jeden z mala pfimych dosud zijicich ocitych svédk, ktery byl nakonec
postaven do role obzalovaného a potrestan lidovym soudem podminénym trestem, Zden¢k
Zbornik, se rozhodl po mnoha desetiletich uplynulych od této nest’astné udalosti, vnést do
ptipadu pravdu a jednoznacné tak rozptylit pretrvavajici dohady.

(Ze vzpominek Zdeiika Zbornika)

Mirny vétrik vanul primo od zdapadu, navijak stal u rokle. Z toho divodu bylo predem
urceno, ze prvni lano se bude vzdy tahnout na strané 'u lesa’, druhym v poradi bude to 'u
vesnice'.

Ridicim létani byl Vozenilek, ja byl rano urcen jako ¢asomévic, na kopci mél mavat
plachtarsky Zak Ivan Albert. S navijakem k rokli odejel Miroslav Keslar.

Pak za mnou prisel ‘Mistr” Eda Vrsovsky a rekl: "Zbornik, ty ses navijakar, pujdes ke
Keslarovi a budes mu délat pomocnika. Ma natahano 150 startii, dnes bude prezkousenej!’

Jeli jsme tedy s Vrsovskym k navijaku. Prvni start provedl on sam, druhy ja. Dalsi starty uz
tahal Keslar. Slo mu to dobre, a tak po nékolika jeho startech Vrsovsky od navijéku odejel.

Vse fungovalo tak jak ma a nikoho ani nenapadlo, Ze by to mélo byt jinak.
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Néjak pred desdtou hodinou, kolik bylo presné uz nevim, ale bylo to kratce pred osudnym
startem Sohaje, prisel k navijaku osobné sam nacelnik VEKA mjr.Medricky, aby Keslara
prezkousel. *

Mezitim na startu prob¢hlo toto: traktor pfivezl ob¢ lana a na lan¢ "u lesa” se ke startu
pripravoval s ,,Pionyrem‘ zak Jaroslav Buben, na lan¢ ,,u vesnice* byl nachystan ke startu s
,Sohajem 3“ VT-425 OK-5334 zkuseny pilot a instruktor Josef Miiejovsky. JelikoZ piiprava
,Pionyra® na lan¢ ,,u lesa“ trvala ponckud déle, netrpélivy Pepa Mifejovsky presveédcil
fidiciho 1étani, aby vydal pokyn ke startu, a to jako prvni lano ,,u vesnice*.

Samotna zména potadi startu lan byla jen technickou zélezitosti a provadéla se se zménou
sméru vétru zcela bézné, a¢ nebyla piima komunikace s navijadkatfem. Procedura byla
jednoducha: startér vzdy maval teréem kyvavym pohybem na té stran¢ téla, ktera odpovidala
pfislusnému lanu. Kyval-li ter¢em na levé strané téla, znamenalo to tedy, ze startovat se bude
na levém lané (v tomto piipad¢ na lan¢ ,,u lesa®). Mélo-li se startovat na pravém lan¢ (lan¢ ,,u
vesnice®), startér maval po pravé strané t€la. Stejné tak to opakoval i ,,mavac* na kopci, a tak
se k navijakafi dostal jasny pokyn, které lano se bude startovat.

Startér tedy zacal mévat start na lané ,,u vesnice®, stejné tak ,,mavac* na kopci. Keslar na
navijaku spravné pokyn pochopil a zacal napinat lano ,,u vesnice®, na kterém byl ke startu
pfipraveny ,,Sohaj*.

(Ze vzpominek Zdeiika Zbornika)

., Keslar napnul lano, pridal plyn, kdyz v tom navijak ‘skytnul” a zhasl. Keslar ho znovu
nahodil a protoze mavac na kopci stale daval znameni ke startu, opét napinal lano. A kdyz
bylo lano znovu napnuto, proved| start.

Ale na horizontu se ndam misto ocekdvaného Pionyra objevil Sohaj. ‘Tahni pomaleji’, iikam
Keslarovi. Bylo vidét, respektive od navijaku se nam to tak zddlo, Ze Sohaj je tazen jen za
jeden ‘fous'.

'‘Neéco mu vist,” Fika nacelnik Medricky. "To je jeden fous, to se obcas stane, kdyz si pilot pri
startu vic pritahne,” povidam. Kdyz byl vétron tak 30 stupiii nad horizontem, zacal mavac na
kopci davat znameni ke zruseni startu. *

Co se d¢lo na startu? Kdyz navijak ,,chcipnul®, vétron s Mifejovskym popojel a predjel
lano. Startér spravné maval ,,zruseni startu®, ale signalizator na kopci nereagoval a dal
signalizoval ,,napinani lana®.

Pilot Mifejovsky v kabiné ,,Sohaje® na ,,cuk lana zareagoval spravné a okamzité tazné
lano vypnul. O tom svédc¢ily oba ,,fousy*, kdy jejich ,klice* poslusné vypadly ze zamkt a
oddélily se od bokt vétroné. Nemohl vSak tusit, ze pii dalSim napinani se lano se zachytilo za
podvozkové kolo a patrné byl notné ptekvapen, ze i pies fadné vypnuti a s kiidlem na zemi se
vétron znovu dal do pohybu jsa vleen za podvozek! Mozna, ze kdyby v tu chvili vétron
pritlacil k zemi, vytahl brzdy a pockal v piizemnim letu, az jej navijakai na horizontu
zaregistruje, mohlo v§e dopadnout jinak.

Startér zacal opét signalizoval ,,zruseni startu®, fidici 1étani Vozenilek, kdyz vidél, ze start
pokracuje dal, bleskurychle nabil signalni pistoli a vystielil ,,Cerveny dym®. Ten vSak nebyl
nijak intensivni a ani nevystoupal do takové vysky, aby jej mohl navijékar zaregistrovat.
Zaregistroval jej vSak ,,mavac‘ na kopci a rovnéz zacal mavat ,,zruseni startu®. To uz ale byl
vétron ve vzduchu a stoupal.

Pepkovi v kabin¢ sice ziejmée doslo, Ze je vlecen za jinou ¢ést letounu nez k tomu urcenou,
ale rozhodl se pokraCovat v ,,normalnim* stoupani s tim, Ze az navijakar spatii, ze se na
vrcholu stoupani tazné lano od vétroné neoddélilo, provede rutinni useknuti lana. Pfistat pak
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s visicim lanem neni az takovy problém, kazdy pilot je na tento manévr cvi¢enim dostatecné
pripraven.

Navijakat Keslar v§ak byl soustfedény na vlek a sledoval stoupajici vétron. Ze svého mista
asi jen tézko mohl rozeznat, ze néco neni v poradku, navic vétron mifil hodn¢ doprava a blizil
se k oslitujicimu stiedu slunecniho kotouce.

(Ze vzpominek Zdeiika Zbornika)

,,Z naseho pohledu start vypadal normalné, ale ja i Medricky jsme Keslara, ktery si patrné
niceho nevsiml, na signal ‘'mavace’ razantne upozornili. Keslar okamzité navijak "odstavil’,
ale vetron se pres ocekavani nevypnul a hned presel na malé rychlosti do ostré zatacky vlevo.
My jsme jej dal sledovat nemohli, protoze se dostal primo 'do Slunce’, ale po jedné otocce,
kdyz ze slunecni zare vylétl, vsimli jsme si, Ze ma pres levée kiidlo prehozené lano. Volam na
Keslara: "Sekej lano!’

Presekl, ale to nespravné. Snad to bylo trémou z pritomnosti krajského nacelnika, i tim, Ze
mél vetron vlivem vétru na pravé strané, i kdyz byl tazen lanem levym! A vteriny ubihaly.

‘Sekej levy!’, kricim na Keslara, ale ten uz mel v ruce signalni pistoli, Ze da pilotovi
znament.

‘Sekej to druhé!’, vu na navijakare znova. Zareagoval, presekl to spravné lano, ale to uz
bylo pozde, lano bylo volné, protoze vétron padal. Lano pak lezelo par metrii od navijaku.
Mezitim vétron dopadl na zem.

Ihned jsme vsichni bézeli k mistu dopadu.....

Pozdéji jsem se Alberta ptal, co to na kopci daval za signaly? Priznal se, Ze nesledoval
start, ale dival se k navijaku a az po vystreleni rakety zacal mavat.

Mitejovsky v kabing ,,Sohaje® ziejmé zjistil, Ze je zle, Ze navijaka¥ z n&jakého diivodu lano
neptesekl. Visici lano dal zpomalovalo vétron a ten se zacal pohybovat v oblasti padové
rychlosti. Pepkovi jisté doslo, Ze jedinou jeho zadchranou bude se pokusit lano pietrhnout.
Proto, aby ziskal néjakou pohybovou energii, v oné levé zatacce jesté vice a razantné potlacil,
aby nabral rychlost a pfitahl! Jenze v ten moment vSak Spicka kiidla podebrala lano, které se
pies n¢j presmyklo a ,,zakouslo* se do §térbiny mezi kiidlem a kiidélkem. Pilot tak ztratil nad
vétroném moznost kontroly naklonu, navic vétron ztratou rychlosti pii pfitazeni piesel do
pravé ploché vyvrtky. Uz, uz se zdélo, Ze se ji Mifejovskému podaii vybrat, ale ztrata
rychlosti byla tak velkd, ze vétron plynule piesel do levé ploché vyvrtky a vzapéti dopadl na
zem.

LSS

Katastrofa VT-425 OK- 5334 pohled na znicenou kabmu Novy Dvur 2.7.1961
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KdyZ na misto havarie dob¢hli prvni svédci, Pepek s nimi komunikoval a stézoval si pouze
na bolest v nohou. Co nejrychleji se zorganizovala zachranna akce. Na misto havarie pfijela
letiStni sanita, pilot byl pielozen na nositka, zafixovan a sanita pod plnym plynem vyrazila
k ¢aslavské nemocnici.

Ociti svédci hovoti o tom, Ze Pepek byl béhem pievozu pii védomi, ale zacal krvacet z Ust,
takZe bylo jasné, Ze nemad jen zlomené nohy ¢i panev. Pfesto vSak nikoho optimismus
neopoustél. Caslaviti doktoti okamzité odvezli pacienta na operaéni sal a pak..... pak piisla ta
strasna zprava.

Josef Mitejovsky ve svych osmadvaceti letech zemfiel na rozsahlé vnitini poranéni!

Katastrofa VT 425 OK 5334 pohled na levé kridlo; Novy Dvu 2.7.1961

Bylo jasné, Ze nastane diikladné vySetfovani. Toho se hned ujal ,krajsky $éf** Medficky,
okamzit¢ zastavil na letiSti veskery provoz, svolal vySetiovaci komisi, ale zajimavé bylo, ze
sam sebe nikde neuvadél jako ptimého svédka!

Setfeni od po¢atku bylo vedeno snahou jeho piitomnost u navijaku v dobé katastrofy
kamuflovat, protoze bylo zjevné, Ze i on sdm mohl byt pfi¢inou zkratovitého jednani
prezkusovaného navijakare. Nota bene, jako ptfezkuSovaci organ, mél v onu tragickou chvili
plnou odpovédnost za bezchybné provedeni startu!

Aeroklubu byly prozatim zakdzany navijakové starty a doporuceno, aby zajistil adekvatni

technické prostfedky zabezpecujici akustické signalni spojeni startu se stanovistém navijaku.

(Ze vzpominek Zdeiika Zbornika)

,,Pozdéji po oné tragické nehode, bylo to koncem léta, jsem byl predvolan na sluzebnu
SNB v Chrudimi. Tam sedél jeden prislusnik v uniformé a zacal se mé na tu udalost vyptavat.
Rekl jsem mu vie, co chtél védeét. Nemél totiz viibec Zddnou predstavu o provozu na letistich,
natoz aby védel, jak funguje navijak. Neustale si delal poznamky do protokolu a pak mi jej dal
podepsat. Ja ho ani necetl. Byl jsem tehdy tou tragedii znacné deprimovan, krom toho jsem
mél i tezké osobni starosti, takze jsem nereagoval adekvatne.

Pak prisla pozvanka k soudu. Precetl jsem si jen datum zahdjeni procesu a ani jsem si
nevsiml, Ze jsem obZalovany, tudiz jsem nemél pravniho zdstupce. Ze vystupuji v roli
obzalovaného jsem zjistil az pri zahdjeni procesu, kdyz se mé predseda soudu zeptal, kde mdam
obhajce. No, nemél jsem zadného, tak hned nékoho hledali "ex offo’.
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Prisel takovy stary pan, ktery vitbec nevédel, o co jde. Teprve pak zacalo jednani. Bylo to
takové vseobecné, jestli jsem pil alkohol, a tak. Resilo se také, kdy je start bezpecny, a kdy
nebezpecny. K tomu mél poznamky i Frantisek Kdér, ktery v té dobé byl ve svazarmovskem
letectvi vysokym funkciondrem, a ktery byl soudem predvolan jako odborny poradce. Nakonec
se mé ptali, jestli se citim vinen. Rekl jsem, Ze ano, a Ze kdybych ja sedél na navijaku, tak Ze se
to nestalo! (Mimochodem, uz jednou jsem pravé Pepovi sekal lano!)

Pak vyhlasili rozsudek. Nevédeél jsem, co je to rok na tri roky. Obhdjce se mé ptal, jestli se
chci odvolat. Rekl jsem, Ze ne, a prohldsil, at mé zaviou. Tak Spatné jsem na tom psychicky
byl! Ale soud pravil, Ze maji o mé informace, ze me nezaviou.

Kdyz se o soudu dovedéli v prdci, kde jsem pracoval jako OP, nacelnik 34 LVO
mjr.Beriacko mi hrozné vynadal, protoZe jsem mu nic nerekl. Ze by se mnou k tomu soudu jel!

Ale mé to bylo tenkrdt vsechno jedno. *

- ok a % X Y L A [. ¢
V popredi ,, Lunak* VT-7 OK-0816, v pozadi vlevo rostouc
Novy Dvur, cervenec 1961

15.¢ervence 1961

Po tfinacti dnech od oné neblahé udélosti byl aeroklubu povolen omezeny provoz. Byly
zatim povoleny pouze vzlety aerovlekem.

Prvni start provedl instruktor Strych s ,,Sohajem 2 OK-0723, ktery se pravé vratil
Z revize.

Navijaky zatim ¢ekaly v pfitmi hangaru.

16.¢ervence 1961

Kdyz byl nasledujici den povolen i provoz na navijaku, byli z letovych postupt nejprve
pfezkousSeni vSichni plachtaisti instruktofi a ostatni piloti, pfed pokracovanim v dalsi ¢innosti,
dostali ,,naSup‘ kontrolnich letd zahrnujici mimotadné ptipady pfi startu navijakem.

A jak uz to v zivoté byva, na nedavnou katastrofu se zacalo rychle zapominat. Jen to jedno
,»ero‘ citelné chybélo!

Nastal tak pomérny ,,previs® pilotl, na které se ten ktery den nedostalo. Vétsina to brala
sportovn¢ a optimisticky (vzdyt se piisté vystiidame!) a vénovala sviij volny Cas
budovatelské praci na hangéru.
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Vsak to také bylo zapotiebi, protoze vSichni dva
,fachmani®, kter¢ OSP Chrudim pftidélil na stavbu, se
v tydnu praci neptetrhli a stavba pfibyvala Snecim tempem.

Oni dva profesiondlni zednici pochopitelné v sobotu a
nedéli nemakali, obcas drzeli ,,modré* pondéli. Navic,
pokud pracovali, pak ,,melouchem na altanku*, ktery tak
dostal novou fasadu a ,,na ¢erno* zbudovany zdény septik.

Vysledek byl ten, ze letiStni brigadnici za jednu ned¢li
toho obvykle vyzdili vice nez ti dva ,,idernici* za cely
tyden.

Stavba byla ve skluzu, ale subdodavatel piesné podle
harmonogramu dodal Zelezobetonové stfesni nosniky.
Dlouho a s obtizemi pfedem objednany smluvni autojetab
je musel zatim pouze vyskladnit mimo stavbu, protoze jesté

e ani nebylo dozdéno.
Dnes nelétime, dnes makame!; Hécek vSak byl v tom, Ze sjednat autojetab na dalsi
Novy Dviuir, srpen 1961 termin, se rovnalo kouzelnickému triku!

o ¥

Na navijdu startuje ,, Sohaj “ 0—0723 Zelezobetonové nosniky jsou vyskladneny pred
hangadrem a ,, altanek - byt nacelnika“ ma novou fasadu, Novy Dvur, srpen 1961

S.srpna 1961

Je sobota.
Pted Ladislavem Cerméakem, kterého nikdo nezné jinak nez pod

vvvvvv

.

podminka k zisku plachtaiského vykonnostniho odznaku
,,Stiibrné C*.

Je to takova ,,plachtafskd maturita® a kazdému, kdo ji Gspésné
slozil, navzdy v paméti zastane jeji prubéh.

A protoze sudi¢ky daly ,,Coudovi* do vinku dar vypravéce,
uvadim zde s jeho laskavym svolenim uryvek z jeho knihy
plachtatskych povidek nazvané ,,Paméti pilota Coudy*, kterou
vydalo nakladatelstvi NASE VOJSKO, s.r.o. v roce 2009.

Povidka nese nazev ,,Miij prvni kufr*:
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., ‘Tak zejtra té, Coudo, pustime do svéta!’, diilezité mi jednoho vecera, pri poletovém
rozboru, sdélil nacelnik, ‘udélej si poradnou pripravu, at nezakufrujes - poletis padesatku do
Policky, jestli to vydrzi s pocasim. Zadnou hospodu - koukej, at ses stiizlivej, a véas do
pelechu!” Posledni véta mi prosla jednim uchem tam a druhym ven, jak se rika - pripravu
mam jakousi od minule, tak jsem mavl rukou a chvatam, abych kluky dohonil.

V hospode bylo plno koure a bujarého veseli a nez jsem dostal svého burta, ledacos se
premlelo. Chrtaci davali rady, bazanti zavistivé koukali a ja byl jako na trni. Kdyz jsme se
k ranu vraceli na barak, uz kuropélo ptactvo a ja citil, Ze mam hlavu prazdnou jako sud. O to
lehceji se mi $lo o nejakou tu hodinku pozdéji k rozkazu. "Posledni pomazani’ provedl sam
ndcelnik a po otdzce "Zdravotni stav?’ se ozvalo shorové: ‘Addda...."

Asi se mu to nezddlo dost presvédcivé, otocil se na mé podeziivavé: "Coudo, taky?’ Jesté
jednou Fikam ‘aaadaa’, aby méla dusicka pokoj, a kdyz Mistr vidél, Ze stojim obstojné rovneé,
dal rozchod a vzal si mne stranou. 'Hele, jako zkusSenej pilot piijdes na Sohaji, Pind'oury
nechame pro bazanty, tak ne abys to nékde napasoval do lesa! Poletis po kursu, po levy
strané Hermandak, pak Chrudim - to zndas. Drz se radsi kopcii, tam to lip nosi. Za Chrudimi
Jjsou Slatinany a odtamtud uz bude vidét takova ta vysoka valcova vez a potom rybnik. A
uprostied toho rybnika roste ker. Jinej takovej tam nikde siroko daleko neni, tak se nemiizes
splist. Pak dal zacnou bejt lomy - fura lomii, a ty té dovedou az do Skutce. Hned za méstem je
letak. Pak pudes k lesu. Takovej velikej komplex to je, tak ne abys tam Zebral vejsku nebo to
vosolis! No, a hned za lesem je policsky letiste, zase to nemiizes minout, protoze je to tii
kilometry dlouhy a jiny tak velky pole tam nikde neni. Policka je hned za tim letistem - trochu
vedle. Tak, jak jsem 7ek: do péti set tocit, pak vyhlidnout plochu a ve trech stovkach péknej
okruh a smytec. Ale koukej to radsi doletet!”

Kyvam hlavou a patricne dusevné pripraven na cestu snazim se jeste pripravit prakticky.
Balim mapu, barograf, svacinu a plavky (pro pripad, ze bych s tim prastil neékde u vody) a
lezu do Sohaje. Srdce mi busi jako zvon, citim trému jako pied maturitou a zvySeny tlak
v brisni krajine dava tusit, ze se streva chtéji rychle zbavit svého obsahu, jak to pri takovych

‘nervech’ byva. Navenek se viak tvarim velice diileZiteé a schvalne hodné svrchu pohlizim na
usmolené bazantiky, jak se snaZzi.

Motorova masina se zvolna odlepuje, jesté to trochu drcne a uz 'plandam’. Chapu, ze
prave nastala ta historickad chvile, kdy je treba bazantiim dokdzat, Ze nejsem pilot na baterky.

'Uf, kde ses?’, brumlam si nervozné a pracne honim viecnou do zamérovace. Po chvili letu
mi pilot mava a pada po kridle dolii.

V posledni chvili vypinam a snazim se rychle probudit. Zjistuji, Ze situace nevypadda pro
mne zrovna ruzove. Vyska pouhych 600 metri a letisté daleko. Obracim rychle nazpét, ale
kdeze! Zapadni vitr clouma ‘pétadvacitkou’ tak silné, Ze proti zemi skoro stoji. "Tak sis
myslel, Ze mi pridas néjaky ten kilometr, mrucim na adresu vlekare, 'ale zatim to vypada na
pékny pole!” To ovsem netusim, Ze vilekar jednal presné podle prikazu Mistra. "Hod’ ho tam
tak, aby se uz nevratil, ale aby tam néco zase mél, ty troubo!’- Jako bych ho slysel. Kdyz ptdaci
vwhazuji sva mladata z hnizda, tak je to presné totéz. Ovsem tenkrat se mi zddlo byt vSechno
Jjinak a o podobnych metodach vycviku jsem zatim neslysel.

Nezbylo mi tedy nez bojovat. Nahodou zjistuji, Ze se v tom, v cem mé vlekar vypnul, da
docela dobre stoupat. Nez jsem ty dva metry doladil, zbyla z mraku jenom turbulence a ja byl
v Chrudimi. Jsem pevné rozhodnut, Ze si sednu a zakoncim to nerovné dobrodruzstvi, ale je mi
lito vysky, kterou jsem tak pracné nasbiral. A nez ‘pétadvacitka’ tu vysku trochu proklesala,
nebylo mi souzeno spadnout ani v té Chrudimi. Vitr je velmi silny a Zene mé vpred. Zatinam
zuby a poustim se v 600 metrech na dalsi cestu. Prede mnou laka nadherny ‘kongestak’™ a
nabizi svezeni. Zenu se k nému bez ohledu na cil své cesty. Ve chvilce oddechu studuji mapu.
Ale kde je mapa a kde jsem ja. Najednou vidim pred sebou rybnik a uprostred ker. Slava.
Letim spravne. Hned mi stoupa nalada a hlavne sebevédomi. Ale ouha! Vedle vidim opét
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néjaky rybnik a uprostred - ker! At si sebevic protiram oci, neni mi to nic platné. Dva rybniky
s kefem, to mi asi nikdo nezbasti! Cas ale necekd. Musim se okamzité rozhodnout, volim tedy
kompromis a letim stiedni cestou mezi rybniky. V tom pod sebou vidim néco zluteho! Lekam
se, ze je to snad muj obraz, ale snad na tom nejsem jesté tak spatne, abych podlehl preludiim,
obzvlaste ted, kdyz 'de vo véec’.

Kdyz prilétam bliz, poznavam bezpecné Pionyra, ale ta hloubka! To snad lize stromy, to
neni jinak mozné! Chvilemi se mi dokonce zda, ze ani neleti. A opravdu - vedle stoji pilot a
mava a mava. Ukazuje celym télem, jak se da na tu louku pristat, zirejmé si mysli, Ze mam na
kahanku - tak to se, hochu, mejlis! Ze vseho nejmin bych zrovna v ty chvili chtel sednout vedle
tebe! Po letmén pohledu na vyskomeér musim vSak uznat, Ze pilot Pionyra umi ohodnotit
situaci celkem dobre - vypaddam na to, Ze s tim co nevidet prastim. Hlavné ale ne k néemu, to by
byla ostuda! Musim se doplacat aspon o pole dal. Zatinam zuby a taham marné knipl
z podlahy vzhiiru.

Jako by mi rozumél. Do Sohaje se najednou opiela sila, az mi leknutim vypadlo Fizeni
z ruky. Pet metrit! To je zdvih! Kongestak zacal fungovat v posledni chvili. Tusim, Ze pilotu
Pionyra dole vytryskly slzicky. Uz mi ani svym télem na zemi neukazoval pristavaci técko.
Chvilku mi ho bylo lito, ale kdovi, jak jesté dopadnu - tak zatim ahoj - mas prosté smiilu!

Oblacnost se viak zacind sypat a ja se sypu taky. Zbyva mi slabych 500 metrii a ke své
hruize zjistuji, Ze je pode mnou les. Zda se vsak, ze ho preletim. Tlacim prudce kupredu,
trochu mi pomaha vitr, a tak se placam, jak se da. Konecné les mam za sebou. Vysky mam tak
na podrovnani, vyhlizim si proto pole a s rozvahou nasazuji na okruh. Co se da délat - tuhle
bitvu jsem prohral.

Policko je malinké, trochu do trojuhelnika, ale pri trose opatrnosti se tam musim bohaté
vejit. A v tom to prislo! Kdyz uz jsem to nejméné cekal. Ze zemé se zvedl oblak prachu a
prudce mi proletél pred kabinou vzhuru. Tri metry stoupani - to si dam libit!

Opatrné tocim, ale je to zbytecné - stoupani je skoro vsude a tak nizko nad zemi, Ze to snad
ani neni mozné. Stasten a spokojen volné plynu v prostiedi ¢lovéku nesouzeném a jak se tak
rozhlizim, vidim, Ze hned za silnici, za polickem, kam jsem chtél piivodnée sednout, je jiné pole.
Daleko veétsi a krasnéjsi. Nu, co delat, zkusenostmi se clovek uci, pristé si vyberu to lepsi.
Zprava se plizi jako zlodéj k tomu velkému poli dalsi Sohaj a vypada to, Ze si sedne. Presel mi
mraz po zdadech - vSechno to kolem mne pristava, jen ja letim - osud chce asi se mnou naloZit
Jinak - a jak, to jsem mel v brzké dobé poznat.

Po delsim poletovani a snaseni vétrem usuzuji, Ze to velké pole tam vzadu viibec neni pole,
ale letiste, uz vidim hangar a pytel, dokonce i vyjezdénou kolej od traktoru - charakteristicky
znak nasich svazarmovskych letist. Jak jsem se jenom mohl takhle zmylit, no, nic se nedeje.
Prece ale to néjak pomalu v tom vétru utika. Teprve Skutec! Tak ted musim naletét veliky
komplex lesa. Ale kde nic, tu nic. Jen sama pole a pole. Vzadu velké mésto, za nim dalsi. No,
treba ten les vykaceli, co ja vim, mapa je stara snad z prvni republiky a za tu dobu se mohlo
ledacos zmenit. To predni mésto bude asi Policka a za ni Litomysl. Mésto znam dobre z toulek
na motocyklu a nemohu se mylit. Budu si tedy asi muset opravit mapu, protoze ta Litomysl
vzadu vitbec neni Litomysl, ale Svitavy. To znamena, Ze kdyz si otocim mapu presné na kurs,
Ze musim letét zpatky, proti vétru. Proti poradnému vétru.

Bojuji ze vsech sil a doslova se plizim ke svemu cili. Snazim se letét presné podle kompasu,
abych si zase nespletl Policku s néjakym jinym méstem a neprolétal cely den jako "kufrar’.
Konecne se zda, ze bych mel byt v cili - ale co to vidim? Vzdyt je to zase Skutec - uz to
poznavam - tady je to pole co jsem chtél na nem pristat a na letistni plose zatim pribyla dalsi
masina. Kluci uz mavaji a ziejmé mi fandi. "Pétadvacitka je rozbéhla nejmin na 100 km, ale
dopredu se prokolébava silnym vétrem jen spore. Sedam z primého letu a je mi jedno, kde
jsem, hlavne, Ze uz sedim a dokonce na letisti - odkud mam vetsi nadéji dostat se jeste dnes
domii.
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Proti mné bezi kamarad Karel z naseho letisté a strasné se chechta, kam to viastné letim.
SnazZim se chechtat stejné vesele jako ostatni, ale tak néjak citim, Ze je to na muj ucet, a proto
mi brzy vadne tismév na rtech. Nasazuji starostlivy oblicej a ptam se po telefonu. Désim se
myslenky, co Feknu, az dostanu spojeni, zeptat se stydim, a proto moc s vyzvdnénim
nepospicham. Snazim se prijit na néjaky figl, ktery by mé zachranil pred neodvratnou
pohromou, ale nic mé nenapadda. Marné shanim poruznu rozvésené letacky nebo plakaty a la
"Pochutnejte si na pravém policském pivu’ nebo "Navstivte cirkus Humberto! Prijel k vam do
Skutce cirkus!” apod.

U telefonu mé vsak privitaly holé zdi a jenom nad aparatem byla prispendlena uzmoulana
cedulka s Cisly telefonu prilehlych letist. Chrudim, Vysoké Myto, Pribyslav, Chtébor -
dokonce i Skutec¢! Slava! Policka nikde! Ze by? Odvdzné tocim klickou a objedndvam
Podhorany.

'To ses, Coudo, ty?!’, slysim nacelnika na druhé strané dratu, tak co, kam té vitr zanes?’

"No, sem tady s Karlem, tak pro nds prilette!’, odpovidam vyhybavé a zahravam tak cely
problém do autu.

"V Policce, jo?’, pta se Mistr pro jistotu a teprve pak odpovidam své nesmeélé: "Jo.’

Dodnes vzpominam na tenhle legenddarni "kufr’. Legendarni proto, ze to byl muj prvni,
kterym jsem zacal rozvijet svou rychlou kariéru na letisti v Podhoranech. 'Kufr’, ktery
s mnoha nasledujicimi zajistil mou popularitu a bez néhoz by nikdy nemohla spatrit svétlo
svéta novd véda, kterou jsem svétové aviatice dal - antinavigace!

Nezbytny ritudl kitu ,,Cerstvého stribrneho ceckare ‘I Na hornzm Snlmkuz kadé couhd pouze
Coudova prava noha, na spodnim snimku v kadi Couda v celé své krdse;
Novy Dviir, 5.srpna 1961
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6.srpna 1961

Dalsi z plachtaiti, kterym bylo dopfano absolvovat navigacni let v motorovém aeroplanu je
Jan Kazda. Toho po trati Podhotany-Kolin-Mlada Boleslav-Podhotany vyvazi se Z-126 OK-
IFN pilot Vozenilek.

Stavba hangaru pokrocila do stadia, kdy byly dokonceny nosné a opérné zdi, které dostaly
betonovy vénec. Po nezbytné technologické prestavce nastala shaiika po autojerabu, ktery by
uskladnéné zelezobetonové nosniky nakladl na misto urceni.

Tehdy se naplnilo, ¢im strasil pfedseda Klinsky, a to, ze hangar v letoSnim roce provozu
schopny nebude! Nedodrzenim harmonogramu stavby nebylo totiz mozno stoprocentné vyuzit
nasmlouvané prace subdodavatelti. Ti museli byt s ohledem na stav stavby odvolavani, a tak
s ohledem na panujici celostatni centralni planovani to vypadalo tak, ze nahradni terminy
provedeni praci uz v tomto roce neptichazely v tvahu.

ZR 3 ) ol ¢
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Brigada na pomoc mistnimu JZD pri ,,votavach*, zleva: Nadézda Vrsovska, Standa
Horacek, ???, Petr Benes, ???, Jaroslav Himr; Novy Dviir, srpen 1961

Od 14.8. do 28.8.1961 se létalo prakticky denné. Zaci uspokojivé pokradovali v zakladnim
vycviku a vypadalo to, ze by na podzim byla jejich valné vétsSina schopna slozit pilotni
zkousky.

Vle¢na masina hangarovala na letisti, a tak ani sportovci si nemohli natikat. Byla
k dispozici téméf vzdy, kdy bylo zapotiebi, a tak se intensivné létalo! Tézko fici, kolik bylo za
ty dva tydny vypsano letovych rozkazi, ale vykaz splnénych pielet neni nikterak oslnivy.
Vétsina preletl koncila na diversnich letiStich nebo na poli. Obletélo se jen par ,,stovek® na
obligatnich tratich Policka s navratem nebo frekventovany ,,stovkovy trojahelnik* Podhotany-
Skute&-Piibyslav-Podhotany (&i obracené) o némz pilot Couda vzdycky fikal, Ze: ,, to se uz
letélo tolikrat, Ze je tam ve vzduchu vyryta silnice i se znackama a stoupaky vocislovany!“.

27.srpna 1961
Pilotni zkousku splnili Klement, Nekoksa, Horackova, Keslar, (Sobotka a Dolana po delsi
prestavce v 1étani)
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Drahomzr Jura]da v kabiné ,,Sokaje 2" VT I 25 IOK-0723 za nim v pozadl vpravo rostoucz
hangar, vlevo VT-25 OK-3092; Novy Dvur, srpen 1961

I ptislo zaii a s nim nepftiliS vhodné pocasi pro 1étani. Na kopec ne a ne poradné ,,zafoukat*
a krom zak 1état okruhy na navijaku nikoho moc nebavilo. Uskutecnilo se jen Sest letovych
dnti a vétSina ostatniho ¢asu padla brigddami na rizné nedod¢lky vystavby hangéru.

A Ze jich bylo!

16.z4Fi 1961

I kdyz tyto snimky a fadky nejsou o cmnostl
podhotanského aeroklubu, aktérem udalosti byl
byvaly ¢len VAP Otakar Bartin€k, v dob¢ udalosti
¢len Aeroklubu Policka.

Dokazal v§em nevéficim Tomasum, ze se s
,Pinckem® da pfistat ,,na fleku®. Tedy 1 na stieSe
jedné poli¢ské bytovky.
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19.zari 1961

TISTE

Vychodoiesky
kraijsky aerokiub

Y PODHORANY

Chlapci a déviata!

® Zikladni organizace Svazu pro spoluprdci s armédou na letiti Podhofany provéadi

ndbor novych zdjemcld o bezmotorové létani.

V dtery dne 19. zafi v 17 hodin bude v Pardubicich ve zdravotnické Skole
prvni zahajovaci schizka. Vékovi hranice je 14—28 let. — PFijdte mezi nis
vSichni, kdoZ mate o létani zajem.

® Béhem zimy bude s Vémi proveden kurs zékladni letecké pFipravy, ve kterém bu-

dete podrobn# seznameni se vSim, co musi bezmotorovy pilot ovlidat. Na zakladé
absolvovani zévérefného pohovoru kursu budete pfijati do praktické finnosti jako
Zdci bezmotorového 1étdni a b&hem r. 1962 budete moci vykonat pilotni zkousky.
Nautite se dokonale ovlidat 'letoun a vyuZivat viech meteorologickych podminek
pro vykonné léténi,

PFi vykonném létdni se vyuZiva tii typd meteorclogickych podminek. Je to létani
v termice s oblafnosti a bez oblaénosti, kdy je moZno piekonat desitky kilometrd,
dile je to létdni na svahu, kde je moZno dosdhnout nékolikatisicové vysky a v po-
sledni dobé je téZ dlouhd vina vyufivina pro pfelety.

Jak vidite z nékolika pfiklad, je bezmotorové létdni velmi pestrym a krdsnym
sportem.

Budou-li Vés zajimat blizsi informace, obrafte se bud pfimo na leti§té v Podhofa-
nech nebo na OV Svazarmu v Pardubicich.

Kdo mé zdjem vstoupit do naSich Fad a stéti se bezmotorovym letcem, prijdte mezi
nas! Radi Vas pfFijmeme do svého kolektivu,

016 — 198 61 N 08 V3083

Ndaborovy letik zvouct do rad plachtarii.
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20.zari 1961

Jako nahrada za tragicky zni¢eného ,,Sohaje 3* VT-425 OK-5334 je na Novy Dviir
pfidélena jina ,,Ctyfistapctadvacitka®, a to s imatrikulaci OK-0711.

Ze je vam ta imatrikulace povédoma? Aby ne! Jedn4 se totiZ o ptestavbu ptivodni VT-125
v.¢.511 (ta v aeroklubu létala v obdobi 1950-1954).

30.zari 1961

Po zhruba dvoumési¢ni prestavce se na letiSti schazi Rada AK, a protoze direktivnim
nafizenim VEKA byl aeroklubu uréeno datum konéni Vyroc¢ni ¢lenské schiize (na 5.11.1961),
zacalo se jednat o jejim politicko-organizacnim zabezpeceni. To spoc¢ivalo ve vybéru
,»vhodnych* kandidatt do Rady AK, ktera ma byt op¢t volena.

A tak jasno bylo pouze v osobé nacelnika.

Piestoze prioritou jednani Rady AK bylo organizaéni zabezpedeni VCS, piedseda Klinsky
se nedal odbyt a ptes odpor VrSovského vécné pred cleny Rady AK zkritizoval funkci OSP
Chrudim pfi vystavbé hangaru. Upozornil na skute¢nost, ze kdyby nebylo laxniho pfistupu
dodavatele ke stavbé, kdy misto prace na hangaru se pracovalo na fasad¢ a septiku ,,bytu
nacelnika®, mohla uz davno slouzit svému ucelu.

Zduraznil, Ze ptes veskera ujistovani o nejriznéjsich stycich a zndmostech se VrSovskému
prostfednictvim OSP Chrudim nepodafilo zajistit autojefab k osazeni nosnikii hangaru a cela
stavba je ted’ zbyte¢né pozastavena.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Kritika se ,, Mistrovi“ pochopitelne moc nezamlouvala, vinu svaloval na soucasnou
mezinarodni situaci a pak prohlasil, ze: 'kdyz si nekdo mysli, Ze by to zaridil lip, tak at’ to
zaridi sam!"*

4.Fijna 1961
Vrsovsky pise Hefmankovi na vojnu:

-

. odhofany 4101961

Brzo nopid kdy prijded pesflit iady chrtle Ahoj
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8.Fijna 1961

Piestoze byl termin VCS uréen natizenim VEKA, byla na tento den svolana ¢lenska
schiize. Protoze mezi ¢lenskou zakladnou se §itily kritické hlasy ohledné vystavby hangaru,
byli vSichni pfitomni pfedsedou Rady Klinskym seznameni se skute¢nym stavem véci.
Nicmén¢, nacelnikem VrSovskym bylo zdiraznéno, ze neni zdhodno s podobnou kritikou
vystupovat pred hosty na VCS, protoZe by to bylo politicky nevhodné!

Clenska schiize vybrala kandidaty do nové Rady AK, kteii pied vlastni volbou museli
projit ,,provéfovacim koleckem*®, zda v ptipadé zvoleni by z politického hlediska mohli viibec
funkce zastavat!

22.Fijna 1961

Posledni letovy den v tomto roce. Za cely fijen mu piedchazely pouze tii letové dny a
jednu z hlavnich pficin takového stavu bylo mozno spatfovat v tom, ze vice nez 10 chlapct,
pilott i1 zakt, bylo povolano k vykonu vojenské zakladni sluzby.

Druhou pfi¢inou bylo nepfili§ vhodné pocasi a treti pri¢inou bylo doc¢asné zastaveni praci
na hangaru, protoze doposud se nepodatrilo zajistit autojerab!

Vétrone VT-425 OK-0711, L-13 OK-9848 a VT-7 OK-0816 pred zi
Novy Dvur, konec rijna 1961

S.listopadu 1961

Piestoze nadelnik VrSovsky predem nabadal ¢lenskou zakladnu, aby se pii dnesni VCS
zdrzela kritiky vystavby nového hangéru, zaznély hlasy, které krajského nacelnika
Medftického, jako zastupce investora stavby, pfimo vyzvaly ke zjednani napravy. Zejména
dosavadni pfedseda Rady AK Klinsky fundované rozebral postup stavebnich praci i kvalitu, ¢i
spiSe nekvalitu dosud odvedeného dila.

Kupodivu krajsky nacelnik Medticky kritiku pfijal (patrn€é pod vlivem udalosti tragické
havarie J.Mifejovslého) a svym slovem se zarucil o zjednani napravy.

Vyroéni ¢lenska schiize zvolila novou Radu AK ve slozeni: Ladislav Cermak, Jaromir
Jenik, Vladimir Klinsky, Jana Kvapilova, Karel Svoboda, Josef Tichy a Josef VojtiSek. Jako
nahradnici byly zvoleni Ivan And¢l a Jifi Smola.

Novinkou byla volba revizni komise ve slozeni Karel Bednat, Drahomir Jurajda a Alfons
Matuska.
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12.listopadu 1961

Ke svému prvému zasedani se schazi novad Rada AK a ze svého stifedu voli predsedu. Na
dalsi funkéni obdobi byl do ¢ela Rady AK zvolen Josef Tichy.

Prvnim ukolem Rady bylo zajistit dostatecny pocet brigadnikt, protoze krajsky nacelnik
Medfticky dostal svému slovu a zabezpecil autojetab.

A tak se v nésledujicim tydnu hangar kone¢né dockal vyzdvizeni a zalozeni vaznik.

Vazniky jsou konecné na svéem misté!; Novy Dviir, listopad 1961

24 listopadu 1961

Rada AK se schazi netradi¢né, v patek, protoZe na sobotu je v hotelu Franc planovana
,Katefinskd zabava“ a byly obavy, aby piipravy na zdbavu nenarusily jednani Rady. Bylo
totiz nutné oficialné rozhodnout o administrativnim zabezpeceni I1.faze vystavby.

VCEKA avizoval, Ze na leti§té bude pfid€lena pozemni radiostanice RF 11 a pfijimac
Lambda.

Krom toho se Rada AK zabyvala zadosti plachtate a motorare Josefa Petiika (drzitele
»stiibrného C* €.1681 z 1.1960), ktery projevil zajem prestoupit do Podhotan z AK
Chomutov. Zadosti bylo vyhovéno, stejné tak jako zadosti Ladislava Cermaka-Coudy o

poskytnuti moZznosti do¢asného ubytovani v letiStni ubytovné.

25.listopadu 1961

V ,.Hotelu Franc* se v rezii leti$té kona ,,Katefinska tane¢ni zabava“, tradi¢né vesela akce
zejména pro mistni obyvatele. K tanci i poslechu hrala kapela ZO ROH Kovolis Hedvikov a
pan Franc splnil plan spotieby alkoholickych napojti na ptl roku dopiedu.
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2.prosince 1961
Bez komentare:

SVAZ
PRO SPOLUPRACI S ARMADCU
ViCHODOCESK KRAISKY AEROKLUB
LETISTE PODHORANY

Podhofany 2171961

véc: Zddost o umoiZnénf vyhodnéj&iho
zunietndni pro se Petiika.

Vv-=Ks¢é
u

0 S
Kutnaéd Hors

Svaz pro spoluprdci s armddem, letistd
vychodoleského kradského eercklubu v Podhofanech u féclavi
potvrzuje timto,%e 8¢ Yosef F @ t ' £ k nare 17.1.1934
v Horni.Zablati okre Prechatice,vykondvd ve Svazarma funkci
instruktora bezmetorového léténi. Jmenoveny soudruh k ndm
piisel z okresu Chomutov kde na tamto okrese byl vyhodnocen
Jako nejlepsi instruktor beznotorového léténie No nedem letidtd
se projevuje jako iniciativni soudruh s dobrou pracovini mordlkou
T a kladnym pemérem ke kolektiwni prdcl. Méme v ndm velkeré piedpokla=
dy zisksi pro léiénf mléde’ z Cdslavskae. V Cdolavi totiZ nent
Z4dn7 instrukior ktery by mohl cvidlt a v teorii vyucdovat
uchazece pro letecky vycvike Limto Lychom snadn&ji ziskivdli
E,Ej.lct;,' pro LU a letecké zdlohy na kieré se vyZaduje kvelifikace
Ce Potidk Jo nyni zamdstngn v Diovospracujfeim druzstve
v CéslaviKromd toho remd ani byt a bydlf v kenceldii uvedendhe
podnikue Je Zenaty a jeho manZelka bydli v Cesks LS1d za Havle
Brodem & v soudasné dob& &oknjf rodinue vV uvedeuém podniku
nenadi pPadstaveni ziejmé pochopeni pro mascvipolitickou prédci
ZVv145t¢ préei ve Svazarmu kierou soudruszi vykonévaJil neziitng,
Ee}"uo préce je v nasem Zivoté neménd dileZitd a mé vyznam pi‘i
viehovi cocialistického mladého lovikre ’
2 4 techto divodd se obracime na orgdn OV K58 v Kutnd
“ovc 0 pomogeSoudruzi,polud to bude ve vadiich sildch moZnd
pomokie o Fetifkovi opatift vyhodnijif zambetndnt pii ktemdm
by u}ohl se Y?novat masovipoliticke préei ve Svazarmue Juenovany
‘:%5“‘1'5?‘ ge lc:r?_'enm:: ﬁqi Ed biezna 1961 ,ud maturitu na 12tilété
. Te Zicole klerou dékal po zaméatndni :
! kromé trunldi'ské prace Jgkoukoliv. ‘i&tgebgrg;goa;g;ggzngad:gvsgu
nadf organisace pil vychovs a vyicvila novych pilotd. Soudruh
dije ponémd v t&dcjeh podminkdch,kde viagtnd vibee nehod s
:jﬁqe:‘k]l?vé:k’.lzo?lat{e sami,mindy &lovik Zije a pracuje Jiryldo a
manselea Luké jinde,pititopg Jodtd { Z J -1i
OBk st b Gptétoavgcidfu neni zadny domove Dude=li to
X ) Véiime,%e pochopite o jakého dlovika id tery s
veuke:gy volny d&as ddvg Lolgktiw,apfgs:o:%gvzﬁig(tig ’ﬁfeﬁeiém
"gtgéésénnzsgn#e : i":,E:i.mém kr:.ji a na jindu okrese v,{rznaiu viak
i a 5te o BVOV: & ¢341 povinn
ka%dého ob%snn,na obrenu ;aﬁ?lg'ggs%}.‘.u T i
, _, Soutasné vés %éddme o poddnd aprévy sde s. Vetrik
g?g;agézhxjejakou nadéji na zlepseni situace v obou uvedenych

DEkujeme vdm za poskytnutou pomoc & joeme se soudruiskym
pozdravem  "Cost praci "

Nécelnik leti s Svozarm
i!ttvPodhof'any u Cdslavi
Vri8ovsky “duard



4.prosince 1961
Opis tabulky hlaSeni resurst:

typ imatrikulace | Celkovy nalet hod., min. | Celkovy pocet startli
VT-109 ,,Pionyr* | OK-4165 556,10 2377
VT-109 ,,Pionyr* | OK-3253 607,02 4030
VT-109 ,,Pionyr* | OK-2243 862,08 6056
VT-25 ,,Sohaj“ OK-3090 917,21 1966
VT-125, Sohaj 2 | OK-0744 833,27 1245
VT-125 ,.Sohaj 2“ | OK-0723 848,23 1127
VT-425 , Sohaj 3 | OK-0711 721,16 847
VT-7 ,,Lunak” OK-0816 421,30 760
L-13 , Blanik* OK-9848 183,06 333

8.prosince 1961

Opét zasedd Rada AK a usndsi se, ze nacelnik a ¢lenové Rady podniknou ,,soudruzské*
navstévy do okolnich aeroklubii, aby ziskali informace o systému jejich prace. Informativni
cesta se uskutecnila 17.12.1961, kdy Aeroklub Vysoké Myto a Moravska Tiebova navstivili
Vozenilek, Petiik a Smola, do Dvora Kralové a Ji¢ina zavitali Klinsky, VrSovsky a VrSovska,
v Piibyslavi a Chotébofi ,,rozumy sbirali“ Tichy, Jenik a Hora¢ek, exkurzi do Zamberka a
Jarométe provedli Lyr, Strych, Ruml a Jurajda.

18.prosince 1961

Je to posledni zasedani Rady AK v letoSnim roce a kond se na ptidé¢ Okresniho vyboru
Svazarmu v Pardubicich.

Je dulezité vzpomenout, Ze nastald spoluprace OV Svazarmu Pardubice s AK Podhotany
spocivala zejména v tom, Ze aeroklubu byly zdarma poskytovany schiizovni mistnosti pro
zasedani Rady AK, pfipadné ¢lenské schiize. Nejvetsi ptinos této spoluprace vsak byl
v zabezpeceni ucebny OV Svazarmu pro ucely konani teoretického Skoleni budoucich piloti
v zimnim obdobi.

Ale zpét k zasedani Rady AK. To hodnotilo vysledek navstév ve vybranych aeroklubech
sice kladné, ale nedoslo k zddnym konkrétnim zévériim, které by mély vyrazné posunout
kupiedu praci aeroklubu.

Vsude totiz byly néjaké problémy, ale, jak moudfe pravil ¢len Rady AK Klinsky: vse je
v lidech!

Nakonec bylo konstatovéano, Ze to, co se tyka lidského potencidlu, nemélo by byt
predmétem steski. Naopak! Jen maloktery navstiveny aeroklub se mohl chlubit takovym
budovatelskym nadSenim, které na letisti v Novém Dvoie doposud panovalo.

Jisté, byly néjaké excesy, kdy nékteii fady Clent aeroklubu opustili z divodi jinych nez
politickych, byly znat generacni rozdily, kdy zejména starsi piloti se k pracovnimu usili
stavéli vlazn€, kdy ani néktefi instruktoti svoji kvalifikaci nebrali jako poslani. Aeroklub, jako
celek, vSak snesl docela ptisna méfitka.

Byla zpracovéna ro¢ni hlaSeni, z nichz bylo jasné€ patrno, ze i pfi budovani logistického
zazemi, které zabralo spoustu ¢asu a pracovniho nasazeni, se l1étalo pomérné hodné. Posud’te
sami: bylo provedeno celkem 2233 startti, z toho 1736 navijakem a 497 v aerovleku, na
vétronich a kluzéacich bylo odlétano 818 hodin a 25 minut. Vle¢ny aeroplan Z-226 OK-MPL
pro aeroklub nalétal celkem 134 hodin a 38 minut pii 525 startech. A to vSe pii vyhlaSené
rovné stovce letovych dnl! Nebyt tragické havarie Josefa Miiejovského, dalo by se fici:
uspesny rok!

Rada AK se usnesla na terminu prvniho zasedani v roce 1962, a to na patek 5.1.1962 a na
terminu svoladni ¢lenské schiize v terminu 7.1.1962.
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Bez projednani a bez povéreni Rady AK odesila nacelnik VrSovsky k rukdm nécelnika
VEKA mjr.Medtického tento dopis:

Podhoffany 181241961

véct informace o vfstavbd
zasldnie

Soudruhu néddelnilu,pokldéddm za nutné véds
informovat o vystavbd a pPipravé stavby ubyteowmy a
gardif na letidti v fodhofaneche
1ls/ Hongdr Hrubd stavba jest hotovas Piistavek jest uvniti
omitnut azasklens okna, sbyvd zasadit dvefe & vrata
dilnys Betonovd plo#ing pied hangdrem jest dokoniens,
Pi{jezdovéd komunikace Jest lo tova zhruba,szbjvd provést
asfaltovy postiik a uloZeni obrubnikie. U hangdru zbjvé
osadit vrata a provést omftky o elektoinstalaci.

2o/ Gardie Projektové jest stavba pPipravenm. Projekt jest v
soufasné dobé na 0SP v Chrudimi u tec ké kontroly
Zahéieni vistavby gardZi zapotne Z.l:1962.
Zbfvd jedté vyrovnat dluh u se Syridka ma dluZi
KV gza mésic kviten odminue. Z4ddm vés o pledeti-eni
zda KV ji¥ SyrGdkovi zaplatil ,kdy% ne tak prosime
o vyrovndni,nebel s. Syriek provede projet na svedeni
povichové vodys

S/ Pristavba ubytowmy jest rowndi projektovd spracovénae

Zde se setkdvime opét s nepochopenim KVe S. Jarkovekéma
Jsem pPedel podklady 2 smlouvu o dile sepsenou se se

Haneyem,projektantem kt préei provddie Jnenovany
soudruh ndm nyni oprdvnéné projekt nechce vydet nebof

KV negaplatila tdstku za T mésicl praci. Timto se ném &
opét protahuji administrativni pochodye. Soudruzi na XV

sl ani neuvédomuji Ze timte ndm venikaj{ rizné cesty

do Prehy navice

Investini odde UV Svazarmu ném neschvdli kaZdy peojekt

. zv14st, protoZe schvaloveei protokelvystavuje na
celou etapu najednous

4 téchto divodd vds Z4dém o cgatﬁ&nou urgenci,aby udtérnz KV
vyrowala dluiné &dstky abychom mohli vias ce:l'.ou véc uvést na
sprdavnou mirue Soudruhu néddelniku budete-li moci podejte mé
gpravu kdy je moZné otekévat zaplaceni projektue

Dékuji vém za pomoc a pifeji vém mmohe zdravi do nového roku 1962,

NéSelnik letdstd Yyiioveky Bduard
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Hangar konecné pod strechou, Novy Dvur, prosinec 1961

A nakonec povidani o tomto roku jedna zajimavost: na pfiloZeném snimku (www.cenia.cz)
¢asti pardubického letiste z ¢ervna 1961 je zelenym obdélnikem vyznaceno misto, kde
v minulosti stal hangar VAP.

Jen na tomto snimku je na stanich zachyceno 45 letount (pravdépodobné MiG-15 a MiG-
17), na dalSich potizenych snimcich 1ze napocitat zhruba dalsi tfi stovky!

» n e

Na snimku je zachycena cast pardubického zavodiste - zatacka ,, U hangaru “

(pozn.aut.: podle zverejnénych vidajii VHU bylo ve stavu armdadniho letectva CSLA v tuto
dobu evidovano 1183 bojovych letadel)
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	1.května 1961
	Členové aeroklubu opět míří do Pardubic, do prvomájového průvodu. Fotografická dokumentace z tohoto dne je však velmi skoupá. Dochovaly se pouze dvě fotografie z přípravy „ereny“ ku slavnostnímu defilé.
	
	
	
	Za povšimnutí u výše uvedených fotografií stojí dosud nenahozená přístavba „altánu“ a skutečnost, že pro příležitost prvomájového průvodu byl ze Skutče zapůjčen již nelétající Z-24 „Krajánek“ OK-8319.

