1962

S.edna 1962
V prostorach OV Svazarmu Pardubice se schazi Rada AK v podstaté jen proto, aby
zkontrolovala pfipravenost nedélni clenské schiize.

7.Jedna 1962

Clenska schiize aeroklubu se tentokrat odbyla v zasedaci mistnosti OV Svazarmu
Pardubice, a protoze ji pfedchazela (5.11.1961) vyro¢ni Clenska schiize, zasedani se omezilo
vice méné pouze na poslech ,,zpravy“, kterou ptipravil nacelnik VrSovsky:

Ve svém diskusnim pPizpévku se chei zminit e
¢innosti ¢lenl letisté Podhofany v uplynilém roce 1961.
Plachtafi na PodhoPanech profivali rok 1961 ve znameni
ginerodé préce na které bylo kladeno t&Zisté primm,.
Vyrotni &lenskou schiizi 1960 byl vyhléSen seocialisticky zédvazek
na poéest II sjezdu Svazarmu v celkové hodnoté62 «000 kiése
KterouZto ¢dstku se Slenové zavdzall uspoiit p¥i stavbé letistnihe
zatiizen{Tente zdvazek byl pro mnoché z nds nedostupnym Cisleme
Rada letiZté zalala pracovat a vysledek se znedlouho dostavil,
Dokdzali jome pPesviédiit naSe &leny o nutnosti sniZovéni
ndkladd na veskerou Svazarmovskou i momo Svazarmovskou &innoste
Vlastn{ menuelniinnost jsme zapodali Ji% v tdnoru minolého roku
kda byl zashdjem svoz stavebniho materidlue. Clenové letistd
dovezli svymi prostifedky na 90 % stavebniho meteridlue Na sklenku
létabyl OSP v Chrudimi nucen price plerudit vzhledem k mezindrod=-
ni situaci.Tak se stalo,%e jeme dva mésice stavbu prerusili.
Bylo ném Jasné,%e hengdr v terminu stsnoveném nedokondéime.
Rada letiste® se jiZ% v dervnu minolého roku zabyvala druhou
etapou vystavbye Bylo nutno projekdn& pripravit gardie a
piistavbu ubytovnye Projektové prdce jsme vias zahdjili,jake#i
formality nuiné k zajisténi finandni kapacity byly véas zehdjenye
OPK pii ONV v Chrudimi ndm schvdlila &4stku 2004000 k¥s, ale v
prosinci jsme se nédhle dozvédéli,%e jsme ze zdhadnych pridin z
kapacitniho plénu vypadlie Jednali jsme sna viech p¥{slusnych
uradeche Na tuto fachu jsme ji’% semi nestalili,proto jsem poZddal
8e nacelnika KA mjre MedPického o pomoce Dostavil se i se s.
mjrs Dolékem & spolednd jsme jednali na OPK a OV E¥e® KSC.
Jedndni nebylo marné a tak jsme opét dostali slibenou kapacitu
zp8te V zdpéti na to vyvstal dalsi probléme Projekty garési,
ubytovny,kanalisace a septiku jsou hotovy a ncmd Je kde
zeplatite Pochopitelné projektant ndm nechtél projekty vydat
nebol jeme mu dlu¥ni. To by nskenec udélsl ka’dy z nédse.
Nejprve ném KV proplaceni projektu prislibyl sle potom jsme |
dostali odpovéd,%e za hotové dfle které nim predstavuje hodnotu
stavby 370,000 k&s. miZ%e projktant obdrZet pouze 300,=~ K&se
Bereme-li v dvshu,Ze projktové stiediska VPU nebo kterdkoliv Jiné
projekéni stiredisko by peZadaovalo 17% ndkladd celkové stavby
Tuto &dstku by byl UV Svazarmu nucen zapletit ani¥ bychom kolem
toho diskutovalos Myslim,%e by stdlo za to uvafovat i v této
véel Jestld jJest e fekt iv n 1 _zaplatit 1980 kés kterouito
t4stku byle napied slibeno, it Gwudd, 17%
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Abychom nezdriovali dalsi nutné préce kolem zahdjeni dalsi etapy
vystavby bylo nutné se vyporddat s projektantys Clenové

opct jokox jiZ nékolikrdt séhli do svych kapes a ondch 1980 Kés
Jeme zaplatili ze svéhoe Oviem nutne si uvédomit jestli toho na
nasich ¢lenech neZdddme p#i1is mnohoe

Myslim,%e Uspora 564000 K&s kterou nadi &lenové svoji préci o
odevzdall je nejlépe charakterizovénoe pechopeni viznema
efektivnostl v ndrodnim hodpedéPstvi i ve Svazarmovské
Einnostie Na vystavb® hangdru, silnice a betonové manipulaéni
plodiné Jsme odpracovali 24330 brigadnickych hedin distého
pracovniho Casue Toto se pochopitelnd odrazilo i v praktickém
leteckém vyeviku,kdy Jome nebyli tak uspdsng Jako léta minulde
Navic leteckd ketastrofa ndm odradila mnoho mladyeh lidf

od dalsi letecké &innosti a pechopitelnd ndm s Jejim

odchodem odeSlo i mnoho pracovafch sile
He zéver diskusniho prizpévku.cheli z tohoto mista podékovat

Za prikladnou podporu nédlelnikovi KA se mjr. Medbickéma

a ss njre Doldékovi kteXi ochotné ve viei vystavby hangéra
pomdhalie

Za viechny nade &leny letisté Podhofan vém

preji v novém vycvikovém roce hodnd pevwmého zdravi a uupc.chn
ve vasi ¢inorodé précia

19.ledna 1962

Opct zaseda Rada AK, ktera mé za tikol zpracovat plan akci nejen leteckych, ale zejména
pracovnich.

Podle pfijatého harmonogramu vystavby by se v jarnich mésicich mélo zacit s demolici
hangaru ¢.1 (u silnice), k némuz jiz bylo vydano demoli¢ni povoleni. Soucasné se mély
zahajit ptipravné prace druhé faze vystavby, tj. gardzi pro pozemni techniku.

Bohuzel, cely plan stavebnich praci ptedpokladal dokonceni stavby hangéru. Ta vSak byla
v takovém skluzu, ze padly vSechny ostatni terminy. Muselo se tedy zacit improvizovat
zejména se subdodavatelskymi smlouvami a terminy jejich plnéni, coz byla prace velmi
nesnadna.

Clenové ,,vystavbové komise Jenik, Svabensky a Klinsky museli vést mnohé obtizna
jednani, aby u jednotlivych subdodavatell zajistili preplanovani dodavek praci ¢i materidlu do
roku 1962, coz v dobach tehdejsiho centralné planovaného hospodarstvi byl ,,.kumst*.
Nicméné znamosti, nékde 1 sliby jistych protisluzeb ¢i ,,v§imné* udélaly své a harmonogram
praci mohl doznat zmén.

Mimo to Svazarm zjistil, Ze v mnohych pfipadech jsou pozemky jeho letist
administrativné 1 majetkove nevypotadany, coz byl i pfipad letisté na Novém Dvorte.

Prostfednictvim KV Svazarmu a Krajskych aeroklubt byl vydan ptikaz jednotlivym
nacelniktim letiSt’ provéfit na piislusnych katastralnich fadech skute¢ny stav
majetkopravnich vztahi.

Rada AK se o tomto piikazu dovédéla, az kdyz zprava byla nacelnikem VrSovskym
vypracovana a odeslana. Tehdy vSak nebyl diivod seznam kontrolovat, protoze panovala jista
diivéra v jeho spolehlivost. Nikoho ani nenapadlo, ze by néco mélo byt Spatn¢!



Podhof'any 9241962

Seznam majiteld parcel letidtd ¥odhorsny,zjistény
na kraojckém dstavu geodesie a kartografie v Chrudimi.
parcela &ise 635/1 Svazarm

635/2 Hludidka Josef a Anna Novy Dvir 62
691/1 priddleno MNV Podholany

691/2 Svazarm

710 Vitek Josef a Anna Novy Dvir 78

715 Kubed Jipi Novy Dvar 79

716/5 Matura Josef a Antenie Podhofany 60
716/6 JZD Podholany

716/7 Mirejovskd EmaNovy Dvar 70

727 Moj#i8 Ladislav Bily Kédmen 111

728 Hludilka Stanislav Novy Dvir 62

T736/2 Bibr Josef a Marie Novy Dvir 88

736/3 Svazarm

736/4 Svazarm

T94/1 vefejny statek ve spravé MUV Podhoiany
794/2 vePejny statek ve sprdvé MNV Podhorany
796 verejnd cesta ve sprdvé MNV Podhotany
T91/1 verejné cesta ve sprévé MNV Podhodany
797/2 verejnd cesta ve spréavé MNV dehofany

Vypis provedl : Vr 8 o v s k ¥ Lduard
nééelnik letisté Podhoiany

Soupis pozemkii provedeny nacelnikem Vrsovskym; Novy Dvur, 9.2.1962

Dnes tézko hledat pfic¢inu, zda nacelnik VrSovsky si chtél jen uleh¢it praci tim, ze do
seznamu zahrnul pouze pozemky zcela v€lenéné do rozlohy letisté nebo snad mu nepfislo
dualezité zahrnout do seznamu pozemky, které letisté svym vytyCenim zabiralo jen
z Casti. Jednalo se o tyto pozemky k.u. Podhotany: 605/1, 605/6, 605/7, 696, 697/1, 697/2,
698, 699, 702/1, 702/2, 702/3, 703/1, 703/2, 704/1, 704/2, 705, 706, 707, 708, 709, 711, 712,
713,714, 716/1, 716/2, 716/3, 716/4, 716/8, 720, 722, 723, 724, 729, 730/1, 730/2, 731/1,
731/2,732/2, 736/1, 736/5, 736/6, 736/7.

Nutno vSak také pfiznat, Ze byt’ ze zjisStovanych skutecnosti vyplyvala fada nesrovnalosti
1 na jinych letiStich v republice, snad prave proto Svazarm to uz dal netesil a celou zalezitost
povazoval za ,,status quo®.



21.ledna 1962

Prvni letovy den!
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Nacelnik Vrsovsky pred nastoupenou jednotkou; Novy Dviir, leden 1962



Prestoze napadlo trochu snéhu a ani pies den teploty nepiekrocily 0° C, schazi se na letisti
22 pilott k pfezkuSovacim letim na navijaku, které s nimi provadél nacelnik VrSovsky. Létalo
se se dvéma ,,Pionyry* OK- 2243 a 3253 a prvni na fadu se k pfezkouseni dostali instruktofi.

Ti, co pti letovém provozu neméli néjakou funkci v letiStni sméné, si kratili ¢as ¢ekani na
svijj let pomoci Coudovi se stavbou ,,snéhového obydli®.

Pilot Couda a jeho ighi; Novy Dviir, leden 1962

11.unora 1962

Pocasi dovolilo zorganizovat druhy letovy den. Opét se 1étalo na navijaku se cviénymi
kluzaky VT-109 OK-2243 a 3253. A protoze od minula jiz byla nafelnikem ptezkousena
vétsina instruktorti, dockala se pfezkouseni 1 vétSina piitomnych pilott.

Svou premiéru na novodvorském letisti si jako plachtatsky instruktor odbyl Josef Petfik,

v

16.unora 1962

Schazi se Rada AK a krom jiného schvaluje zadost Frantiska Pletanka k motorovému
vycviku. Ten by mél probihat v Chrudimi formou intenzivniho vycviku v jarnich mésicich.

Po zkuSenosti z minulého roku vSak neni mnoho téch, kdoz by véfili, Ze se podafi vycvicit
nové motorové piloty a to i proto, ze pro rok 1962 byl plan vycviku v aeroklubech tstiedim
Svazarmu pronikavée snizen. Byly stanoveny limity pro jednotlivé stupné vycviku se zdmérem
snizit naklady na provoz, bez ohledu na ekonomické vyuziti letecké techniky (Cerpani
resursit).

Prestoze zavéry II. celostatniho sjezdu Svazarmu (16.-18.6.1961) vyznély optimisticky,
pocatek roku a s nim piijata redukce vycvikového planu napfi¢ vSemi leteckymi kategoriemi,
davaly spis$ za pravdu tém, kteti predvidali brzkou reorganizaci.

Tyto starosti vSak pro Radu AK zatim nebyly prioritni. Na stole lezely ptihlasky k vycviku
cca 12 novych zakda, které bylo nutné zadat pfisluSnym organtim k provéteni. Stejné tak na
nové provéieni dekaly kadrové materialy pilota Ladislava Satného, ktery pfisel do aeroklubu
z AK Tabor jiz loniského roku.



Spousta prace na hangaru ¢ekala, az pocasi dovoli v pokracovani. Hangar sice jiz byl ,,pod
sttechou®, ale bez omitek i1 pojizdnych vrat a zatim spi$ pfipominal jen venkovskou stodolu,
ve které byla prozatimné gardzovana pozemni technika.
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Cast masopustniho priivodu u rozestaveného hangaru; Novy Dvur, unor 1962

18.unora 1962

Opét byla svolana ¢lenska schiize. Tentokrate se obesla bez obligatnich projevii a
hodnoceni i bez navstévy potentatii nejriiznéjSich stupna. Schize se odbyvala v ryze
pracovnim duchu. Byl jen konstatovan stav praci dohotovenych a o¢ekavanych. Jednéch bylo
malo, druhych moc!

Proto ze schiize vyplynul zavazek ¢lent aeroklubu, ktery pro rok 1962 obsahoval
provedeni vykopt zékladl pro ptistavbu ubytovny véetné vykopi pro kanalizaci a septik, pro
sklad APH, LPH a olejt, zdkladl pro garaze.

Nutno v této souvislosti podotknout, ze zavazek byla jedna véc, ale ta druha byl chod
udalosti, ktery nedovolil, aby byl zadvazek naplnén na 100%.

Clenska zékladna byla seznamena i s nutnymi tikony, které byly provedeny na poli kultury
k zabezpeceni tradi¢niho ,,Plesu omaslenych dam a vousatych panti“. Ten se uskutecni pfisti
sobotu v ,,Hotelu Franc®.

A aby se panové na plese mohli chlubit muznymi kniry ¢i plnovousy, bylo z fundusu
maskérny Vychodoceského divadla Pardubice opét zapiij¢eno nékolik sad téchto nezbytnych
panskych ozdob.



24.4anora 1962

Zleva: Jaroslav Buben, Petr Benes, Ladislav
Cermdadk

Zleva: Ladislav Cermdk, Jan Sobotka, ???

—

Iva: Karel Svoboda, Vaclav Mastalir,
Viadimir Nekoksa

Zleva: ???, Vaclav Mastalir, ???

Jak vidno z ptilozenych fotografii, zdbava to byla nejspis vydafend! M¢la vSak jednu vadu.
Zdaleka se z kapacitnich diivodii tanecniho salu ,,Hotelu Franc* nedostalo na vSechny
piichozi, zejména na ty z piilehlych obci! A tak , kulturni referent Rady AK Couda-Cermak
dostal za kol zorganizovat jesté jednu lidovou zabavu s tanci a zpévem, tentokrat vyhradné
pro mistni obyvatele.

25.unora 1962

Probihaji imatrikulace kluzakt. Jejich provadéni je osobné pritomen nacelnik VEKA
Medfticky, ktery po nezbytném ,kaficku‘ si s VrSovskym dava tfi lety na ,,Blaniku* OK-9848,
¢imz je imatrikulace pokladéana za vytizenou.

26.unora 1962

Do revize je odvezen VT-109 ,,Pionyr* OK-2243, ale od VEKA je dén pfislib, ze zacatkem
sezony bude na Novy Dvir zaptjéen OK-3242, ktery ptivodn¢ 1étal v tehdy jiz zruSeném
Aeroklubu Hradec Kralové.

3.birezna 1962
Onu sobotu se opét v ,,Hotelu Franc* uskutecnila tane¢ni zabava s mottem: ,,Sblizeni
obyvatel s letistém*. Pocasi bylo ptiznivé, o¢ekavani veliké! Zel, nenaplnilo se. Prestoze



obcerstveni a napoje byly ,,hoteliérem* panem Francem zajistény opét na vysoké urovni a
kapela se snazila, se¢ mohla, tanecni parket byl povétSinou prazdny.

Mozna i tak trochu podcenéné propagace byla na ving, Ze sal nepraskal ve Svech jako
obvykle.

S tim, jak se ru€i¢ky nasténnych hodin pomalu blizily k ptlnoci, sal se postupné
vylidiioval, az kapela vyhravala asi uz jen piltuctu znamych mistnich Stamgasti, kterym
,konecnou* vystavil pan Franc, kdyz zahalil vy¢ep a odebral se na kut¢.

Z ekonomického hlediska byla akce tak trochu propadak. Vstupné zdaleka neuhradilo
naklady zivé hudby, ale z hlediska spole¢enského byl pfinos patrny, protoze onéch Sest
mistnich ,,poslednich mohykéant‘ bylo i nadale platnymi pomocniky pii budovatelském usili
aeroklubu.

16.bi'ezna 1962

Z tohoto zasedani Rady AK vyplynulo, Ze je nutné opét svolat ¢lenskou zékladnu a
zmobilizovat vSechny sily k pracovni ¢innosti. Klinskému a Jenikovi se totiz na ptislusnych
mistech podaftilo vylékat ptisliby k dokonfovacim pracim na hangaru.

Protoze rozhodnuti Rady AK o svolani ¢lenské schlize bylo silné€ tlaceno ¢asem, byl
stanoven termin na 18.3.1962, coz bylo za dva dny! Nebyl tedy jiz ¢as na rozeslani pozvanek
postou, a tak kazdy ¢len Rady dostal za ukol konkrétni ¢ast ¢lent obvolat telefonem.

18.bfezna 1962

Meélo-li byt telefonické svolani Clenské zakladny experimentem, je nutné konstatovat, ze
tento nevysel. Na letisti se opét sesla jen skupina téch, kteti na letisté jezdili pravidelné. A to
dalo impuls k tomu, aby se ¢lenska zékladna provéftila. ,,Papirové mél aeroklub cca 60 pilott
a zékd, ale jak bylo znamo z historie, kazdym rokem se situace ménila. Mnozi 1étani béhem
roku zanechali, odesli a uz o sob¢ nedali ani védét. A protoze Svazarm prostifednictvim svych
krajskych aeroklubii pro rok 1962 stanovil notné¢ omezené vycvikové kvoty, bylo nutné udélat
v 1étajicich ,,potadek®, aby bylo jasno v tom, kolik novych zakl plachtaiského vycviku bude
mozno v tomto roce prijmout.

Iniciativy se ujal VrSovsky a rozeslal mnoho podobnych dopisti.

19.bFezna 1962

Podhoitany 194351962

véc: dochdzka=-
se Jénsky Lubomire

Soudruhu,rade letisté a &lenskd schize se zabyvala tvoji
dlouhodobou nedinnosti na letisti KA v Podhofaneche Vi3 sém dobl'e
e tvdj instruktor ti dédval vse aby stex s tebe byl dobry plachtais
Nyni vdak konstatujeme,Ze jsme se asi mylili. ProtoZe od prézdnin
to je témér vic jak pdl roku o sob® nedds v&deét. Nechceme t& néjak
odsuzovat, ale vis co jest sludnost,doufdme Ze ném alespon napises
kdyZ us nechces chodit mezi néds. Je v3ak Skoda,Ze Jsi zeplatil
prizpévkye. Tak ti dédvdme do tohoto pdtku na rozmyslenou,
bud prijded ,nebo napised jek si predstavujes dalsi leteckou
¢innost ,nebo s tebou prestaneme poéitate Tak si vyber ale hlavné
ném to presimté oznam efuZ je to Jjak kolive

Né&elnik letiste Vrdovsky Lduard

Kopie jednoho konkrétniho dopisu, ktery stylizoval nacelnik Vrsovsky, Novy Dviir, 19.3.1962
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Stejného dne pise naelnik Vrsovsky i nadelnikovi KaVC mjr. Medfickému. Krom
nepodstatnych informaci osobniho charakteru, dokumentuje naznaky korup¢niho jednani na
krajské urovni (pouze ¢astecnd thrada vycviku v autoskole!) ¢i nedodrZzovani a umyslné
porusovani leteckého zakona (praktické 1étani bez ptisluSnych osvédceni!).

Vskutku zajimavé pocteni!

Podhol'any 19341962

vée: cestovnl tlet
zasldni,

Svazarmn,
VKA~ letistd

7376, o Horiece _v Podicrkonosi

T Semjre Mediicky

8¢ V4¥elnfku, telefonlcky Jsem vés schénél
od soboiy a nedehouil jeem sds. Mém piipeminku k rezkazu nése
Ce3 ,kde se pravi o povolovdni cesi piedeme Domnivdm se,%e asi
ueuspéju ,kdyZz cesty budu uuset vyZadevat s téchte dﬁvoan.
Jezd m plevéiné de “hrudimi, Pardubic, Prahy a He Krélovée
Cesty do Chrudimi vykonévém ze Ulelem investiéni vystavby
a Jsou nutné a mnohdy neodkladné vzdledem k potfebém stavby a v
soulasné dobé,piipravy vystavbydruhé etapye
Do Pardubic Jezdim kaZdy pétek za ulelem schizi rady letistd a
fkoleni pilotlle Tyte cesty jsou dle mého ndzoru opit nutaé prote,
Ze centrum nasich ¢londl a také pozemni linnesti Jeot v Pardubiciche
Musime mit neustdle spolu styk a 1lidi mus{ neustdle prévé v zimé
stéle byt vidéi letisti nééim zaméstnéni. Tim,%e dojiZdim za touto
pracf docflili jeme celkem znainé zlepieni v dochdzce a préci vieobec
nés Do Prohy jezdim vyluént pre potieby pripravy projeckce a
budu absolvovat jeité maximdiné dvé cesty do odsouhlaseni dokumentace
na UV Svazarmue Do Hradce jezdim za ddelem INZ.

Z4dém vés proto o souhlas jestli mohu déle pouZivetl sutobusu, proto=-
%Ze Jiného spojeni nemém na uvedend mista,teje Pardubice, Chru,c!:hl,
Proha a He Krdlové.

Cestovné nedctuji tdsi se dd Jezdit na motocyklue V soudasné dobd
nechel riskovat sveje,mizerné,zdravi,

Déle vés Z4dém o sprostiedkovéni u se pi‘edsedy KV petvrzeni o
povoleni provedeni cutoskoly/rezéifeni a vyskoleni za idstednou
dhradu/ tek jak jsme Zddali jiZz pisemné se predsedu KV pro sou
projktenty An d€ 1 a aHaney e, Vefel jsem ve styk se s. ndCe
autoucilisté v Pardubicich = Ifkal jsem mu,%¢ je to usneseni KV

a on mé zd&lil,Ze Z4dné usneseni nezné o e potiebuje pisemny
souhlas od s. piedsedy KV. Proto vds Z4dém o zasldni tohote papiru
do Podhol"an pokud budete mit das.

V posledni red vés %4ddm o zasiéni alespoll ndjakého ptvrzeni

Ze mém pilo*nf diplom IV t¥. na prodlouZeni, nebe zasléni mého
pilotnfho diplomas Stalo se mi toti’ v Kunovieich,%e dispeder
celkem prévem na mé chtél delidlady pilotni a jé jsem nic nemél a en
mé chtél poslat domi sutostopeme Mém pied sebou cestovdni do Tramiia
@ tak-bych opravdu nerad tim sutostopem jel zpétikye.

v
priloze zasi{ldm zdpiec ze schiize/¢lenské schize/ za mésfc biegen
Di¥kuji vém za vyl{zeni mych Zddosti,. i

Né&elnfk letistd /@1 Vriovs ky “Eduard



15.dubna 1962
Na letisté ptibyl slibeny ,,Pionyr* VT-109 OK-3254.

23.dubna 1962

Byla zahajena ,,pieletova sezona®. Na navratovou stovku, Podhofany - Cesky Brod -
Podhotany, se vydali Vrsovska (VT-425 OK-0711) a Petiik (VT-125 OK-0744), pticemz
prvné jmenovana piistala na cesté tam, v Koling. Petiik doletél az do Ceského Brodu, ale i pro
n¢j musela zaletét vlecna.

24.dubna 1962

Ackoli dosud byla tcast leteckych slozek Svazarmu pii oslavach ,,Svatku prace* vice méné
dobrovolna a ¢lenové aeroklubll svym zplsobem radi a s hrdosti sviij sport predstavovali
Siroké vefejnosti, toto se zménilo v direktivu.

Z rozkazu néacelnika VEKA mjr.Medtického €.5:

., Majové oslavy — narizeni.
Dne 1.kvétna na oslavy I.mdje zucastni se vsechna letisté VEKA slavnostnich privodii
v ramci okresii nebo mistnich oslav. Zaddam ndcelniky letist o zajistént diistojného vystoupeni
nasich clenii, aby tak bylo dokdzano, ze svazarmovsti letci jsou ukaznéni, a Ze jejich
vystupovani je vzorné i na verejnosti. Na den 1.kvétna je provoz ZASTAVEN pro cely kraj.
A razem bylo po dobrovolnosti!

25.dubna 1962

Bez jakéhokoliv pfedchoziho upozornéni, varovani ¢i zdivodnéni dorazil do aeroklubu
nasledujici dopis:
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SVYAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOU
KRAJSKY AEROKLUB

Hradec Krilové §, Namasti Velké Fijnové revoluce 511 - Telefon 4004

é Zvyienou brannosti k budovéni a obrand vlasti!
by S e e e

: z_ @ |
bre 25. dubna 1962 s

Letistsé
Ved o oo

Podhotany.:.

Na podklade upresnovénl evidence &leni na UV Svazarmu a dodat-
ku k = Souboru smérnic = str. 185 odst. 11 dochdzi u nékte-
rych z Vasmh %lenl k ndsledujicim zm&ndm v let. odbornosti :

B et il k& Josef -~ zastavit ¢innost motorovou
Moravec Stan. - 9 " bezmotorovou
et dn a Frant.- " o bezmotorovou

Prisludné letecké prlkazy zaSlete k opravé na KA.

Nédelnik VIKA : /

ma jor ,é? Med?icky Miloslav

1801

Na FrantiSka Drtinu, ktery zna¢né¢ omezil svou bezmotorovou letovou ¢innost, dopis
,.nezabral“ a dal se vénoval vyhradn€ motorafiné. Ani Stanislav Moravec si své ,,plachtaiské
papiry* ihned neobnovil, ale jako motorovy pilot-vlekat pisobil dal. Josef Pettik, ktery se
s vervou zapojil do prace plachtaiského instruktora, si ob¢hal vSe potifebné a kvalifikace
motorového pilota a vlekafe mu byla ¢asem navracena.

Ptislo na dalsi prelety. Tentokrat byla volna cesta do Roudnice n.L. s navratem (200 km) a
dafilo se Strychovi s Keslarem (L-13 OK-9848) i Klinskému (VT-125 OK-0744).

Na stejnou trat’ s cilem uletét alesponi 50 km na ,,stfibrné cécko* se s VT-109 OK-4165 do
svéta vydal Petr Benes a podatilo se mu doletét az na letist¢ v Roudnici n.L., ¢imz splnil dvé
podminky zisku ,,stiibra* (vzdalenost a ptevyseni) najednou. A protoze ,,pétihodinovku* mél
uz z minula, od té doby nese jeho plachtatsky vykonnostni odznak ¢.2008.

Horackovi, ktery letél Policku s navratem (VT-125 OK-0711) nevysla zpatecni cesta a
pristal u Zumberku.

Vkabme VT 125 OK- 0744 Vladznﬁf Klmsky Novy Dvur duben 1962
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Petr Benes u L-1 ; Novy Dvur, konec dubna 1962

Mezinarodni situace nebyla nikterak rizova a vojenské letectvo se pres tyden Cinilo, ale 1
pies permanentni hrozbu nuklearniho konfliktu tak né&jak platilo, Ze ned¢€le je nedéle a v ned¢€li
se ,,nemaka“, tudiz ani nevalci!

Proto, kdyz aspon trochu vyslo pocasi, vypisoval ,,Mistr* VrSovsky pilotiim-sportovciim
bez feci letové rozkazy do vSech moznych koutt republiky. Soucasné zacal ,,tlacil* na vycvik
zéku, a kdyz bylo potieba, Sel krom vlekare délat 1 navijdkare nebo si sedl na traktor a tahal
lana!

Mnozi, zvykli na jeho filosofii letecky vycvik spis ptibrzd'ovat - ,, Létejte, chlapci, létejte!
Ale jenom okruhy! Tech nikdy neni dost. “ - nestacili na tu zménu v jeho chovéani zirat!

Eduard Vrsovsky a jého ,,osobni s;roj Z-226B OK-MPL; Novy Dvur, cerven 1962

v

12



(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Z Vrsovaka se stal v tu dobu opravdu obétavy nacelnik, alespon co se letového provozu
tyka. Pravda, k vécem kolem vystavby jsme ho s Jenikem a Svabenskym radéji moc nepoustéli,
ale nékdy nebylo zbyti. My si nemohli porad vybirat dovolenou a nékam jezdit na jednani! On
sice obcas néco ‘pokonil’, ale na druhou stranu musim priznat, ze nekdy se mu podarilo
vymamit 'z jalovy kravy tele’. Dokonce i sam predseda Rady AK Josef Tichy, ktery
postoj.

Ja bych ekl, Ze ta zména ve Visovského chovani nastala po jistém zasedani UV Svazarmu,
nacelnici letist se solidni clenskou a vycvikovou zakladnou. Tu se zacal Vrsovsky o to svoje
‘teplé mistecko” obavat a zacal vystupovat jako neunavny propagdator sportovniho letectvi,
obétavy instruktor s modernimi metodickymi pristupy, vSemi oblibeny a nepostradatelny.

Nas, kdoz jsme uz na letisti nejaky patek prozili a vedeli, o koho jde, "opit rohlikem’
nemohl, ale ti mladsi mu to "Zrali’ plnymi hrstmi, zejména proto, Ze opravdu protézoval vycvik
Zdaku s tim, aby do konce sezony byli pripraveni k pilotnim zkouskam. *

26.dubna 1962

Preletafi se opét vydavaji tentokrat na riizné traté, ale moc se jim nedafi. Bene§ mél letét
do Policky a zpét (VT-25 OK-3092), ptistal ve Skutci, stejné jako Klinsky, ktery letél tutéz
trat’ s VT-125 OK-0744. Hefmanek si naplanoval let do Sumperka (s VT-109 OK-3242),
skongil v Zamberku. Vr$ovska (s VT-125 OK-0711) chtéla letét trojuhelnik Podhotany -
Ptibyslav - Skute¢ - Podhotany, ale nedostala se dal nez do Chotébofte.

S letovym rozkazem odstartovali rovnéz Horadek-Horackova (L-13 OK-9848) a Satny
(VT-109 OK-3253), ale ti se ani na zadny ptelet nevydali, protoze se pocasi rapidne
zhorsovalo.
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Zajimavosti bylo, ze vsichni, a¢ odstartovali v rozpéti jedné hodiny, byli zhruba po
paldruh¢ hodin¢ letu na zemi, az na Kezlara, ktery v okoli letist¢ poletoval pies 4 hodiny. To
vSak dokazal jen diky svahovému proudéni na hiebeni Zeleznych hor.

s

Casoméricka Mila Jenikova, v pokleku Nadeézda Vrsovska, Novy Dviir, kvéten 1962

8.kvétna 1962

Timto datem pocinaje je do stavu bezmotorovych letadel AK Podhotany zapsan kluzak
VT-425 ,,Sohaj 3*“ OK-5320, jako nédhrada za vloni zruSenou ,,Ctyfistapetadvacitku® OK-5334.
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VT-425 OK-5320, v kabiné Viadimir Klinsky, Novy Dviir, kvéeten 1962

9.kvétna 1962

Opct se schazi Clenska schlize. Tentokrat se fesi Clenska zakladna 1étajicich, protoze jak uz
vyse bylo uvedeno, Svazarm prostiednictvim svych krajskych aeroklubii pro rok 1962
stanovil notn¢ omezené vycvikové kvoty. ,,Sito* pro plachtatské zéky bylo toho roku
opravdu husté a tak se do vycviku dostali pouze tito novi Zaci: Vladimir Cernik, Milan
JindriSek, Jan Mracek, Jaroslav Petiik, Vladimir Stira a Jan Svoboda.

Ptesto, ze nekteti z ¢lent aeroklubu na zakladé vyzvy z konce biezna dal na ¢lenstvi
nereflektovali, zustala ¢lenska zakladna vcetné zaku na Cisle 59.

.

K-

Viadimir Klinsky’(vpfedu a Ladislav Satny (vzadu) v L-13 OK-9848; Novy Dvr, kvéten 1962

11.kvétna 1962
., Strojis si hubu do Zebrin “, pravil naCelnik VrSovsky Pettikovi, ale rozkaz k letu mu
podepsal. Ten rozkaz znél na provedeni cilového letu Semtes (Podhotrany) - Nové Zamky (cca
300 km) se ,,Sohaj em* VT-425 OK-5320, kterého Josef zacal povazovat za ,,své osobni éro®.
Pravdu mél ,,Mistr! Za 37 minut byl Petiik na zemi a §t’astny, Ze se mu na posledni chvili
povedlo dotahnout se zpatky domt na letiste.
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BILANCE _
7 PODHORAN

&=V roce 1961 jsme zafali realizo-
,ﬁ vat plin vystavhy letisis. Uzavieli

. jsme mnoho hodnotnich zdvazki a
s radosti sledujeme, jok se prom&iufi ve
skutek.

Tak napv. dokumeniaci ne stavhu han-
giru jsme uskatelnili svépormoct. Zejistili
Jsme 68 dopravu stavebniho materidlu, ves-
Feré zemni. price, vykop, novezeni navazky
a vybetonovdni zdikledi, novdshu Stérku o
vesheré zemni prace rn Letonvvou manipu-
laéni plochu pred hangérem, vykop silnice,
vystérkovdni a uvdleovdni.

Na vystavbé hangdru jsme odpracoveli
2333 brigadnichyclh hodin, cof znomend
dsporu 60 000 Kis, tody jednu étwrtinu
planovanych nakladi. Nyni dokonéujeme
price na elekiroinstalaci. Mdme pFed sebou

Koty
hilaesds 0 e

" *Do rubriky pfispdli:

Dopisovatelé:
L. Cermdk, R. HonZarenko, G. Schimik,

K. Stawarzovd a F. Tuhdéek
ey

Jjesté mnoho tkoli, jejichz splnénim uspoFi-
me z celkové fdsthy rozpociu dalsi tisice ko-
Tun.

Rada letisié spolu s nacelnikem, soudru-
hem VrSovskym, se podili na niech akeich,
které mufi zpfijemnit prostiedi na leiifii.
Pravé nyni ushutetfivje pripravné price
na Il etapu vystavhy letisis. Clenové sta-
vebni komise, soudruzi Vrsovsky, Svaben-
sky o Klinshy, prucuji velmi dob¥e a jsou
ve stiléem stybu s investibnim oddélenim
UV Svazarmu. :

Clenove letité plni i jiné tikoly: loni jsme
odpracoveli 300 brigédnickych hodin na
porac zemédélstvi, pri ddrEbé materidlu pak
2555 hodin; jiz nékolil: let vedeme mode-
larsky krouZek na devitiletce v Podhoia-
nech; SZBZ se zudustnilo 100 9 na¥ich
élendt, dalii branné cvideni bude v dubnu;
s radou letisté velmi dobfe spolupracuji éle-
nové revizni komise, soudruzi Matuska,
Jurajda w Bedudr; i letiStni shupine CSM

- se vellou mérou podili na vystavbé a fivotd
na letiti.

Vérime, Ze s dobrym kolektivem, ktery no
letisti Podhworany je, dokifeme splnit vie-
chny wikoly, fteré nds éehaji. c

. L C

16.kvétna 1962

V leteckém casopise ,,Kiidla vlasti® (¢.10/1962)
vychézi ¢lanek dopisovatele Ladislava ,,Coudy*
Cermaka s titulkem ,,Bilance z Podhofan®.

17.kvétna 1962

Perli¢ka z knihy RL:

,, Telefonické spojeni opét nefunguje - ohlaseni
provozu odjel provést s.Mracek k s.Jancovi
(prislusnik SNB z Podhoran, pozn.autora).

Létani povoleno v 11,50. Provedeny prvni dva
starty - vitr se stocil do zad. Velmi mala vyska a na
pristani velka rychlost, pristani dlouhé.

Doporucuji vzhledem k rozbahnéni druhého
pristavactho pasu zastaveni létani na navijdku.

Létani zakonceno ve 12,30. Klinsky “

Telefonni spojeni - to byl pro letisté opravdu
velky hendikep! Dosud zadna jednéani na
nejruznéjsich mistech nepiinesla napravu. Nékdy
telefon fungoval, nékdy ne. A tak se ohlaSeni
zahdjeni provozu ¢i jeho ukonceni Casto jezdilo
telefonovat vSude mozné.

Ale brzy se zjistilo, ze u piislusnika SNB Janci,
ktery bydlel v Podhotanech, telefon funguje vzdy a
bez problému. Jaka to ndhoda?! Tak se jezdilo
rovnou k nému domt.

Kdyz nebyl ve sluzb¢, rad pomohl. Horsi to bylo,
kdyz nékde honil zlocince! To se pak jezdilo po
telefonech tak dlouho, az se odn€kud spojeni
podafilo.

Nikdo vsak radéji netesil, co by se asi délo,
kdyby se k nam chtéli dovolat vojaci!

23.kvétna 1962

Josef Petiik opét ,,ukecal* nacelnika a znovu se
pokousi doletét do Novych Zamkl. Marnég. Asi toho
vyzkousel hodné¢, ale po 6 hodinach a 15 minutach
pfistava bez vaviinii doma.

30.kvétna 1962

Neunavny Petiik usiluje pokofit ,,tfistovku‘ a
vojensti dispecefi mu povoluji trat’ Podhotany -
Sumperk - Vrchlabi - Podhotany.

Kdyz se po ctyiech hodinach letu v 16,30 hod.
dopracoval nad Sumperk, celkem rozumné usoudil,
7e to dal uz nema smysl, piistal a v Sumperku na
letisti pfenocoval.

Nazitti ho VrSovsky prevlekl dom.
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31.kvétna 1962

Ze strany vojaku je na prelety volny jediné koridor smér Policka. Benes (VT-25 OK-3092)
a Smola (VT-125 OK-0744) se vydavaji na cestu, dosahuji Policky a pfistavaji po necelych
tfech hodinach opét v Podhotanech.

Na stejnou trat’ se vydaji jesté Hefmanek (VT-109 OK-3242) a Satny (VT-109 OK-3253),
ale s ,,Pionyry* nemaji v nepfili$ silné termice Sanci na uspéch, a tak pfistavaji v Chrudimi.

3.¢ervna 1962

I tento den byla vSechna kiidla ve vzduchu. Vojaci vSak povolili pouze trojuhelnik
Podhotany - Skute€ - Piibyslav - Podhotany, a tak se skoro zavodilo. Postupn¢ se na trat’
vydalo pét vétront, ale usp&sna byla pouze posadka L-13 OK-9848 Strych-Jenikova a
Hefmanek s VT-25 OK-3092.

Mastalit (VT-125 OK-0744) piistal v Pfibyslavi, Tichy (VT-425 OK-5320) v Chotébotfi.
Satny s ,,Pionyrem* OK-4165 brzy zjistil, Ze s ,,pinckem® nema $anci a 1étal pouze okolo
letiSt€. Na mistnim 1étani v termice se na palubé ,,Luiidka* OK-0816 vystiidali Petiik a
Matuska.

8.¢ervna 1962

UV Svazarmu prostiednictvim svych Krajskych aeroklubti vydava zikaz akrobacie na LF-
107 ,,Lunak®. Zékaz nebyl vydan z divodu, Ze by pfi nacviku akrobacie dochazelo
k enormnim ztratam na zivotech. Ten divod byl zcela prozaicky: ,,Lunaka‘ bylo v
letech 1950 az 1951 vyrobeno celkem 75 kusii a zacala panovat obava, ze by po 12, resp. 11
letech provozu mohly nastat v konstrukei kluzdku zmény oslabujici jeho pevnost pfi
akrobatickych prvcich. Zakaz akrobacie se tykal v§ech provozuschopnych kluzaka bez
vyjimky. A tak se stalo, ze byly ,,pfistfizeny krovky* i tomu podhoranskému, OK-0816, ktery
m¢l v akrobatickém rezimu nalétdno opravdu jen minimum.

'-./_" -w‘.'r’ .Aa 1 . -t N
Viecna Z-226 OK-MPL a na drdhu 120 przstavajzcz LF-107 ( VT 7) ,,Lunak OK 08] 6
Novy Dvur, cerven 1962
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10.¢ervna 1962

Pocasi pieje, a tak jsou naplanovany dvé preletové traté. Jedna navratova - 100 km do
Policky a zpét, druhou byl obligatni trojuhelnik 100 km Podhotany - Skute¢ - Ptibyslav -
Podhorany.

Pettik (VT-425 OK-5320) sice brblal, ze pocasi je nejméné na 300 km, ale potom byl rad,
kdyZz po péti hodinach pftistal v 50 km vzdalené Policce, kam se ,,dohrabali* 1 Hefméanek
s Liskou na ,,Pionyru® OK-3242. Ti, po chvili nucené¢ho pobytu na zemi, kdyz se zdalo, Ze
opét zaCalo panovat termicky ptiznivé pocasi, se nechali v Policce vytdhnout na navijaku
s tim, ze se vrati do Podhotan po ,,vlastni ose*. Dvé hodiny se pokouseli letét na zapad, ale
zesilujici vitr je vzdy sfoukl zpét nad Policku.

Stovkovy trojuhelnik se za necelé 4 hodiny povedl pouze Matuskovi, ktery sedlal
,.Lunaka“ OK-0813 a ,,Coudovi“ Cerméakovi (VT-25 OK-3092), ale ani u n&j to nebyl nijak
rekordni let; trval mu totiz Sest hodin!

Klinsky (VT-125 OK-0744) také ptes dvé hodiny bojoval, aby nakonec pfistal ve Skutci,
stejné jako Horacek s Rumlem (L-13 OK-9848).

13.¢ervna 1962
Perlicka z knihy RL:
., Nad letistem prelétavaji ve dvacetiminutovych intervalech tryskové letouny! Vrsovsky *

Snad nebude od véci v tento moment opét pfipomenout, ze novodvorské letisté se
nachazelo (a stale dosud nachazi) témér piesné na hranicich dvou fizenych okrski a
koncovych fizenych oblasti CTR a TMA letisté Caslav a CTR a TMA leti§té Pardubice.

A protoze rok 1962 byl rokem celosvétove krize, (Tzv. ,,Kubanska krize* hrozila, ze
pteroste v jaderny konflikt. Vypukla v disledku rozmisténi sovétskych raket sttedniho
doletu na Kubé¢. V reakci na to vyhlasily Spojené staty americké blokadu Kuby, kterd m¢la
zabranit dopraveni dalSich raket na toto uzemi.), ¢innost i naseho vojenského letectva tomu
odpovidala. Samoziejmé, skoro permanentné byl pro svazarmovské letce vydan zékaz 1étani
z diivodti nacviku bojovych &innosti letectva CSLA, ale podhotanskym plachtaitim neziidka
byl ponechén prostor alespoil pro elementéarni vycvik, tj. 1étdni po okruhu do vysky 300 m
GND nebo 1étani na svahu.

I to byl vysledek velmi dobré spoluprace aeroklubu s veliteli zminénych vojenskych letist’!

Ac¢ vojensky provoz byl tedy docela silny, byla povolena 100 km trojuhelnikova trat’
Podhotany - Skutec - Piibyslav - Podhotany a specialné pro ,,rekordmana‘ Petika 300 km
Podhotany - Medlanky - Moravské Tiebova - Podhotrany.

Zatim co Smola (VT-25 OK-3092) a Matuska (VT-125 OK-0744) se vydali na obycejnou
»stovku®, Pettik (VT-425 OK-5320) natocil vysku a vstiic svému rekordnimu letu zmizel za
obzorem.

Zhruba po tiech hodinach, kdy se ,,stovkaii* vraceli z uspésného pieletu, zazvonil telefon a
sluzbu drzici dispecer piijal zpravu, ze Pettik ptistal u Knini¢ské (Brnénské) piehrady, a ze si
zajistuje pozemni transport na medlaneckeé letiste.

Informace byla ale do jisté miry nepiesna. Petiik nepfistal u ptehrady, ale do piehrady!

To se na letiSti v Novém Dvote vSichni dovédéli az nasledujici den, kdy VrSovsky s OK-
MPL pro Pettika doletél do Medlanek, aby ho odvlekl domt.

Stalo se to tak: Petiikovi zpocatku ubihala cesta ptijemné, kumuly nosily, Ze ani krouzit
nemusel, a tak si udrzoval vysku kolem 1800 m GND. Tak to fungovalo az ke Zd’aru n.S., ale
odtud az k Brnu byla rozsahlé oblast rozpadu. Vpravo od kurzu kolem Velkého Mezitici
vypadala situace 1épe, tak tam Petiik zamifil s tim, ze bude-li nejhif, sedne na letisti
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v Kfizanové. Jenze oblacnost zklamala, vysky ubyvalo a rozhodny okamzik, kdy se jest¢ dalo
doletét zpét do Ktizanova, minul.

Pozdé¢;ji Petiik tvrdil, ze u Velké Bytese mu to porad davalo na pohodlny dokluz do
Medlanek, navic nad kopecky u Veverské BytySky se zaCinaly opét tvoiit chmurky, tak
nevahal a pelasil co nejkratsi cestou k nim. Bohuzel, tentokrat ptani bylo otcem myslenky a
v jeho letové hlading se uz ptipadné stoupani nechtélo dostavit. Tak se tam pied hradem
Veveii motal na nulce a vybiral pole.

Nakonec pole nevybral, protoze stale byl presvédcen, ze to do Medlanek vyjde. I fekl si, ze
kdyz to vezme tidolim Svratky nad ptehradu a tam ud¢la vlevo v bok, je na letisti.

Jak vymyslel, tak udélal. Uz, uz to vypadalo, Ze jeho zamér vyjde. Nad vodou se ale
opadani vétron¢ razantné zvysilo a okolni stran¢ na biezich prehrady nedavaly Sanci pro
pristani na suché zemi. Pettik, a¢ neplavec, chté nechté¢ musel zvolit ,,mokrou variantu®. Co
nejbliz ke biehu, k plazujicim rekreantim!

(Ze vzpominek Ferdy Karese)

., Povidani o "Sohaji - hydroplanu” bylo vidy, kdyz Petiik vypravél o svych leteckych
zkuSenostech, vyvrcholenim jeho zazZitku.

Na tomto preletu se v okoli Brna dostal do obtizné situace. Tu vyhodnotil tak, Ze na
zalesnéném a naslunéném svahu u prehrady to na 95% bude (minény stoupavé proudy).
Bohuzel, nastala alternativa téch zbyvajicich 5%. I rozhodl se pristdt na vodu, rovnobézné s
koupaci plazi, aby si usnadnil odhad vysky nad vodou. Po dosednuti se necekané nad kabinou
zavrela hladina, ale po zastaveni vytlak dreveného vetroné vyhodil nad hladinu jako zatku od
Samparnskeho. Pepik rychle opustil pilotni prostor, a protoze byl neplavec, drzel se jako kliste
okraje kabiny éra, které se pry rychle plnilo vodou.

Zoufale pritom volal na koupajici. Ti mu zpocatku jen freneticky tleskali, protoze si mysleli,
Ze je to dalsi planovana atrakce pro odborare - rekreanty, kterym cca pred dvéema dny
parasutisté ze Slatiny predvadeli seskoky do vody!

Tak Petrik byl nucen zkusit neuspésné rychlokurs plavani, kdyz tu p7i jednom poklesu
nohou zjistil, Ze v daném misté staci. Ale jen v omezeném prostoru!

Konecné rekreantiim doslo, zZe ten clovek vola o pomoc, tak doplavali k nemu lodkou a
nalodili ho. Revolucnimi odbory stmelenému kolektivu nedalo velkou praci dostrkat ke brehu i
‘Sohaje’, ktery se diistojné houpal na vinkach brnénského more, jako kdyby voda byla jeho
rodnym Zzivlem.

Od potupného utonuti zachranény vzduchoplavec Pepa si Sel zavolat do Medlanek pro
transportak, na ktery po castecném vyliti vody z utrob trupu i kiidel vétron nalozili a odvezli
na letiste. Tam dali kiidla v hangaru do témer svislé polohy a trup do ,, koz“ vzhiiru nohama,
aby voda mohla pres noc diikladne vytéct.

A¢ bylo pristani na vodu zcela urcité mimoradnou udalosti, Petrikovi se podarilo 'ukecat’
medlanecké a nikam se nic nehldsilo. Proto ani "Mistr’, ktery ndsledujici den rano pro
Petiika osobné priletél, nic Spatného netuse, zaprdhl opét sestaveného "Sohaje’ za viecnou a

‘odfrcel” s nim smer Podhorany.

Jenze tam zaradili "Sohaje” ihned do provozu na navijaku, a kdyz pri prvnim navijakovém
startu z vétroné zacalo prset, musel Petrik s pravdou ven.

To se uz ale v Medlankach po letadle a pilotovi pidila vySetrovaci komise, ktera zachytila
ustni podani vytvorilo katastrofu nevidanych rozmeérii!

Nevim, jak se vySetiovaci organ zatvaril na skutecnost, Ze nenasel ani letadlo, ani pilota.
Nevim ani, zda byl nékdo z medlaneckych popotahovan za nenahlaseni ‘'mimoradky’. Faktem
zustalo jen to, Ze Petrik od Vrsovika dostal mesicni 'flastr” a pridomek: velitel ponorkove
flotily CSSR .
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20.¢ervna 1962

|

Podhoany 204661962
Z4pis o pleddni staviy hangdmu na letidti v Podholancchs

Piltemmi $ stavelnd komice Lolilté se K 1 in s k ¥ Viedinfy
" Zvabenasky Vikte
Verdovoky Emard
odpoviday projekiant : S yr 6 & ¢ k Véolav
za provadijiel podnik stevbyvedeuef :
Destdal Antonin

‘Stavba byla zovrulnd prohldédmuta a invester z2d¥luje,

e ma nelze dnes stavbu jeke dokemlenow pi'evziti,penivedd se

wekytujl Joitd tyte zdvedy a nedoddlky 1

14/ Frovedeni stuiidel= nejvhednijii Pelemi ecelovs I nogile,
nebe U nosile s X@x 16 se Fddnym kotvenim na vamnfky,
MWWMMWNtMﬁammagk;m
navriene v projektu, Zédsndnd nesouhlssfme ze stulidly kterd
byla prevedena jeliked edperujl vypeittm a predpietm,

2o/ Proviet ndtis wkm / bilend/ celnihe évitu mevdtiy

3¢/ Had Mavhiml vraty hangdm nutne provdst zaplechsvind
spéry meai vedenim vrai o vamikems Tote oplechovénd muef
plelkmjvat veetas Zde nsbyle wibee dedr¥eno Belont dle proe
Jektu & kromal toho jest spdra vitidf proteZe Je mesprdwmi
podleha,kterd je snitema oproti projektn a sen 15 emg
Tim je vELEL vezvinutd E{¥us zaplechovdn! o sea 50 cm ool
predstavuje rezvinuton . 100 cms
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Se/

e/

8e/
9/
104/

152/
124/
157

154/

164/

17/

2e/

Stiedmi krytina a hitebendle Jscu misty popraskené a je

autiuo provést viminu prasklych desck s h¥ebend®d 2 sprawu
celéd kyytiny na hangdma. Tyto zdvady vinikly pPi montdZi
hromesvodfi, Ddle je nutno dokondit lepenkovou krytimmad
pristaviem kde jeou provedeny omftky o tate krytina zapPie
timaje sofmotovini omitky uvedtd mistnesti,

Betonové podlehy pied hengdrem je nutno epravit,prote e
Jsou miety eiln® poruseny wvrorem jelikof jeou téZ nekvalitn
prevédény, . Ddle je nutno provést betendi sklonéné betenevéd
plochy mezi gstdvejicim bhengdrem o novym hangédrem,

V celén hengdru je nutno provést cementovy potér v 1+ 2 em
s Pddnymi dilet, spdremi jek je uvede.uo v vozpoliuy

Hutne upravit z wnijii strany ventiladnf otvory = patiit
Je miiZkami,

V plistaviu hengdru je nuind opravit omftky kterd odpadé=
aji vahleden k nedokontend stiedni krytind pifstaviue

i

utne esadit dvede u piistaviue
U beodnids dveri pidfstavim provést schody,

Provést cementov§ parspetni deuk,, z betonovych dlafdie
& cementevim potdren § piesahem 3 Lm.

Ha celdn hengdra a piisiaviu provést emitmut{ venkovnich
betonevych Zlabli se Fddnym ostPikénim,

Kolem calého hangdru provést omitlu seklu do vyde TO em
cementoveu hladikou a nikoliv jak jest provedeno om{tkeu
vépenou,

DekonZit provedeni hremesvodl na celém objektu, ts jo
osazeni zermicich desek a zemmicich péckie

Rutno doken¥it na celém objektn okgpnil Ziaby aby nebyla
nerulovéna venkoval fasddas

Lylo kemstatovéno,’e stavba Jeat nekval:!.tné prove deng
a Jeji ﬁrovaﬁ ncedpavidé Fddné prejimce o stavbée V hlavafech

Skoncene a pedepsdne 3 m Ajw

it g W VOB C L WWO_{_____;; ietistis

Vyse uvedené fadky jen dokumentuji pokus dodavatele donutit investora k prevzeti stavby.

Byl sice stanoven nahradni termin pfejimky na 29.6.1962, ale kazdému bylo jasné, ze fadu

nedodélki a stavebnich pochybeni se za devét dni nepodafi odstranit.

Zda viibec doslo 29.6.1962 k n€jakému jednani se vypatrat nepodaftilo, faktem vSak

zUstalo, Ze investor stavbu v tomto stavu od dodavatele zatim neptevzal.
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22.¢ervna 1962 ’ - N
Komise pro vystavbu mohla slavit dalsi dil¢i aspéch! UV Svazarmu schvalil investici pro

IL.etapu vystavby na letisti v Novém Dvote.

it

e

e
I’

' e - Py rape|

"1 3| SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADG:, |
- GstPednl sekratariat

8 PRAHA 3, OPLETALOVA & 29

Protakol o schvdlent {slo 325/62 © Vidlak islor! 2.

K 2q) 13tini rosvoje branného loteckéhe s bpralutl-tickdho vfoviku a spertu ve Vichedo~
Zeském krajl, leti¥td Podbotany ' : ‘

Schvaluji

i
,

decnostupiovy projekt Ilcetepy na vistavbu gariie o skladl LFK & APH o fnvestitnin f

adkladem . ‘
i 156.578,53 “l :
g s tchet stw otnf ndklady: 110,50~ Kis
atreje a mentile 57501)sw Xin
oo nepledvidané préce a vjdsje T+ 516,55 Kis
& povolujd natute skei 3 prestfedkd OV Svasarmu
12%,518,86 Kis
Tkliddn -

¢) ndSelnikovi oddéleni imvostiini wistavbys ’ ) o
- sajistih reslisaci vistavby Il.etapy ve viii schvilend Shatky
'pFi smenieném rozsahu vistardy uvedendm v pesussvacin protakely
= opatit vhodng projekt secidinihe saf{seni,podle néhod by se
dala provist vjistavby v investidaim ndkladm do EK3s 150,000 ~=s -
b) pfedsedovi KV Svaszarmu Yjchodoleakéhe kre jos
! = 2ajis8it vyddn{ roshoinut{ o pripustnosti starby
= zajistid spladni piipominek posusovacihe protokolu
=~ z8jistit provedeni viatavby xa odornéhe dosoru, dodriovini
o opatieni ne oshranu sdravi pracujicich a za soufimmosti sta
T ‘ vebni komise ‘ -
= sajistit eplnini adwaskld 3lenl let1¥té provedenim svépomocnfeh
. praci v hodnoté Kis 24.0435,14 . IR
! . « doledit v posddjiioh leteech vistavbm letiituifio saF{zeni rybue
S dovénim objektu ubytowny se socidlnim zaffzenim

féidadnm
Okresni stavebrid podnik Chrudims

= splnit pipominky v protokolu e schvilend
V Proxe dne 22, Servna 1962,

Mistopredseds W Svazarmu , :
plukovnik . \ Stanislay Bemola




SVAZ PRO SPOLUPRACE S ARMADOU

‘astFedn| sakreiaridt ;
PRAHA 3, OPLETALQVA & 23_

R Y

vl’rodckéni byla akee rozddlena ve 2 etapy:

épis 31d o1 325/62

\

Posusovaei protokol

L
Ao \ ' vistavba provosni budovy, . garﬂc & skladd PH :
Misto: . Podhofany « 4 }
Okress . o Chrudim ) .
Krags Vjchododesk g f o
Piimy inveators KV Svesamu VjchodoZeakého kraje :
Vréhni investor: v Svasarmu ' .
UstPedni inw stors linisterstvo nirodnd obrlny ‘

Investiéni dkol ns vistavbw leti¥tnino safiseni sohvélil 21,5,1961 predseds ¥ Svasaram
protokolem o s chvdleni $isle 116/61L s celkovim orientainim nékladem 576,000, Kis

s tohos . dodavatelsky ‘ 443,000, ~= Kin ol
vlaatni refte 240000~ Kia
svépomoe] 131,000,=e Kis

‘ .Yednoatupnovi projekt Iyetapy (hangér, betonové plodina, olektr.pﬁpojh, komunikace

a oploceni) schvélil 30,42 1961 predseds O Svanﬂu pmtokolu o schvileni 5342/61eL

é investisnia nékladu ‘ 302,924,418 X&s
8 toho: ltnvobni n‘khdy ) 294,849,62 Kis
' néklady ne nepiedvidené price o
" & vidaje Y 8,074,56 K .
Zéraven stanovil investidnd ndklad na celow vietsrdu Sdatkou . 578,000,— Kis $
" tudii ne IX,etepw pFipadd Sdstka N 274,400, Kig ‘

Jednostupriovy projekt IL,etapy vypracoval B.peSynthesia za (Sasti aktivi-ﬁ letiEts,
Rospo¥ty a projekt byl ll:antrolovin a odsouhlasen okresnim starebnim podaikou, prodoku
Chrudin, :

Projekt uvaiujo 3 objektys garéie se 4 boxy, piistavbu wby oy » by&wou Jedaoﬂma £
kanalisaei a aklad APH a LPH, ,
Gbjekt gardiis mé pidorysné rosméry 18,30 x G,BOA a primérpou vﬂku 5,5% Jo rualn 0y
sdénjmi piilkemi na 3 boxy 8,20 x 4,20m, 1 bex 6,50 x 4,20m & skvnul étorovau 4.20:1.50&
Pfed ocbjekten je nwrionn betomoyd manipuladni plofine, kterd je nupojena na projektove~
aou komunikeoi,

2dk1adové zdivo Je s prostého beteny, vodormi isoluce jJe ze 2 lepensk 8 3 x asfalt,
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nétérd, Zdive nad séklady, obvodové 1 piidky Jsou eihlené 30 om 41, na viépenou maltu,
dlaZba betonovd mazanina 8«2% em tl., s potérem, na Ztérkové vratvé 10 om tl, Stfedni
kenstrukoe jo 3 paneld PSZD 10-450/120, krytina 2 © lepenka s 3 x ssf.ndtireme PFeklady
nad otvory s prefabrikdtl, Fimay a stufujiel pés monolitické., Vrata 300/3%0cm:ecelové,
otolnk, dvoukFidlové. Elektreinstelece podle ESY, ochrana proti blesku 3 jimacimi tye
demi. Manipulatni ploiina je nwrr!m betonovi 12 em tl. s dilstalnini epérami, na 5%ri
kové vrstvé .15 cm tl, a ve spédu k 2 Eachbdm, 1
V gardiovich sténich budou ulofeny automobily Praga BN a Praga 4 150 sanitai, traktor
Zetor 25:a 2 navijéky Herkules II. . . N
Piistavba wytowny = bytovod Jednotkous <
Je sdény, jcdnoposohc&ovf, 8datedné podsklepeny objekt o pﬁdomnjmh rozmérech 14,10 i ¥
x-10,90ms V suterénu jo no riene obvodové sdive s cihel 100 na meltu 25, piidky a scho~
dizfovi zed na maltu 4, pFizdivke na meltu nastavovanou 25, ¥ pﬂumi Jeo sdivo 100 na
maltu vépenou 4, piilky v soc.zafizeni s dutfeh oihel, slowpy v zasedsoi mistnosti jeou
felbet, ,monolitické, V l.poschodi je cbvodové sdive s eihel 100 na maltu 4, piféky s
dutjch cihel, Kominové sdive je s cihel 150 ba meltu 25, Zéklady a patky slowpd Jsow
s prostélio betonu, priviaky a vénce s felbetonu, Podlaty v sasedsci sini s kuchynfch
Jsou kryty VG, v pekoJich bytové jednotky jmou 8 vlymek, v weiilnim saiizend, koipolnif
& v chodbd piisemi s ku.n.dla!du, v l.poschodd a na podestéch je teraso. Podlahn v
suterénu je 10om betonové masenins s isolsed na. 100m boton.podkhdu. ,
stropy jsou navrieny s prefabriktiﬁ, krytina rubereid s 1 lepenkou a 2 x ufdt.nttém
na dkvérobetonu ve sphdw.
Isclace proti semni vlhkosti jsou 5 safaltové ndtiry a 2 lepenkové, Tepelnd isolace nu!
stropem l.poschodi Jo navriena s heraklitu 5 cm tl. Vanitini omitky jsou vépené, hladké
a wmnojsd bﬁ:olitovd, fikrdbané.Vytdpond je navrieno loki.’mi, kamny,
V objektu jsou tyte mistnosti,
Suterén: sklep 15 m2, uhelna 13,20; svitld vidke 245,5cm
piizenis samednoi sin. 63 m2, kushyn 12,50 m2, socidlni saiizeni pro nuh & Zeny 15,40 d
sveviska 2,685m
leposchodis bytovik jednotkat obfv.pokej 24,75 m2, loinloe 24 m2, détsk§ pokej 19 m2,
kuchyR 9,30 m2,koupelna 4,20 m2, -pﬂ 1,80 m2, W€ 1,20 m2 a chodba 9,50 m2
sv.viika 2,65 m,
Zarswotni technikas
Splafko¥é vody budou podle projektu svedeny do 38-30; waisténého oca 10m od budovy, Le-
fatd kanalisace jo 3 kameninovjohy avislé s 1itinovich a odvitrévéni s sternitovioh truk
Za zdroj vody navrhuje projektant 2 stdvajici studny, s nichi jedne je pod obj&tm s
daruhd ve vz’dﬂenotti coa 100ms Do domovni automatioké veddrny mdfe bft podle projektu
nasévéna vods bud s jedné nebo 3 druhé s nich, Rozvod vody je navriem s ocelovjch pesine
kovanjeh trubek, Piiprave teplé vody je navriens v boileru 200 1 pro sprchy a wmyvadla
v p¥izemi a v holleru 125 1 pro bytoveu jednomtku, Pro postiik sut a letadel bude na
obvodové 3di osazea vjtokovy ventil. o : N

. et g - 3 -
e e e > e e A Ly
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Elektroingtalace a hromosvodys

Pi‘ivod eloktrickébe proudu svételného a motorovéhe Bude pFivedsa ze sttvajici skﬂnl

na gardld kabelem, kterf§ bude ukondem na budovd v litinevé ski‘ini U 800 odkud bude

veden do rosvodnis Rl., pre suteréa a pifazemi a R B pro l.poschedi, Svitidla jmu type= :

vh, ve. epolelenakd mistnosii sddiviy, ;

Ochrana proti blesku bude provedena okruinhjimtl lai'huil 5 jhaoinl. tyénl. v rosie

budovy 2 na ha-:l.nnh.

Projekt Feif wleient APH 3,200 1 a LPH 5,000 1 v podsemnich nédrifch s videjnimi stoje~
ny "SE" a 1,200 1 nafty a eca 400 k¢ masadel v pleshovém kiod u,

Podn-ni néddrfex jmsou zajistény pmtt gvednuti podsemni vodeu 3 oulovjml pisy, sk otve

njpi de betcnovjok dsdel. Domevé Eachta je betonevd, sabespedend protd wvnikéni vodys

Pinén{ ndire se bude provédst mernou hadiel s odSerpévént saai trubkow, vedouoi de vie

dejnihe stojanwm é.z-pm bude providine ruind, rmhovy kiosk mi r-uéry 3,40 x 3,00

2,30.m, v k

Provedeni tochn,keniroly projektu e oduomuoml. rospoitu byle sadino HP§ 23-232/1961

Okresnimy star ebnimu podnike Chrudim, kterg jo generdilnim dodavatelem 8tovdy.

Colkové rospodiové ndklady 3infs o 420,252~ Kiis
s toher - i '
1) garéle ‘ 108,010, X8
2) piistarbe wbytewny 262,609, ~~ Kia
3) sklad LPE a 4PE a) stevendklady TeS41em Ko
b) strojmd 2012 o~ Ky

ndklady na nepiedvidend priece a vidaje 10,061, ~~ Kis

" Projekt ponoudﬂa odbornd komise 0v Svasarmu ve slcun&t

- Predsedas , - In: ¥iloZ Kos
$lenovés , : Lo Ing Antonin Sm e
: Ladislav Mris
. , s.MoDoleidlek ss.Pelikdnovi T
sa,piitomnosts adstupos Lrs-ts ' © | sepplk, Kfemenéka ‘
~ adatupce KV8 fir,Erdlové 8s Jarkovského
‘ mistupee Kraj, aeroklubu senjr.Medfickéhe
sdatupce letists Pedheafany s.Vriovakéhe .

Kemine p¢ proxkouméini helu.vjhfuﬁ & rospoitu ILvetapy Yenstatovela, Ie projektmnt
so nof{ail ddaji dmveatidnine dkelw pil projektovins piistavby, wbytevny & bytovou
Jednotkou, zejuéna pokud Jds o vimiry bytové Jednotky (mebyla dodriens st,norma pre
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bytovou vistavbu) & tsv. sasedanel aind, .

Komise prote nedeporuduje reslisovat vistavbu IIos‘ba.py podle pFedlofens projektové a
rospodtové dokumentage, ale s ohledem na funkei letiitd Podhofany a celkavy limit- stamw
novenf pro obd etapy wistavby protokolem &.342/61 ve vyis Kis 576.000,~~ Kis, nav-huje
omesit dali{ vistavbu Jen ne saFizeni nesbytnd nutnk'k sajiiténd loteského provesu
Provitenim prostavényeh nékladld I.etapy se xjiéfuje, e hodnota stavebnieh preai domud
provedenjoh a vyfakturovanych gen,dodavatelem -tavby dini Kis 245.076,62

adklady na nepfedvidané préee ‘ KSs 8.074,56

hodnota s vépomoengch prasi prevedenjoh &lgpskpg

sékladnou ¥in{ Xis 48,7750

takie celkevh hodnota I,etapy &ini celkem Es  M2,924,18 s

P

Ponévadl &lenskd sékledna nesplnile sévesek wietidt svépomocnou prasi pfl wystavbs
Lyetepy Kin 126,000.~= & provedla svépomosi pride pouse v hodnotd Kis 49,T7%, = doile

tak k.pFekrofeni starebniho nékladu, jeni byl povolem protokelem o schvdlend 6.542/51—!-

s prostiedkd OV Svesormu ve vl Kia 173,200,=w;0 Sdatku KEs 76,227 s

Vshledem k' téte skuteinoati snifuje se arientadnd stavebod nédklad Il oty 8 )&wdn:ﬁ-

he objemw uvedeného we shora smininém nhvalovuh protokolw v Sdatoe Kis 274,400,
o plektolent ve viidi , - Kis T6.227.~

na konefnou 3dstke ‘ Kin 198,173~

kterd je k disposici pro financevéni delsf wiatavbye
Komige doporulujey aby s téte Zéstky byla ve Il.etapd proveders zatim pouse wistavby

1) gerddd . v Edstce K&s 105,000,
2) skladd LPH o APH .
a) stavebni néklady Te541loen
b) strojnil sarisend 274595,
o) montdie 9.418,~~
adklady na nepfedvidené préce a vidaje ' %.516,53
%o ve II, stapé celkem | Kia 150,878,53

4

Podle pivuk& Elend lotiXté dudou stavebni néklady IY,etapy snifeny svépomoct © celiom
vou S4stku ceeee.  Kim 24‘043,14 s tosr

= o vikopy 3dkladld pro gardie a ﬁprava terénu pod detanoveu plochou Kds 17.043.14

« o chatednou dopravu stav.matoridlu,prefabrikétl a stfeinich ponsli K&s 7,000,

26



Dals{ dapory 1ze decilit.
; sabudovénim stardich nddr#f, které budou premistiny na letiftd Podho¥any ze zruio-
/’ ného letiZts Zateo,

provedenin montéinich prac{ skladd LPK a APH semdstnencem OV Svasermu,

- zmendenim betonové plodiny pfed geréiemi na rosmiry 14 x 7,50 m,

vybudovénim gari¥i pouze o tPech boxech, v nich¥ lse umistit piiddlend vozidle;
v piipadd nutnosti 1se navijéky uschoveti v novd vybudovandm prostorném hangaru.

,Komise konstatuje, e vistavbu ubytowny se sosidlnim safizenim je moino provést
vjhledové ve III, etapd tak, ¥e se pouiije technicks dolkumentace podobného zaiie
geni jii jinde provedensho. Investiini ndilsdy na sceidlni gaFfizeni a ubytovau
pak mohou byt hrazeny: ‘

« nadoderpanou &dstkou ge stavebniho n&laﬁu IL etupy

. (K!n 198.175" - 159'378") ‘ Kis ‘7.295"'
C - dosaZenynl daporami p¥i vyastavbé It etapy ‘ '
" svépomosngmi praceml Slenské sdkladny Kis 24,043,~
» % uspor vanikifch u;_mﬁmin objektu gardif o 1 box
a provedenim betonové plofiny piled gardiemi v ros= - »
méru 14 x 7,50 m, poukitim nddri{ =z letidts Zateo, .asi Kss 35,750,
: eesl k em K3s 107,068,
Komise ddle poladuje:
Jodnotlivé ¥dsti projektu byly podupdny odpevédnf‘ projoktanm a sby na nich bylo
uvedeno jméno a adress sprasovatels, .
0d Okresniho stavedniho podniku Chrudim, kterému bylo zadéno podle HES 25-232/61
provodmi teshn, kontroly projektu a od-onhlanni rospoltu ae !id& aby ovifil
wvleshny Zdati projektu, vietnd vjkresové Zdati. 7
q(\;l

V Praze dne 22, ervna 1962,

Piedeeda odborné komiszes ) . . Ing. Mlo¥ Ko

Schvaleni jednostupiiového projektu I1.faze vystavby na letisti v Novém Dvote bylo
bezesporu dal$im uspéchem vSech, kdoz se otazkou vystavby intenzivné zabyvali.

Radost z odsouhlaseni investi¢niho zabezpeceni I1.fdze vystavby, byt s jistym omezenim,

ale nem¢li vSichni! VrSovskému timto rozhodnutim pohasla vidina nového sluzebniho bytu,
ktery mél byt v patfe provozni budovy!

30.¢ervna 1962
Z revize se vraci VT-109 ,,Pionyr OK-2243, ¢imz je flotila ,,pinckli* opét rozsifena na
Ctyii kusy: OK-2243, OK-3242, OK-3253 a OK-4165.

12.¢ervence 1962
Pilot Miloslav Hefmanek plni posledni podminku pro zisk vykonnostniho odznaku
,stiibrné C*. To jeho ,,stiibro* ma ¢islo 2010.
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Jesté par slov k preletim: vétSina preletd, krom trojuhelnikovych trati ,,kolem komina“
(napt.: 100 km Podhotany - Skute¢ - Pfibyslav - Podhofany, 200 km Podhotany - Usti n.O. -
Kiizanov - Podhotany a dalSich), se v té¢ dob¢ 1étala jako ,,cilovy let*. A to hlavné do sméru,
kam foukal vitr. Tehdejsi kluzaky nemély moc Sanci bojovat s protivétrem, takze navratové
trat¢ se létaly jen velmi ztidka. Krom toho, vle¢nych aeroplant a leteckého benzinu bylo
relativné dost, takze ptistal-li nékdo v poli, ze které¢ho se dalo odstartovat, tak ho na nejblizsi
leti§té vétsinou ,hodila vrana“ - tj. K-65 Cép (Fi 156 Storch) pozdgji L-60 ,Brigadyr - a
odtud si ho ,,vyzvedla®“ domaci vlecna. Dnes, z ekonomickych divodi témér neuvétitelné!

Na rozkazech k cilovym letim se tedy pomérné Casto objevovala jména letist’ napf.
Roudnice n.L., Chomutov, éumperk, Olomouc, Medlanky, ale i letist’ lezicich na Slovensku,
jako napt. Nové Zamky, Ocova apod.

Samotny let, pokud mél byt uznan sportovni komisi Aeroklubu CSSR jako vykon, se
dokladal zaznamem barografu, coz byl pfistroj zaznamenavajici letovou vysku v zavislosti na
Case.

Pokud se jednalo o cilovy let, pak bylo jednoduché potvrdit pfistani na tom ¢i onom letisti,
ale jinak tomu bylo pii letech na tratich navratovych nebo trojuhelnikovych. Piedné je nutno
uvést, ze konkrétni traté byly planovany zasadné tak, ze oto¢né body tvofila letisté Svazarmu.
Ta méla za povinnost mit na ur¢eném misté vytycen tzv. , kontrolni znak®, ktery tvotila
vybrand pismena abecedy nebo graficky tvar. Potom pilot, ktery nad timto znakem pielétaval,
do letové dokumentace zaznamenal svoji indikovanou vysku, ¢as a precteny znak. Spravnost
precteného znaku se potom na predepsaném formulafi ovéfovala tak, Ze pilot poStou na
inkriminovana letis$t¢ poslal zadost o potvrzeni dosazeni oto¢ného bodu.

Vytycené pieletové znaky se mély na letiStich ¢as od ¢asu ménit. Neziidka se vSak stavalo,
ze tu ¢i onde byl znak od jara do podzimu stejny, takze o regulérnosti nékterych dosazenych
vykont by se dalo s uspéchem diskutovat. Prosté zde byl prostor pro ,,Svindlovani a obecné
se da konstatovat, ze ne vSichni piloti méli pfi dokladovani svého vykonu svédomi Cisté.

15.¢ervence 1962

Svého ,,stiibra“ (€.2007) se dockal 1 Pavel Aubrecht Pavel, ktery m¢l splnéné pievyseni i
prelet z loniského roku. Tohoto dne si v termice odsed¢€l v kabiné kluzaku svych poctivych pét
hodin!

16.-24.¢ervence 1962

Nezvykle aktivnimu VrSovskému se podaftilo zabezpecit soustiedéni motorovych pilota
aeroklubu. Krom ,,doméci*“ Z-226B OK-MPL byly k dispozici Z-226T OK-MGA a Z-26 OK-
FIB, na kterych 1étali pod vedenim instruktora Vozenilka piloti Drtina, Jenik, Moravec,
Pletanek a Vrsovsky.

V ramci tohoto soustiedéni ziskal 21.7.1962 opravnéni vlekare FrantiSek Pletanek.

21.¢ervence-S.srpna

Touto sobotou zacalo soustfedéni plachtaiskych zakl a nutno dodat, ze toto soustfedéni
Vrsovsky zabezpecil vyteéné! Nejenom, Ze na celou dobu trvani bylo k disposici vlecné
letadlo (i s ,,cerstvym* viekafem Pletdnkem), byl dostatek instruktorti i navijakara, ale velké
plus celému soustiedéni dala moznost spolecného stravovani (obédit), které byly dovazeny ze
zavodni kuchyné narodniho podniku Kovolis Hedvikov.

Krom piln€ho poletovani s novymi zéky bylo stézejni metou soustfedéni docvicit z minula
jiz dostatecné rozlétané zaky Bubna, Dostéla, Janského, Klepse, Kvapilovou, Lyra, Sindeléfe,
Sustra a Voijtiska k pilotnim zkouskam.
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23.¢ervence 1962

Perli¢ka z knihy RL:

., Upozornuji zaky Svobodu a Stiru, Ze nejsou opravneni jezdit na traktoru Zetor - neodbornym
zachdzenim miize vzniknout i skoda! Vrsovsky

S.srpna 1962

Zakovské soustfedéni bylo Gispésné zakonéeno, i kdyZ adepti na vykonani pilotni zkousky
si jesté museli pockat. A¢ byli dobie piipraveni a fadné€ natéseni, nepodatilo se zabezpecit
zaddného opravnéného prezkusSujiciho. Ale 1 tak soustfedéni splnilo sviyj cil a vSemi
frekventanty bylo hodnoceno kladné, za coz si VrSovsky mohl opravnéné ptipsat ,,plusové
body* a jeho kredit u mladych piloti patfi¢né narostl.

Z4aky tedy na dalsi tyden, do 12.srpna 1962, vystiidali sportovci, ale hned na uvod je
potieba zdlraznit, Ze pocasi se k pilotim prvni tii dny zachovalo macessky, takze Cas byl spis
vénovan riznym typovym pieskolenim.

9.srpna 1962

Pocasi se umoudtilo natolik, ze pilotim byly vystaveny letové rozkazy pro trat¢:
Podhotany - Chomutov - Roudnice n.L. - Podhotany (cca 350 km, pilot Matuska na
,Lundkovi“!!!), Podhotany - Skute¢ - Piibyslav - Podhotany (pilot Bednai na VT-125),
Podhotany - Usti n.O. - Kiizanov - Podhotany (piloti Mastalif s VT-425, Horagek s VT-125,
Ruml s VT-25, Vr$ovsky s L-13) a ,.cilak 50 km*“ Podhotany - Vysoké Myto (pilot Satny
s VT-109).

Mozno konstatovat, ze ani jeden kol splnén nebyl. Matuska s ,,Lunidkem* marné bojoval
v blizkosti letiSt€ a ani na trat’ neodesel, vSichni ostatni nastésti posedali na diverznich

letistich a vlekar Pletanek si zalétal dosyta.

~

-
. "‘."h\{‘

Zleva Vlastislav Strych a Miloslav Hermanek u L-13 OK-9848; Novy Dviir, srpen 1962
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10.srpna 1962

Situace z piedchoziho dne se téméi opakovala. Trat’ Podhotany - Usti n.O. - K¥izanov -
Podhotany na ,,Lufidkovi* zdolal pouze Bednaf, Mastali pfistal v Usti n.O., Cermak ve
Skutc¢i, Horacek neodletél. Nedatilo se ani Hefmankovi na planované trati Podhorany - Skutec
- Ptibyslav - Podhotany, protoze dolétl jen do Chrudimi. Kazda na ,,padesatce do Vysokého
Myta brzy nasledoval Hefmanka a rovnéz ptistal v Chrudimi.

Hodné ale stouplo sebevédomi Strychovi, ktery s ,,Blanikem* dokazal uletét trat’
Podhotany - Sumperk - Medlanky - Podhotany (300 km).

18.srpna 1962

Svazarm pro piloty Aeroklubu Podhotany ptipravil dalsi milé ptekvapeni. Telegraficky na
letisté dorazila vyzva k prevzeti tpln€ nového ,,Orlika* VT-16 s imatrikulaci OK-2414. Toho
dne do Z-226B OK-MPL usedli Jenik, jako pilot vle¢né, a VrSovsky, jako cestujici, a odletéli
na tovarni leti§t€¢ Orlicanu v Chocni. Tam VrSovsky po kratkém pozemnim zacviku pievzal
novy ,,brus* a aerovlekem jej prelétl do Nového Dvora.

, Mistr* Eduard Vr§0sk)5 VT-16 OK-241 po pristani; Novy Dvur, 18.srpen 1962

VT-16 ,,0rlik*

V srpnu 1956 vzlétl poprvé vykonny laminarni vétroin Standard 15, ktery se pozdéji dostal po
riznych Upravach do sériové vyroby jako VT-16 Orlik. Vétron byl zkonstruovan ing. Jifim
Matéjckem pro plachtaiské stredisko v Brné - Medlankach, kde vyrobili dva prototypy a
sériovou vyrobu predali do Orli€anu v Chocni.

Orlik pIné nahradil starnouci ,,Sohaje“ a stal se v pomérné kratké dobé standardnim
jednosedadlovym vétroném nasich aeroklubii. Zavedenim VT-16 se podstatné zvysila troven
sportovnich vykonil.

Lichobéznikové kiidlo ma preklizkovy potah mezi zebry stabilizovany zevniti nalepenou
tlustou vrstvou pénového polystyrénu pro zachovani tvarové a tedy i aerodynamické kvality
pouzitého laminarniho profilu. Z kiidla se vysouvaji brzdici klapky Schempp-Hirth. Trup je
poloskorepina, ¢asteéné ze sklolaminatu a vétSinou z preklizky, kryt kabiny z jednoho kusu
organického skla je odklopny. Plovouci vySkovka ma plosku vySkového vyvazeni. Podvozek
tvori neodpruzené kolo a zakryta ostruha.
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Technicka data a vykony:
Rozpéti 16 m, délka 7,4 m, nosna plocha 12,8 mz; hmotnost 215 kg (vzletova hmotnost 320 kg),
minimalni rychlost 54 km/hod., maximalni rychlost 220 km/h, klouzavost 1:33 pfi 71 km/hod.

Ptidél nového vykonného vétroné byl pro ¢lenskou zakladnu velikou vzpruhou 1 jistou
satisfakci za nespocet brigaddnickych hodin odvedenych pii budovani letité. Panovaly vSak
opravnéné obavy, aby to s ,,Orlikem* nedopadlo stejné, jako s ,,Blanikem®, ktery stale vice
méng byl jen pro ,,prominenty*. Ale, svéte div se, hned vzapéti se pod ,,Mistrovym* dohledem
na ,,Orlika“ preskolila fada piloti!

Nasledujici dva letové dny byly zasvéceny pieskoleni a opravnéni k 1étani na typu VT-16
ziskali piloti VrSovska, Horacek, Ruml, Mastalif, évabensky, Klinsky a Bednaft. Po té,

s postupem casu, si ,,Orlika* osvojili vSichni piloti, ktefi 1étali na ,,Sohaj ich®.

i

..... a Karel Bednar, Novy Dviir, srpen 1 52
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Pod ,, Mistrovym *“ dohledem absolvuje preskoleni na ,, Orlika* Jaromir Jenik, vzadu prihlizi
Zdenék Balas a ???; Novy Dwviir, srpen 1962

23.srpna 1962

Horacek (jako pilot) a Riegr (jako cestujici) s L-13 OK-9848 ulétnou za 6 hod. a 3 minuty
vzdalenost 320 km a pfistavaji na Slovensku, v Novych Zamcich. Tam piespi a nasledujici
den se aerovlekem trvajicim 2 hod. a 25 minut vraci na domovské letiste.

25.srpna 1962

Toho dne nadherné foukalo na svah, navazat na n¢j rovnou po startu z navijaku nebylo
z4dné uméni! Do vzduchu tak Sel veSkery bezmotorovy letecky park a pti pouhych 14 startech
byl celkovy denni nalet néco malo pies 40 letovych hodin.

26.-28.srpna 1962
Témto letovym dnlim by bez nadsazky slusel titulek: ,, Tti stfibrné dny*! Béhem téchto tii
dnti se totiz podafilo ¢tyfem pilotim splnit posledni podminky k zisku vykonnostnich
odznaki ,,stfibrnych cécek®. Byli to:
26.8.1962, Satny Ladislav (stf.“C* ¢.2170)
27.8.1962, Rieger Pavel (sti.“C* ¢.2171)
28.8.1962, Kazda Jan (stf.“C* ¢.2078)
28.8.1962, Keslar Miroslav (stf.“C* ¢.2081)

Bylo to krasné zakonceni prazdnin 1 leteckych soustfedéni. A jak se poznendhlu mésic
srpen piekulil do zafi, nad letovou ¢innosti zacala opét prevladat ¢innost pracovni.

Ac¢ nové postaveny hangar dosud neslouzil svému ucelu, pocaly ptipravné prace
k demolici ptivodniho dievéného hangaru €.1, stojiciho u silnice Novy Dvtr - Bfezinka.

Dnem 26.8.1962 bylo nacelnikem Josefu Petiikovi po piezkouSeni na VT-109 povoleno
dalsi Iétani. Ten nucenou ptestavku ale nesl jako osobni potupu a uz se poohliZel po jiném
aeroklubu. Opravdu netrvalo dlouho a Petiik beze slova rozlouceni odesel.
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13.zari

1962
Jednim z faktori, kterymi dle ,,Posuzovaciho protokolu* ze dne 22.6.1962 provazejiciho

schvaleni investicniho zaméru I1.faze vystavby letiste, byla maximalni snaha snizeni nakladu.
Proto toho dne na ¢éslavské nadrazi dorazil vagon s cisternami na LPH, které dosud nepouzity
se valely jiz delsi dobu na letisti v Zatci.

S problémem jejich transportu z ¢aslavského nadrazi na Novy Dvir promptné vypomohli

vojaci z Chotusic, coz bylo dal§im dikazem, Ze koexistence sportovniho a vojenského letisté
je pii troSe oboustranné dobré viille mozna a prospésna.

27.za¥i 1962

Situace se stavbou hangaru dospéla k finale. Bylo svoldno komisionalni fizeni, které do
doby provedeni fadné kolaudace stavby rozhodlo o ptipustnosti vydani rozhodnuti o jejim

uzivani.

'y

Opias

- e = em -

egpsany dne 27. zd#{ 1962 na letifti “vazarmu Podhofany,

Predmét jednsni: komisionelnf Fizeni za udlelem vyddn{ roghodnut{
o piipustnoatl do trvalého wifvan{ poetaveného
hangdru 2 komumnikace na letisti v Podhoianech,

Pritomni: za ONV, odbor vistavby Chrudim: =, ZBtépsn Antonin,
zg piimdho inveatora KVS Hr Kr: Jarkoveky Oekar,
za uZivatele: KA-let., Podhofany: Vrdkoveky Zduerd,
za provadéel podnik:0SP Chrudim: Do-~t4l intonfn, atavbyvede

Dnesni Fizen{ bylo vypedno fidnou pi-=emnou pozvanko s
19. z24Pf 1962 3, i 1622/63. w P P et we e

2 nepiffomych =e omluvil zd=tupce v Svazarmi, ndéelnfk KA
v Hradei Krélové, ddle pak zé-tupce okreen{ in-pekce pofdrnf ochrany
Chrudima

Viastnf Pfuenf:

) Svazarm vybudoval na podkladé povolenf vydaného odborem vyetavby
ONV Chrudim~ze dne 19. pro-ince 1960 . j. 11270/60 novoatavbu hangéru a
womunikace g betonuavou plodinou pfed hangdrems -

. Prftomnd komie=e prohlédla ~hora jmenované vybudované dflo a zJia=
tila toto:

. Ttavba je provedsns podie =chvdlend vijkre~ové dokumentace, Frojekt
uvazoval t. zve beténova ztuiidla piifhradovych kon-~trukef STZ-T-4.5, V tdobi
provadént «tavby tyto ~tavebnf prvky nebyly ve vyrobd a tato atuiilla Jaou
nahrgena ocelovimi tihly, £ dplnému zabezpeiend po -~trance «itaticks bezpel~
noetl uvaiuje =e o doplninf tétn kongtrukce dfevdnymi rozpirami ~ “ermi{nem
ne jpozddji do 20, #{jna 1962, Zatimw neni =plnéna podminks ~hora citovandho
rozhodnutf e 4 - rozmf=t¥inf ha~iefch pif~troji, V hangdru u-kladniné hasicf
pristroje budou do 30. z8f{ 1962 zavéseny, u vehodu budou uni=tény vyveaky
o zdkazu koulen{ g vchézen{ « otevienym ohndm, Do 30, #{jna 1962 predloff
inve~tor odboru vystavby potvrzenf o bezzdvadném proveieni elektroin~talace
a potvrzend o provedenfch zkouskdch hiomosvodi,

. Lomunikace je dohotovena af na Z&é-~t obrubnfki, kterd zahfm nej-ou
uloZeny v dreku zamyslend vy-tavby gardif o kterd budou p¥i dpravé plochy
pfed BardZeml osuzeny, ;

_ Zavady a nedodélky jeou uvedeny v protokole o odevzdénf a pHevzet!
dolondenyeh ~taveb ze dne 10,7.1962, Tyto nejuow tukového rému, aby brénily
vyddni rozhodnul{ ¢ piipu~tnosti uvedenf hangdru do trvalého provozu, V zajaa
zlivvidovéni celé I, etapy po ~trénce finaninf, trvd pifmf inve-tor na Jejich
zlikvidovént a dodavatel=ky podnik =outlaaf, 3¢ Je.odetranf do 20, #f{jna 19624

Odbor vy~tavby ONV vydd na zdkladd dnednfho vy~ledku Setfenf rozhod-
nutf o pripuatno«ti 4o trvalého uifvanf,.

Sirondeno, predteno a podep~éno.

Jarkovsky v, ro Stdpdn ve ro Dostdl v, ro Vriovaky§ va 1o

Rozd&lovafk: 1 x 8§?, odbar vjietavby,
QVaz?rmu;
¥ .

-t

2
2 A
1 SP Chrudime

MK
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Letecka technika tedy dostala ,,zelenou* k hangarovani v nové vybudovaném dile a
veskera pracovni pozornost byla pfenesena k demolici starého hangéru. S trochou nadsazky
by se dalo konstatovat, Ze jeho rozebrani trvalo asi stejnou dobu jako pted léty jeho vystavba.

Pamétnici na likvidaci starého hangaru hled¢li s nostalgii a kladli si otazku, ktera dalsi
stavba, neb vSechny jiz technicky i moralné zestarly, bude nasledovat?

Ti, kteti dozili dnesSnich dnti (psano v roce 2021, pozn.aut.) nevéii vliastnim o¢im, kdyz
vidi, Ze ostatni stavby z prvni poloviny padesatych let dal musi slouZzit svému ucelu!

29.zari 1962

Nastal tolik o¢ekavany den ,,D“ pro pilotni zaky bezmotorového 1étani Klepse, Sindelafe,
Janského, Bubna, Sustra, Kvapilovou, Vojtiska, Lyra a Dostala. Ti tspésné slozili pilotni
zkousky a rozsifili tak fady zacinajicich sportovct.

' -

¥

Josef Vojtisek v kabine VT- 2109 OK-2243; Novy Dvur, zari 1 92

10.Fijna 1962
Ptestoze VT-16 ,,0rlik* OK-2414 je uz vice nez mésic v provozu, k jeho zapisu do
Leteckého rejstiiku dochazi az k tomuto datu pod poradovym ¢islem 2744.

31.Fijna 1962

Snad poprvé v historii roz¢isla travu novodvorského letisté kola podvozku
dvoumotorového stroje. Byl jim Aero Ae-45 OK-FHX z Chrudimi s pilotem Cervenkou. Ten
priletél na Zadost nacelnika VrSovského a cely den provadél na ndklady aeroklubu vyhlidkové
lety pro mistni funkcionare lidospravy, ,,5¢fy* vyrobnich podniki a piedsedy JZD blizkého
okoli.

,»Mistrav* kredit tak op€t obdivuhodné rostl i mimo letisté!
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2.listopadu 1962

Je provedena kolaudace hangaru, 1 kdyz k ni nebyl pozvan ani projektant, ani zastupci

vystavbové komise aeroklubu! Aeroklub zastupoval pouze nacelnik VrSovsky.

A protoze tento postup se nelibil zejména vystavbové komisi, ktera trvala na tom, aby

zhotovitel odstranil vSechny zjisténé zavady, bylo na 6.11.1962 svoldno mistni Setieni.

6.listopadu 1962

¥

lt;is
s uﬁt&u lotiiti Sveseraw v rodhd'meh u Ronova dne 6, n-topldu 1962,

th t se. Wplter, x SB0S Pardwbics, s !nb.mw m:nr, mnskt n.a
aktivisté lotiitd,

. !chilu byl pi'itelnl také lﬁohik letilith s. Vriovekf.

Byls provedsns prohlidks objokti mvénj,éh vI. otgp& vystavby (hanger, silnie
oo, betonové plodina, eploceni) s kemtrela praci na II. etapd viatavby, kierd.
byls sehéjers. Souwiruh ¥alter providdl kentrelu stavebmihe denilm a rospeits
pre své potieby. ‘ '

K pademu pFekvepeni jmme zjistili, e byls due 2,11.1962 ptandont kelaudsoe

hangdrus Tote ném osnémil s. Vrlovskf, Wa koleudadnim ¥{zenf nebyl pFitemen

w1 projektast s. Syrifek, sni Slemové vistavbové kemise letiktd, protefs nebyls
posvini, Nemohli jmme se bohufel sezuimi s kelaudafnim sépisem, protoie ko s.
Vrbovakf. nemil k disposieis .

Jlko Elenevé vinﬁvbwﬁ komise lotiktd lnd.ln hnuhtmt. fo xdvady ﬁh;j:[ei

se vistavby bangéru ns které wpesoriuje s. Syrddek ve dvou sépisech 3 kentrel
provédinych sa u¥asti OSP Chrudim v letoinim rode nebyly odstraniny s ie jsou

na stavhd stéle zévady, které jsou v. rosperu s projektems Nékteré sévady je
mie woino odatranit, jiné by we mily dle nakeho seudu projevit ve snifent oen -
e prm,kﬁd.. nebyly prevedeny dle projektus Vieclmy sévedy jsou obn!m ddle.
&o Zéwdy, kieré J moino odstramit :

1) StFeini krytine 3 vlinitého eternitu misty poprasimnd. Pepraskini krytiny
Jo praviipodebsd splecbene pehyby stiekai kemsirukos, kterd neni dostatednd
tuhd « nejsou provedena ¥slezobetomovd stuiidia.

2} Eromosvodal avody nejsou’ #édnd provedeny, je mutuo jo dokendite

3) !pjnu prmdnm. stufidla dle projektu e néhradni Fedenf, které pronn
08P%je nedontatelns s meni doleieno statickfm vipeitem.

4) Vipliové sdive Sslnich vasniki neni sevnitF emitnute.

5) Stled#ni kenstrukce uvnité hengére neni vybilenm.

6) Zakonieni stiechy u ocbou kndaic; vasnikd jJo nedostatedad pundm a needpes

. vidd vibec projekine

T) Detall sakrytd etvork posi delunim vysdianfm vasnikem & vedeninm vrat Je pro=
veden nedostatelnk, Otver -ni m:ihl- & nd.uh wrat. Jo snadnd vitsl
ne¥ bylo navriens v pujm
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8) Prechod s plodiny pFed starjm hangires do betonevé plokiny péed novim
' hengérem m8l byt provedem v 5ifi 3,5 a 3 betonu. Vo skuteinosti je
‘proveden s uildio ¢ nostejném sklonu v RiFi 1 me Tete Fedeni jo nebese
pedné pro pojifdsjici vesidls a -ai.pulu:l 8 letomy & jo v piimém roge
m s projektem, . ; ; ‘
9) Plechové vrats u. pﬂntl.vkn ha.n‘&u e powblji i n :&rﬂm&i ve sdim
% Jm udutt.h!nl upevninn,

10) lvd‘c u piistavku ( 3 ks) jm ii‘«hﬁ, ook Jo mpmto uvyhomici.
A projom Jo uvaioviro s plechevimis

11) Betem v bangdre nemé dvoucentimetrovy hl‘:onf.emntwi potb; ‘

12) Tmeny upeviujieci dFeviné. tr‘m k vunikin aiasty chybi a Je nutné Je
) mli‘lt o

13) Svody clapnich ¥labd lmlq lwgim Juan nsdostatednd upevniny.

14) Paidice kelem hengdru. Juou polohw nedbale & needbornde

2

B. zm, ictoré. ml:a mtrmit bos vion&la.dﬁn.

1) Podlsha v hngiru ‘Jo nife nei. byl.n uvaiovéne v prejakiue ‘!oto Jeat 3ple
scbeno. -n.lou wratvou podkhdnihn Ftérion 1 maleu vratvou bctcml.

2) Baton. v hang&'u je prmd-n bez dilzhéniah spare

| *3) Beton phd hangiren jo. prundn monii e pfeched do plofiny pied starfm
m;irc- aJe ipatnd spidovém s povrchové dprava Je. nodoshtohi.
m.mu npdnry Jeou naznaleny jea' v ‘povrchové vutv&

,'4} Kolem cbvodovich sdf x m&jihn hmgirn nebyl proveden betenovy ukl.
5} Goenni parapety nejsou provedeny dle projektu. -

Henové. -tsnbni keuise so dcnindi, fe by bylo autné provést kontrolu sévaszim,
‘ktery vyhldsili ilmv‘ lnztiiti e stavbu MM. Ttnto zévasek andl ne Fdstku /
" 60,800,~ Kis a je obsaen. jnb dodstokv investisuim ﬁkolu, ktery mmul

Ov Svasarmn,

Vo suhvalovasin. pretokelu 3. 325/62 x O Svazarmp ns IT. etapu vistavby se viak
pide, e Slenakd ziékladns letisitd Podhd'lq nespinila sévazek uiotﬁt na I.otapd
lZG.M, KSa svépomeci, Toto nim neni vibes jasaés
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-3 -

Byle by zfejmd nutné provést kemtroluw fakturace GSF & tute porovaat se sku~
tednym sdvaskem 3lenil.

Stavebndi hdu letiits se domivd, fe pf‘ith ergénf innntiénﬂn oddslent
OV Svasarmm, stavebniho techniks KV annmn 1 08P Chrudis oelé vistavdd
hangéru byl dosti nezedpovédng,

Pokud se tjkd II, etapy vystavby domnivé se stavebnd komise, fe do kence roku
nemiife byt skonfens. Tim je ohrofeno dokondeni celé vistavby na letidtl v
Podhofanech protofe na rok 1963 nezajistilg ltc.nhnt techndk Krajakého viberu
Svazarmu u Stétn{ benky finanini prostfedky.

Toto je v piimém rozporu s vldinim usnesenim 3. 864 = lotoiniho rokn o deken-
&eni decentralizované vistavbye

Vistavbovi komise letihits poklédi sa nutné celou otdzku esndmit na Elenské
sohiisi loti¥ts ke 11.11.1962 & tam ji projednat, Kromé toho ve smyslu opatieni,
kter ji¥ Slenové stavebndi komise provedli odesildji kepie tohoto sépisu dle
rozddlovaiku ddle uvedeného.

¥ Podhofanech dns 6,11.1962 Svabensky Vikter r Fildan
Kinak§ Vedimir :
. ,g:’:% Yot st
Besd¥lovaiks

&8s 1 = Stavebni komime letiltd
2 = Prodseds KV Svazarmu 8. Doleial
$ - Pracevnik SB(S s, Walter
4 = Gkrosui odddleni éFadw Stétni kentroly
a statiskiky Chrudim

11.listopadu 1962

Tento den byly zahéjeny ptipravné a udrzbové prace na cisternach LPH, které byly na
letisté Svazarmem ve spolupraci s CSLA piedisponovany z letiité Zatec.

Ptipravu nadrzi na uloZeni do zemé, jejich odrezeni, natfeni zdkladovou barvou a izolaci
trojitym asfaltovym natérem si na starost vzali Satny, Sustr, Lyr a Pletanek.

Soucasné s tim probihalo tfidéni dale pouzitelného stavebniho materidlu ze zbouraného
hangaru u silnice a Okresnim stavebnim podnikem Chrudim na pracovni dohodu povolana
parta zamé&stnanci ,,Druzstva dlazdi¢t“ z Pardubic pocala hloubit jAmu v objemu cca 50m’
pro uloZeni nadrzi.
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18.listopadu 1962

Na tento den byla ptivodné planovana ¢lenska schiize, ale protoze vrcholové organy
Svazarmu pfedem avizovaly zasadni prohlaseni, které¢ bude zvetejnéno 21.11.1962, ¢lenska
schlize byla zrusena.

Nezdalo se, ze by takové rozhodnuti Rady nékomu vadilo, spis§ naopak! Byla nedéle a od
jihojihovychodu val pomérné stabilni 12m/sec vitr, ktery s vySkou zesiloval. Témét idedlni to
podminky ke vzniku dlouhé viny! Dokonce i pfizemni vétrny rotor ,,chodil* v pravidelnych
intervalech po draze 120-3000! Jen 6/8 pokryti oblohy nizkou obla¢nosti trochu kalilo radost i
o¢ekavani pilotl. Ale i tak se Klinsky, Tichy, Satny, Horaéek, Mastalif a Matugka pokusili po
startu aerovlekem nalézt nosné pole viny.

Zel, bez uspéchu.

21.listopadu 1962

Piedsednictvo UV Svazarmu pfijalo usneseni o reorganizaci leteckého useku, jak stanovilo
cervnove plenarni zasedani.

Soucasné schvalilo 1 navrh prozatimniho tadu aeroklubti.

,Usneseni 4.pléna UV Svazarmu o letectvi ukladé reorganizovat dosavadni krajské aerokluby a
systém Fizeni leteckého useku. Cilem reorganizace je plné zabezpedit fizeni leteckého useku
krajskym vyborem Svazarmu a zvyS$it vliv OV Svazarmu na letisté v tzemi jejich pusobnosti,
pfednostné zabezpecdit plnéni brannych tkolt a vytvofit podminky pro maximalni zainteresovanost
dobrovolného aktivu na fizeni a spravovani leteckého sportu.

Pro fizeni leteckého useku v kraji zfizuji se od 1.1.1963 pii krajskych vyborech Svazarmu oddéleni
letecké a paraSutistické pripravy a sportu (OLPPS KV) a dobrovolné aktivy ve formé leteckych sekci,
které podléhaji pfimo volenému organu. K zabezpeceni tkolt vytvafi se na jednom letisti v kraji, které
je nejlépe vybaveno, krajska provozni skupina. Ta organizacné podléha OLPPS KV Svazarmu; v jejim
Cele stoji nacelnik, ktery soucasné pini funkci inspektora technické sluzby.

Krajska vycvikova strediska maji stalé pracovniky, jsou fizena nacelnikem, ktery je sou¢asné
nécelnikem letisté a jsou vybavena potfebnou leteckou technikou a materialem v takovém rozsahu,
ktery zabezpeduje plnéni danych tkold.

Rusi se krajské aerokluby, jakoZto dosavadni organizacni atvary. Na jednotlivych letiStich se
ustavuji aerokluby s nazvem prislusného mista. Aerokluby jsou zajmové sportovni Utvary samostatné
hospodarici podle smérnic o hospodareni. Pracuji na principu dobrovolného aktivu, jsou jim fizeny a
spravovany jak z hlediska vycvikového, tak technicko-provozniho a hospodarského.

Aerokluby maji své volené organy: Radu aeroklubu v ele s pfedsedou, odbory podle druhu
¢innosti, potfebné odborné a revizni organy. Za plnéni vycvikovych kol a za hospodareni odpovida
pfedseda s pfislusnymi volenymi organy aeroklubu.

Aerokluby jsou fizeny KV Svazarmu pres oddéleni OLPPS. Svazarm bezplatné zapdijcuje
aeroklubum k Cinnosti letisté, letistni zafizeni, leteckou techniku a nékteré stanovené provozni
prostfedky.

V aeroklubu se vede potfebna materidlové a technicko-provozni evidence, nezbytné evidence
finan€nich prostfedkt a dokumentace o vycviku.

Aeroklub letisté voli 1x v roce na VCS Radu aeroklubu v éele s predsedou, ktery je zéroveri
nacelnikem letisté. Zivot aeroklub(i oviiviiuji OV Svazarmu, a to zejména v otazkéch vychovy, politické
a kadroveé prace.

Odbornou vycvikovou, metodickou a hospodarskou c¢innost v aeroklubech ridi KV Svazarmu
prostrednictvim svych OLPPS. Namisto dosavadnich Rad KA se ustavuji letecké sekce s pfislusnymi
odbory.

Funkce nacelnikt KA, jejich zastupct a celého aparatu KA se rusi.

Ustredni letecké $koly ve Vrchlabi a v Chrudimi se reorganizuji na Vycvikova stfediska UV
Svazarmu. Ve stfediscich bude ponechan maly administrativhé-hospodarsky aparat s cilem
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zabezpedit jeho akceschopnost. V téchto stfediscich se budou organizovat instrukéné metodicka
zaméstnani a kursy s inspektory KV a instruktory aeroklubl za tcelem sjednoceni a rozvijeni
metodiky vycviku a pedagogiky ve vyuce c¢lent aeroklubd.

UV Svazarmu proto uklada zabezpedit v souladu s planem vystavby novych letist zruseni uréitého
poctu letist’ zejména v krajich stfedoéeském, vychodoceském a jihomoravském; centralizovat
motorovy park na mensi pocet vétSich letiSt a vytvaret dale podminky ke zvy$eni celkového poctu
aktivisticky vedenych letist; snizit podstatné stav stalych pracovniki na leteckém tseku a postupnym
vytvarenim podminek pro rist dobrovolného aktivu pokracovat ve snizovani poctu placenych
pracovnikd.

V motorovém létani:

- pro zéakladni vycvik branct a SDZ se poskytuje plna norma letovych hodin podle vycvikové
osnovy bezplatné

- v zakladnim, popfipadé pokracovacim vycviku pro narodni hospodarstvi na zakladé
objednavky organizaci a instituci se poskytuje plna norma letovych hodin a vesSkeré naklady
se Uctuji objednavateli na zakladé smlouvy. Cvicenci neplati Zadné pfiplatky a poplatky

- pro vycvik zaloh vojenského letectva se poskytuje plna norma letovych hodin vycvikové
osnovy bezplatné

- normy pro zékladni sportovni vycvik podle sportovni osnovy stanovi pfedsednictvo UV
v ro¢nich planech podle potreby

- sportovni létani ze zaliby se povoluje v potfebném rozsahu individualné aktivnim pracovnikim
Svazarmu, ktefi vzorné pini své povinnosti, zejména vSak zaslouZilym pracovnikum.
Poskytuje se ¢ast naklad( na sportovni létani. Sportovec plati Svazarmu 50% provoznich
nakladd na 1 letovou hodinu s podminkou, Ze naléta nejméné 10 a nejvice 15 hodin v roce.
Lety nad 15 hodin hradi sportovec v piné hodnoté provoznich naklad( na letovou hodinu
daného typu

- representantiim CSSR a krajii se poskytuji pné reprezentacni normy bezplatné

- pro leteckou turistiku se poskytuje letoun a letistni zafizeni ¢lenim aeroklubu za pinou Ghradu
provoznich nakladt na 1 hodinu letu daného typu letounu

V bezmotorovém létani:

- ve v8ech kategoriich se poskytuje bezplatné letisté, letistni zafizeni, bezmotorové letouny,
startovaci navijaky a Skoleni kadrd. Plachtafim se svéfuje hospodareni s letistni plochou a
vytézky z letistni plochy se jim ponechavaji. Plachtarské odbory aeroklubu - jako sportovni
kolektivy - hradi se svych prostfedki naklady na GO a jiné opravy uzivané techniky, které
nemohou provadét sami, dale aerovieky, zpétné transporty letounem nebo transportnim
autem a to v plné hodnoté provoznich nakladd na 1 letovou hodinu vie¢ného letounu nebo
ujety kilometr transportnim autem. Dale plati pfispévek ¢lena Svazarmu a klubovy poplatek,
Jjehoz vysi si uréuji sami a hospodafi s nim podle svého uvazeni

- reprezentantiim CSSR a krajii se poskytuje Serpani pinych reprezentaénich norem bezplatné

Primé provozni naklady nutné k viastni ¢innosti hradi aerokluby z viastnich financnich prostredku.
Pro dhradu oprav vysSiho stupné, véetné GO, vytvareji aerokluby finanéni rezervy - fondy, které
podmiriuji sou¢asné Cerpani resurst. Vklady do nedélitelnych fondd budou odvadény KV Svazarmu a
Jejich tvorba kontrolovana podle provozni dokumentace.

Ustaveni aeroklubi v kraji probéhne nejdéle do 10.3.1963.

Aeroklub jako organizaéni Gtvar nabyva platnosti dnem ustavujici schiize. Ukolem ustavujici
schlize aeroklubu je: seznéamit élenstvo s praktickymi zavéry 4.pléna UV Svazarmu o reorganizaci
leteckého useku v kraji, seznamit ¢lenskou zakladnu s rozsahem vycvikovych ukol a podminkami, za
nichZ bude mozno ukoly pinit; ustaveni odbort aeroklubu, jejich povinnosti a prava; volby organt
aeroklubu; materialni zaji§téni aeroklubu véetné stanoveni vySe poplatku ke kryti provoznich nakladd
Jednotlivych odbort.

Pri rozpracovani stanovenych zasad je tfeba vychéazet z radu aeroklubl a smérnic pro ¢innost a
hospodareni aeroklubl. Po ustavujici schizi aeroklubu pfedé krajska provozni skupina material
Jednotlivym odboriim aeroklubu. Pfevzeti téchto provoznich prostiedkt potvrdi nacelnik krajskeé
provozni skupiny jako predavajici a pfedseda Rady aeroklubu s hospodarem jako prejimajici. Predani
a prevzeti materialu bude provedeno protokolarné. Podepsanim protokolu prebira pfedseda Rady AK
odpovédnost za v§echen aeroklubu pfedany material.“
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Tolik znéni ptijatého usneseni. V kratkosti by se dalo shrnout do dvou vét: ,, Tady mdte
material a majetek. Hospodarte s tim, jak umite, na létani nedostanete uz ani korunu!*“

Pro vétsinu aeroklubii to znamenalo katastrofu. Rada jich byla postavena — spolu se
zabiranim letiStnich ploch pro zemédélské a jiné ucely — pred likvidaci. Zacalo platit heslo:
Kdo chce létat, at’ si ndklady plati sdm nebo at’ je hradi aeroklub vydéle¢nou ¢innosti!

Vyd¢lecna ¢innost aeroklubti vSak v té dobé nebyla pravné zajisténa a mnoho aeroklubt se
pfi ni stfetlo s platnymi zakony.

Ustiedni vybor Svazarmu se jen omezoval na navrhy a rady, jak finanéni prostiedky,
potiebné k letecké Cinnosti, ziskavat. Naptiklad péstovanim 1é¢ivych rostlin, prodejem sena z
letiStnich ploch, nebo sbérem odpadovych surovin.

Inu, dobra rada nad zlato!

Jak by tekl VrSovak: ,, ...u Rambouskii zhasli a je po Kaciny svatbe!

Jenze, prave jeho se vyse uvedené tykalo nejvice. Prave piisel o zaméstnani a mozna i o
bydleni, protoZze si svého ¢asu sam prosadil, Ze ,,altdn* je bytem nacelnika! A podle novych
,»hot“ danych Prozatimnim fadem aeroklubt, nacelnikem bude predseda Rady AK! Pokud
chce tedy dal na letisti bydlet, musi se nechat zvolit pfedsedou!

Bylo tedy jasné, ze ted’ musi vyvinout maximalni iniciativu 1 usili a vSemi moznymi (i
nemoznymi) prostiedky dosahnout toho, ze dal bude ve vedeni aeroklubu, i kdyz bude mit
,,obycejné* obCanské zaméstnani.

A to také proto, Ze soucasny piedseda Rady aeroklubu Tichy daval nepokryté najevo touhu
konec¢né€ se do ,,altanu® nastéhovat.

25.listopadu 1962

Hrana zazvonila ,,Sohajovi® VT-25 OK-3092! Byl vyroben v roce 1948 a na Novém Dvoie
1étal od 31.10.1954. Na svém konté¢ mél nalet 1054 hodin pii 2240 startech.

Shodou okolnosti se posledni let ,,pétadvacitky* uskutecnil v posledni letovy den roku
1962.

A jaka tedy byla letova bilance roku? 1727 startli navijdkem, 515 aerovlekt, celkovy nalet
na bezmotorovych letadlech: 940 hodin, 26 minut pfi 118 letovych dnech a 59 [étajicich.

Pilotni zkousky s tspéchem slozilo 9 plachtaiskych zaka, byly splnény podminky pro zisk
7 vykonnostnich plachtatskych odznakt ,,stiibrné C*.

Ke konci roku bylo tedy evidovano 11 zaka elementarniho vycviku, 48 piloti
pokracovaciho vycviku a sportovetl, z nichz 25 bylo drZzitelt plachtaiského vykonnostniho
odznaku ,,stfibrné C*.

Na preletech bylo nalétano cca 8.000 km, administrativné nejaktivnéj$im plachtarskym
instruktorem byl v tomto roce VrSovsky, ten to ale mél v popisu prace. V praxi mé¢li na
vycviku pilotnich zaki hlavni podil aktivisti¢ti instruktofi Horacek, Tichy a ,,Cerstvy*
instruktor Ruml.

Létat se sice piestalo, ale organiza¢ni prace naplno bézela dal.
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26.listopadu 1962
Sh Z4pis

o jedndni na UV $vazarmu, ood. inv. sttavby v Praiejl.‘ﬁe véci do~
konéeni akece vystavby hangdru, gardZ{, komunikace, oploceni LPH a 4PH

na letiSti Svazurmu v Podhofanech, ikres Chrﬁdim; dne 26.1iétop;du 624

"

T za 0V Svazarmus . Dr,Piemysl Vesely,
; : " plkeIng. Kazipir Enderla,
s, Petra Belikdnovd, -

za KV Svazarmus . ) Oskar Jarkovsky ,
Za Ka " ‘ } Eduard Vrdovsky, )
: Za OSF Chrudim: Josef Habart, Treditel

Ladislav Huda, ved. vyroby

fggggff_ggggégii Vyutovdni pehdle K¥ Svazarmu Hradec Kréiové‘a dokon=

‘Ceni vystavby. . ,’
Zéstupci podniku OSP Chrudim dostavili se dnaéhiho

' ) na OV Svazarmu za Ulasti s.Jaikovského &. Vriovského
ve vici prominut{ pendle vyditovaného primym investorem
Svazarmu ve vy3i KEs 15.000,- & ddle ve féci dokongeni
presmétné vystavby. VySe uvedend kqmise:dospéla k tomuto
z4véru; ;
l/vTermin na zaplaceni pendle stanoveny na 26,11.1962

se prodlufuje na termin Z0.ledna 1963# '

. 2/ Primy investor KV Svazarmu Hrade¢ Krédlové nebude toto
pendle vymédhst ani v ﬁomto néhradnim terminu a provede
jeho é%is-pouze v tom piipadé; kdyZ3 OSP Chrudim provede
kompletni hrubou stavbu garéif bez vndjdich omitek a
pez uzaviraciho gdtéru stiechy, které nelze piovést
v zimnich m&sicich, ‘

Vzhledem k pieho%ﬁoceni letecké Ginnosti Svazarem na
‘iseku letecké Einnosti Svazarmu na dseku letectvi
upousti se od plédnované vystavby podzemnich skladd LPH
& APH. Pro usklad¥ni PHm v sudech provede se vystavba
plechového skladu pFibliZfnych rozm¥rd 3x6m. Betonovy

zdklad 'pro tento sklad provede OSP a jeho montdZ provede
slenské zdkladna letiStd svépoméci, v r. 1962,

3/ Vzhledem k tomu, Ze ndsledkem zimnich m&sict nebude
mo¥no stavbu Uplné dokondit, t.j. fasddy a ndtér stre-

./ : -,
. I g ; . ’ H

-
chy, je pravdépodobny skluz na rok 1963 na dokondeni té&chto praci :

asi 20.000,-Kcs. Doéerpépo bude v prvém pololeti 1962,

‘. . \ ‘
; Vzbledem k tomu, Ze nebylo Zédnych dal§ich pFipowinek, byl zdpis gied-
. ten a podepsdn: '

Enderla v.r, Jarkovsky v.r. Huda v.r. Hgbart v.r,
«Vesely va.r. + Pelikénovéd v.r. Vr3ovsky v.r. :

Vysledek jednéani byl hoden rozhodnuti méstské rady Kocourkova. Aby dodavatel stavby
OSP Chrudim nemusel platit pendle ve vysi 15.000,- K¢s, tak jesté v tomto roce (nejdéle do
20.ledna 1963) provede hrubou stavbu garazového trojboxu s vyjimkami uvedenymi zapisem.
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Soucasné byla zruSena stavba podzemniho ulozist¢ LPH a nahrazena ,,sudovym
hospodatstvim* v plechovém kiosku postaveném na betonové zakladné.
A co s tou dirou 50m’, vyhrabanou a zaplacenou? At ji acroklub brigadné zase zasype!

To uZ bylo moc i na tak klidne osoby, jako byli lenové vystavbove komise aeroklubu
Viktor Svabensky a Vladimir Klinsky. Podali ustni stiznost k $etfeni Ufadu statni kontroly a
statistiky v Chrudimi, kterou nasledné podepteli pisemnym materidlem:

30.listopadu 1962

+1

btfednt ured stétnf kontroly
& statistiky
okresn{ odd#lent

Chrudin

Tt

Pardubice, dne 30. 11, 192

Vd¥enf soudruzi 1§

Nevime, jok deleko pokrofilo Setfenf nas{ stfZnosti,
ale pokléd&ma za mutnd se na Vds obrétit s dalsfm dopisem,
ktery hy Vém snad mohl pomoci k dokreslent situsce.

Jde o pribsh nékterych jednén{ v poslednich tydnech
m¥sfee listopadu, kterd nds joko dobrovolnd pracovniky pidi-
ne Jmen3im wrfe J1,

Tak tedy 3

Dne 14, 11, 1962 jsme obdr¥ell od nsdelnfka letistd
se Vriovsldho oznémeni, Ze se s ndmi pot¥ebuje nutnd ge it
v Pordubictfch, Na této echisce nds %4ddl o radu tykajiel se
vistavby skledu APH a LPH.

Dne 13, 11, 1962 odpoledne pred 16,00 haiinou hyl

s« Vr¥ovsky volén telefonem 2 Svagarmu soudruhy Jarkovekym,
Vétrovsigm a 8s. pplk. Kazimfrem Endrlou. ‘
Dle Jejich sd¥leni se m&lo leti¥t¥ ( nenf ndm Jjasné, koho
tim nindld ) do pdtku 16, 11, 1962 vyJddrit 2:vagnd, zda do
konce wku dokondi tuto stavbue Soudruh Vitrovsky dekl
Se VrSovskému, ¥e kdy# letitZ toto slibf & nedodri{ termfn,
bude bréno k odpovddnosti, ( Tyto informece ném poskytl
8. VrSovak} a ném neni Jasnd, kdo & za co by mSl byt brén
k zqdpovédnosti)s My Jeme a, Vréovskému Pelli, %e investorem
Je = Syozarmu a_dodavatelem 0SP Chrudim, tudf ¥e letistd
nemé co slibovats Pokud jeme se ne tdéto akel zovézald k néja=
gm brige pracem, tsk iame Je splnili ( é%e ) a na skladu

H & APH Jome provedll { préce, ke kte Jeme se nezavée
zeld ( oZ1&t¥nf & isolace nddrzf ).

0d 14+ 11, 1962 Jsme se Ji% nedosvdd¥li o niZem, co
se tykalo stavby ekladu pohonnych mmot. Zeméstnenei * atva
dleZdi¥d " z Pardubic provedli vykop jémy ( 50 m3) pro nddrke
a ny Jjeme Zili v dominf, ¥e bude koneZn¥ benzin ekladovén
zplsobem, ktery neni v rozporu s pletnymi piedpisy.

Dne 26, 11, 1962 byl s, Vriovsky ueovolén na UV Svezarmi.
Tem se konalo Jednén{ mezi zdstuped a OSP Chrudim. ( Opis
zépisu z tohoto Jednédni Vém zesilédme ),
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PPed vlastnim Jednénim doZlo k vyminZ ndzord mezi
8. Jarkovekym ~ stavebnfm technikem Svazermu & s. VeSovskym
za pritomnostd viech osob, kteréd Joou uvedeny ne zépisu
g Jednéni, O tomto nds ifformoval dne 29, 11, 1962 s. Vriovsky
na schiizi rady letiXtd, '

Soudruh Jarkovaky ozndmil s, 'Iréov.vskému6 Ze %4dné tokové

" ha ", Jeké Jome poslald na Stétnd{ banku ( my Jeko akti-

vistd ) a na Stdtnf kontrolu, neemime posflats Déle Fekl

%o vystevbovd komise letiztd'nen{ 28dny orgzén & %e Je nuin,

aby se Vrdovsky zaPfdil, sby Set¥enf na okreanim oddZlent
5t4tn{ kontroly & )

Ddle dostel s. WrBovsky pffkaz, sby vedkerd préce na
avbé skladu byly sestaveny, protoZe se stovba rudf a Jema,

st
;gy byla zahrabéna. Toto bylo skuten¥® provedeno,

K timto videm jednédnim méme joko aktivisté p¥ipominky.

1.) Je_mo%né, %e v obdobf od 1%+ do 26, 11, 1962, kterd
uplynulo mezi dviéme schlzkemi na UV dodlo k orgenisadnim
mﬁn&n, l};t;rétvyvolaly zestaveni akee vystavby skladn

ohonnych hmo
gak Je toma alé s ekonomif{ e hospoda¥enim prostfedky 777

a) Néklad ne vykopéni a znovu zahrabdn{ Jémy pro nédrie
o _objemu 50 m} vyplyne z faktury, kterou zale Druistvo
dla%41%8 no OSP - dim,

b) Nédr¥e jeou Ji% na %gtiéti v Podhofanech a ,Jejich
doprava z leti¥t& Zotec atéle taokd néjcké penise,

¢) Kieosek, o kterém se giée v zépisu z UV je souddots
této akees( Je J1% obJe’ndn u Kovopodniku Pardubice ).

Tyte vSechny polofky musf byt zeploceny & kdy% ge stavba
nehude provédét, Je nutno odvészt nddr¥e na jiné misto,
urdené, to bude stét delif penfze,

Kolik zbude v Beonce z celkové Edstky, kterd je uvedena
ve gschvalovacim protokole &, %25/62, co se za ﬁ:‘!erpané
penize docflilo a kolik jsou gbytesnd daldf nékledy s dopra=

vou ?

Ze schvalovactho protokolu vyplyvajf néklaedy :
Sklod LPH o APH
ag stavelm{ néklady 74541, K&s
b) strojni zat{zend 2T593,~ "
e) montéke 94418,~ "
d) nepfedvidand $316,53

20) Jedndnf o vﬁolqy oo Jarkovského Jsou v p¥imé rozporu

s vl vyhldSkou &1slo 150 gze dne 1. ¥{ 1958
! vifdaéedni 1list, dstka 81 ze dne 11. 1gfa1953 e
* 0 vyMzovént atiznosti, omément a podnetd pracujfcich “.

-% -

Domnivéme se, %e by neml vyvijet %é@né snahy
o zruden{ SetPeni orgény St. kontroly, sle naopek, Ze
se mCl snaZit toto JetPeni vyvolat, protoZe jek sém uvaddf,
neJome #4dni zdstupcl investora, ale on ano a Je za to
ploens,

Prominte ném, ¥e Vis obtd¥ujeme, cle domnfvéme se,
Ze pro dokreslenf celd situace Je to vﬁodné.

8 pozdravem
" Ceat préeci t "
Viktor §vaberww
Viedinir Klinsky
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2.prosince 1962

Schazi se Rada aeroklubu, aby v této emocné vypjaté dob¢ vypracovala alespoii néjaky
plan, jak nastalé situaci celit.

Bylo konstatovano, Ze sice jiz byly brigadnicky zahajeny vykopové prace zékladi budouci
stavby garazi, stejné jako pro vybetonovani zakladu kiosku LPH a mazadel. Postupné se
navezl material nutny k zapoceti hrubé stavby, ale to vSe se d¢lo pouze iniciativou ¢lenti
aeroklubu. Dodavatel stavby - Okresni stavebni podnik Chrudim - zatim ,,takticky* vyckaval.

Tim, Ze se prestalo l1état, opadl vSak 1 zdjem Clenti na letiste jezdit, a tak zdvazek provedeni
ptipravnych praci pfed zahdjenim stavby garazi zacal byt vazné ohrozen.

V duchu ,,novych pravidel hry* nastolenych Svazarmem se jevila nepfijatelnou i
dosavadni, posledni dobou i pon¢kud nekoncepcni prace Rady AK, kterou dosud oficialné
jako predseda vedl Josef Tichy.

Tichy byl povazovan za velmi dobrého instruktora (byt’ se svéraznymi metodami vycviku),
ale jako predseda Rady se v dob¢ svého mandatu nikterak vyrazné neprojevil a ptenechéaval
volné pole plisobnosti nacelnikovi VrSovskému. Ten naopak velmi dobfe situace vyuzil a
vytvoril kolem sebe gloriolu nepostradatelnosti, a a¢ nyni ztratil placené misto nacelnika
letisté (pfijal zaméstnani jako fidi¢ ve VD Cyklos Urbanice), dokéazal presvédcit i své
odptrce, ze v nynéjsi dob¢ je to diky svym zkusSenostem pouze on, kdo dokaze aeroklub
zachranit pted zanikem!

Neni divu, ze Rada vypracovala kandidatku nového fidiciho organu v tomto slozeni:

- predseda Rady, naelnik: VrSovsky
- jednatel: Klinsky

- hospodar: Matuska

- pokladni: Jambor, Dostal

- LPH a APH: Pletanek

- 1drzba budov: Cermak

- technik: Bednat

- vedouci dilny a udrzby: Horacek

- zapisovatel, propagace: Kvapilova
- vedouci instruktor: Tichy

- kontrolni a revizni komise: Jurajda, Kazda, Mastalit

13.prosince 1962

Jesté jednou a naposled v tomto roce se schazi Rada AK. Konstatuje, ze OSP Chrudim
ziejme pod pohrizkou sankce 15.000,- K¢s zaktivizoval své pracovni sily a prostiedky,
dokoncil vykopové prace zékladl garazi a zapocal vlastni zdici prace tak, aby hruba stavba
byla dokon¢ena v terminu.

Soucasné vSak bylo konstatovano, Ze nedodélky a zadvady na dosud vybudovaném a
zkolaudovaném dile (hangaru) pretrvavaji!

A protoze reorganizace leteckych sportii se ve Svazarmu rozjela naplno, pojal VrSovsky
napad pokusit se dosadit na misto ,,stfediskového* nacelnika v Chrudimi ¢lena aeroklubu
Josefa Vozenilka.

To proto, ze by v ptipadé Vozenilkova ,,nac¢elnikovani by byla z jeho strany ocekévana
,protekce a nadstandardni podpora* podhotanskému aeroklubu.

Na adresu dosavadniho nacelnika VEKA mjr.Medrtického odeslal dopis nésledujiciho
znéni:
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SVAZ
PRO SPCLUPRACI § ARMADOU
VIGHGDOLESHY KaaSRY acrosis
LETISTE PODHORANY

— P.dh.f‘w 17.12.1962

GemMjre Me d 41 c k ¥y Mileslav
nédelnik VCKA
letioté
He t ic e

Seudruhu médelniku !

Rede letisté Pedhefasny prejedmsla dne 13.12.1962
névrh nevé ergsnissce mevéhe sercklubu ve sayslu seulasnych smiraiec
a nevéhe ergenisasénihe PFddu klubu.

Mime jiné byaa deteilné prokemsultevéns etdzks

vycvikevéhe stiediska v “hrudimi,kierd mds bude v pi"ﬁt:(m ce
zdsobevet vlietnym letoumem a LPH. Diskuse deéla k persea

zgajifténd letidté, zejméma u eseby mdCelnika letiité.
ASkoliv jome oi védemi Ze memdme Z4dné préve de téte
etdzky zssshovat,rezhedli jome se vAs depisem informevai se svim

nézerem RO VECe

Rada letibté Pedhofsny se demmnivé,ie mejvihedndjéim
kendiddtem ne miste ndfelnika letiité a stiedisks v Chrudimi Je
se VoiZenilek.s K temute mézeru mde vedou ndsledujici divedy.

Seudruh VeZenilek pracuje v letectvi sktivmé ed rekm
1945, Znd velmi debfe celou preblematiku léténi a Pfzend 1léténi.
Létdni je oddén i mime sveJi pracevni debu. Kremé tohe,Ze je aktivmim
meterevym i bezmetereovym piletem a imstrukterem je doble fundevén
pe strénce teeretické i praktickée Mé vyvynuty smysl pre ergsmisaci
a poibédek o vghledem k temu,Ze je bezdé a léténl u néhe meni jem
zeméctnénim ,vénuje ma svij veikery Eas., Uréiteu vyhedeu je i te,
Ze bydlf na letidtiv Chrudimi, Deléi piednesti Jje te,Ze Je €lemem strany
a devede dieledné pelitiku stremy presazevat a hédjit.

Douféme,ie tente mdé ndzer pechepite jen Jake smshu
vém pemeci p¥i ebsszevini jednetlivych fumkci,preteie se demmivéme
Ze je te vic ebtfinmd,.

Rezhedné bychem mersdi aby Jjste v maiem depise vidél néjakeu
lokdlné potrietickeu imfermeci, preteie veZemilek je naiim Clenem.
Tohote jeme vzddleni !

S pezdravem

Mdru zder

Rada letiitd Pedheif'eny.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,, Ten dopis byl marny pokus, protoze Svazarm mél uz davno k vykonu funkce pripraveného
Jjiného ‘kadra’.

Je vsak treba dodat, Ze v dobé predchazejici sepsani tohoto dopisu, vedl Vrsovsky osobni
jednani s nacelnikem Medrickym a dalsimi vyssimi funkcionadri Svazarmu, protoze sam mél o
to misto eminentni zajem a ’lestil kliky’, kde se dalo!

To jsme se ale dovedeéli az o Sest let pozdeji, kdy vyplynulo na povrch, Ze Vrsovsky kadrové
predpoklady jako kovany’ komunista sice naplioval, ale to 'vzdélani, ta gramatyka....!!!” "
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