1963

1.ledna 1963

Nova opatteni piijata UV Svazarmu koncem minulého roku smérem k &innostem aeroklubii,
ktera poné¢kud zménila 1 jejich pravni postaveni, se projevila tim, Ze k tomuto datu
administrativné vznika ,,Vychodocesky aeroklub Podhorany*, piestoze k jeho ustavujici schiizi
ma dojit az za tfi mésice.

Povidani o pfelomovém roce 1963 nelze zaéit jinak, neZ opisem provolani mistopfedsedy UV
Svazarmu plk.Homoly, které bylo uveiejnéno v leteckém Casopise ,K¥idla vlasti“ ¢.1/1963 ze dne
9.1.1963 pod titulem ,,Dal$i vyvoj a ukoly letectvi ve Svazarmu*:

~Svazarmovské letectvi prodélalo v obdobi povaleénych let svij historicky vyvoj - jak jiz bylo fe¢eno na
IV. plenarnim zasedani Svazarmu, které se zabyvalo problematikou na leteckém tseku nasi branné
organizace. Po rozpracovéni usneseni, které toto zasedani pfijalo, vydal nyni UV Svazarmu hlavni
dokumenty, podle kterych se bude rozvijet dal§i nade letecka Cinnost. Cilem je pfivést letecky tsek ke
spravnym principim Zivota a prace dobrovolné viastenecké organizace, protoZe stuperi zralosti nasi
socialistické spolecnosti v sou¢asném vyvojovém stadiu to nejen zakonité vyZaduje, ale také piné
umo?Zriuje.

V dosavadni organizacéni struktufe, v systému rfizeni, v systemizaci i v celkové vychovné i vycvikové
¢innosti se jiz projevovaly hluboké rozpory mezi souéasnym stavem na leteckém useku a mezi
soucasnymi a zejména perspektivnimi zajmy a ukoly na$i socialistické spolec¢nosti. Hlavnimi predstaviteli
téchto rozport byly:

1. Nejednotna a do znacné miry jesté separatisticka struktura organizacni vystavby leteckého
useku, ktera poruSovala jednotnou organizacni strukturu nasi branné vlastenecké organizace a
tim je oslabovala.

2. Rizeni leteckého Useku v krajich a okresech spoéivalo pfedevsim na zaméstnancich, jejichz
hlavnim pfedstavitelem byl nacelnik krajského aeroklubu s velkym poctem stalych pracovnikd.
Tento systém rfizeni neodpovidal jiz soudobym poZadavkidm rozvoje socialistického
demokratismu a neumoZzrioval Fizeni leteckého tseku v kraji a okrese volenym organem KV a
ov.

3.  Objem materialnich a finanénich prostredkt, vynakladanych na letecké sporty, neodpovidal
moznostem spolecnosti.

4. Celkovy Zivot, vychova a vycvik v aeroklubech byly ovliviiovany témito rozpory, coz se zakonité a
konkrétné projevovalo v fadé zavaznych nedostatkt, zejména v administrativnim zpusobu Fizeni,
v brzdéni rozvoje socialistického demokratismu a tim i znemoZzriovani vétsiho podilu volenych
orgénu a dobrovolného aktivu na spréavé a fizeni aeroklub( a tim i omezovani iniciativy &lend

To do znaéné miry ovlivriovalo vychovu ¢len( aeroklubt k uvédomélému a dobrovolnému plnéni
ukolu, jejich pomér k socialistickému vlastnictvi a zpusobilo, Ze ve znaéné mife s naprostou
samozfejmosti prijimali od spole¢nosti velké mnoZstvi materialnich a finanénich prostfedkd,
vynakladanych na jejich vycvik a sport témér jiz podle komunistickych zdsad rozdélovani! Konkrétni
projevy tohoto stavu bylo mozno vidét v neobycejné velkém odpadu z nakladného vycviku, v nevaznosti
k nakladné letecké technice a v nedobrém hospodareni i s jinymi prostfedky, které spole¢nost
aeroklubum poskytovala. Celkovy stav nedaval zaruku spravného vedeni ¢lent aeroklubti v duchu zasad
komunistické vychovy.

XIl. sjezd Komunistické strany Ceskoslovenska pfijal zavazné usneseni a vytycil Gkoly nasi
spolecnosti pro jeji dal§i rozvoj a budovani podminek pro pfechod ke komunismu. Problémy FeSené
sjezdem a pfijaté usneseni piné potvrdily sprévny pristup UV Svazarmu k fe$eni soudasnych problémd
nasi organizace i na leteckém Useku, jakoZ i aplikaci princip( a zasad, zakotvenych v hlavnich
dokumentech (Usneseni UV Svazarmu k reorganizaci leteckého tuseku, novy Fad aeroklubt, nové
systemizace placenych funkci, smérnice pro ¢innost a hospodafeni aeroklubd, plan vycvikovych (koli na
rok 1963), podle kterych se bude dale rozvijet ¢innost nové ustanovenych organizacnich utvari na
leteckém useku.

Nové zakotvené zasady a jejich realizace v Zivoté celého leteckého useku bezesporu odstrani
dosavadni rozpory a budou blahodarné pusobit na dalsi rozvoj leteckého a paraSutistického vycviku a
sportu.



Dostane se nového rozmachu rozvoji socialistického demokratismu a tim dojde k podstatnému
zvyS$eni vlivu volenych orgént a dobrovolného aktivu na spravu a fizeni aeroklubdl v souladu se
soucasnymi poZadavky a Ukoly dal§iho rozvoje socialistické spole¢nosti.

SniZi se podstatné pocty stalych pracovniki, coZ se priznivé odrazi jak na rozvoji dobrovolného
aktivu, tak i na bilanci pracovnich sil i na zmenSeni financnich nakladd.

Dosahne se v z&mové sportovni ¢innosti vys$Si materiélni i moralni zainteresovanosti ¢lent aeroklubi
tim, Ze budou prispivat z vlastnich prostfedkt na velmi nakladny sport. To povede i k pocitu jejich osobni
odpovédnosti za stav hospodareni se svéfenou nakladnou leteckou technikou a zafizenim letist a bude
blahodarné pusobit na vychovu ¢Elent v duchu zasad komunistické moralky.

Bude dosaZeno i podstatného zhospodarnéni ¢innosti celého leteckého useku, coz bude piné
odpovidat sou¢asnym ekonomickym zajmum spolecnosti pfi feSeni naro¢nych tkold, pfi budovani
materilné-technické zakladny a vytvareni podminek pro pfechod ke komunismu.

Reseni téchto zavaznych ukoli na leteckém Useku bude bezesporu provérkou politické zralosti véech
funkcionaft a pracovnikt na leteckém tseku a hlavné ¢lenskych mas aeroklub( a bude vyZadovat ode
vSech velmi odpovédny pristup k véci. Do &ela boje za realizaci novych zasad se musime postavit
vsichni, nebot poneseme odpovédnost za realizaci usneseni Xll.sjezdu KSC, aplikovanych
prostrednictvim nové pfijatych pokrokovych zésad v hlavnich dokumentech UV Svazarmu.

Skoncujme s vahavosti, opatrnictvim a nedtivérou k novému a postavme se vSichni celem k ukoltim
tak, jak se slusi na letce a paraSutisty, vezméme véc za svoji a dejme se v naSem letectvi a parasutismu
na novou, ale spolehlivou cestu!”

Byla to sice burcujici a vzletna slova, ale budoucnost zahy ukazala, Ze naplnit je neni tak
jednoduché, ba co vic, v nékterych aspektech zhola nemozné.

V platnost vesla pracovni verze nového ,,Radu aeroklubii“, kterd byla schvalena zasedanim
predsednictva UV Svazarmu jiz 21.11.1962, ale novy fad byl vydan (ne¢ekané demokraticky!)
jako prozatimni dokument s tim, ze jeho kone¢né znéni vyplyne az po pfipominkach, které
dojdou z aeroklubti a které budou provéteny praxi.

Obsahoval (mimo jiné) ustanoveni o ziizeni aeroklubtl, o jejich iloze (,Aerokiuby jsou
vychovna a sportovné-vycvikova zafizeni, ktera se ve své Cinnosti fidi usnesenimi a pokyny volenych
organt Svazarmu, pfedpisy a smérnicemi upravujicimi letecky provoz.®), o ¢lenstvi v aeroklubu, o
povinnostech a pravech ¢lend, kdy se po ¢lenech aeroklubu pozaduje aby:

- aktivné a iniciativné pinili ukoly uloZzené usnesenimi volenych organt
- dbali na dodrzovani kazné a branili porusovani pfedpist
- chréanili svérenou leteckou techniku, provozni zafizeni a ostatni socialistické viastnictvi a uzivali
vSech prostredkt s nejvysSi hospodarnosti
Naproti tomu ,je ¢lenim aeroklubu zaruéeno pravo zicastriovat se jednani o v§ech otazkach aeroklubu,
vyjadrfovat se k nim na ¢lenskych schuzich, které jsou nejvysSim organem aeroklubu, coZz ma prispét
k moznosti Sirokého uplatnéni zasad vnitrosvazové demokracie.”

Obséhlou kapitolou nového ,,R4ad aeroklubi“ je fizeni aeroklubii volenymi organy, a to jak
krajskymi a okresnimi vybory Svazarmu, tak i vlastnimi volenymi orgény, tj. Radou a piedsedou
aeroklubu (v obdobi mezi ¢lenskymi schiizemi, které jsou nejvyssim orgdnem aeroklubu).

Dilezitou kapitolou, ktera byla v ,,Radu aeroklubi“ ustanovenim zcela novym, byla ¢ast
pojednavajici o hospodaieni aeroklubt.

Vzhledem k tomu, ze acrokluby se nyni mély stat samostatné hospodaiicimi utvary, byly jako
samostatna pfiloha vypracovany smérnice pro ¢innost a hospodaieni aeroklubti.

Aerokluby se tedy pocaly ustavovat dle nového organiza¢niho fadu, kdy ,pracuji na zakladé
dobrovolné a iniciativni prace svych &lent bez placenych zaméstnancu®, s t€émito hlavnimi zasadami:

- vychova k budovatelské praci v nasi socialistické spolecnosti a k obrané vlasti
- planovity vycvik a sportovni ¢innost
- hospodarnost ve veskeré cinnosti aeroklubu

Aerokluby se tedy razem staly samostatné hospodaticimi tvary, které si mély hradit veSkeré
provozni néklady. Proti o¢ekdvani se vSak nestaly samostatnymi pravnickymi subjekty, byla jim
1 nadéle poskytovana pouze tzv. ,,omezena pravni subjektivita®; na venek vystupujicim
pravnickym subjektem zustal Svazarm. Proto se aerokluby nemohly stat vlastniky kluzakii,



letountl, nemovitosti a ostatniho materialu a letiStniho vybaveni. S tim nadéle disponoval pouze
Svazarm prostiednictvim svych organd.

Ale zadny z vydanych dokumentii, ani smérnice je dopliiujici, nebyly kouzelnym proutkem
nebo n¢jakym zaklinadlem, které by okamzité vyiesily nastalou situaci. Mnohym dosavadnim
¢lentim bylo jasné, ze podle novych pravidel ustavit aeroklub uz od zacatku na solidnich
zékladech tak, aby byl zivotaschopny, bude velké organizatorska a mnoho tsili vyzadujici prace
vSech ¢lend, Ze bude nutné (a nékdy i bolestné) odsttihnout se od zavedenych praktik dob
minulych.

Vedeni aeroklubi tak ptechazi pln€ do rukou vlastniho voleného organu - Rady AK, ktera
spolu s predsedou aeroklubu zodpovidé za celkovou ¢innost a zivot aeroklubu. Kardinélni
otazkou ale je: kde sehnat finance na ¢innost?

V poloving ledna bylo k zavéram XII. sjezdu KSC svolano VI. plenarni zasedani Svazarmu a
usneslo se plnit na useku letectvi a parasutismu v roce 1963 tyto hlavni tukoly (K¥idla viasti
3/1963):

a) Hlavni pozornost vénovat vycviku branct vysadkového vojska. Ve vycviku branct-vysadkard pinit
ukoly na 100%, zvysit fyzickou pripravenost a zdokonalit ¢innost po seskoku. Naucit vSechny
brance-vysadkare plovat.

b) Dokoncit v prvnich mésicich roku reorganizaci leteckého tseku. Zrusit provoz na nékterych
letitich, z nichz &ast pfedat MNO, ¢ast Cs. aeroliniim a &ast zemédélskému vyuZiti. Nejpozdé;ji
do konce brezna 1963 ustavit na vSech letistich, uréenych k provozu, sportovni aerokluby
s dobrovolnymi organy a pfipravit je k zahajeni letového provozu. Do konce ledna zfidit na
letiStich vycvikova stfediska, krajské provozné technické skupiny a pripravit je k provozné
opravarenskeé &innosti a k pfedani techniky aeroklubdm.

c) V Cinnosti aeroklubl upevnit organizovanost, poradek a kazeri a zabezpecit letecky provoz, aby
nedochazelo ke katastrofam a poskozovani letecké techniky, popfipadé k jejimu zneuZiti proti
z&jmim CSSR. Provozni naklady ve sportovnim vycviku hradit z prostfedk(i aeroklubt a
poskytnout jim potfebné zakladni prostfedky péci Svazarmu. Propracovat systém $koleni a
vycviku sportovnich leteckych mechanik( a stanovit podminky pro dosazZeni kvalifikacnich tfid.
Tim zavést novou profesi v letectvi.

d) Zavést a po strance kadrové a materialné-technické zabezpedit novy ukol spocCivajici v pomoci
Agroletu. K zacCatku jarnich agrotechnickych Ihat pFipravit nejméné 5 lefounti a 20 oséadek.

V dalsich letech tuto Cinnost podstatné zvysit.

e) Pokracovat ve vycviku mladych parasutistt v krouZcich na Skolach, na zakladé zkuSenosti
Z minulého roku. V téchto krouZcich cvicit 5000 chlapci a dévcat do 15 let. Tim pripravit Sirokou
zakladnu pro vybér vysadkaru a pfispét ke zkvalitnéni pFipravy brancu pro vysadkové vojsko

Sportovni ¢innost povaZovat za dilezZitou soucast branné vychovy ob¢ant, zejména mladeZze.
Déle rozvijet branné sporty a jejich prostrednictvim ziskavat obéany a zejména mladez pro
ostatni ¢innosti v zakladnich organizacich Svazarmu.

a) V prvnich mésicich roku ustavit sportovni sekce pri volenych organech Svazarmu vSech stuprit a
kadrové je upevnit. Podstatné rozsifit pravomoc i odpovéednost téchto dobrovolnych aktivi za
organizovani a Fizeni sportu.

b) V hlavnich druzich sportu zabezpedit vysokou tcelovost z hlediska soudobych poZzadavk( branné
vychovy a vytvofit systém, umoZzriujici rychlejsi rist mladych nadéjnych sportovci na
reprezentacni turoven. Uvedenymi opatfenimi vytvorit Sirsi zakladnu pro vybér reprezentantu a
dosahnout jejich kvalitnéjsi pfipravy a tim i novych uspécht ve statni reprezentaci. Pozvednout
na vy8si droven kvalitu materialné-technické zakladny, zejména v motoristickém, leteckém,
stfeleckém, paraSutistickém sportu a v modelarstvi.

c) Zpracovat systém radného hospodareni se svérenou technikou, sniZzovat naklady na sport a
usilovat o hospodafskou sobéstacnost ve vétsiné druhl sportu.

V Fidici a organizéatorské préaci uvést v soulad obsah a metody prace s vysledky Xil. sjezdu KSC a
dusledné uplatriovat zasady demokratického centralismu. Zkvalitnit centralni fizeni a soucasné vytvorit
podminky pro Siroky rozvoj iniciativy v§ech organu s cile vytvaret pfedpoklady pro dalsi snizovani poétu
placenych pracovniki. Neustale zvySovat odpovédnost vdech volenych organt za zajistovani a plnéni
ukol( stanovenych planem ¢innosti.



Provést disledné delimitaci materialu a odpovédnost za jeho evidenci a obhospodarovani. Urychlit
likvidaci nepotfebného materialu.

Na investicnim useku zabezpecdit pfedevsim adaptace a rekonstrukce soucasnych zafizeni a novou
investicni vystavbu snizit na minimum. Zpevriovat ochranu majetku Svazarmu a zakonnym uplatriovanim
postihu proti vinikim soucasné pfispivat ke spravnému poméru k fomuto majetku.

Ve smyslu ,nové systemizace placenych funkci* a budovani aeroklubii ,na zakladé dobrovolné a
iniciativni prace svych ¢lend bez placenych zaméstnancd” si pozorny ¢tendrf jisté musi polozit otazku:
kam se pod¢li vSichni ti dosud placeni funkcionaii - na€elnici, instruktofi, mechanici,
ekonomové a ostatni administrativni pracovnici? Sli opravdu do ,,civilu“?

Odpoveéd’ neni az tak slozita. Civilni zaméstnani ¢ekalo opravdu jen na ty, ktefi nevyhovovali
politicky, nebo jejich vSeobecné vzdélani vyrazné pokulhéavalo i za pomérné nizkymi pozadavky.
Takovych ale byla jen hrstka. Ostatni nasli uplatnéni v nové zfizovanych ,,Odd¢lenich letecké a
parasutistické piipravy a sportu® (OLPPS) na vSech urovnich fizeni Svazarmu, tj. Gstifednim
vyboru, krajskych a okresnich vyborech a v krajskych vycvikovych strediscich (pfipadné
krajskych provoznich skupinach), takze jen tézko 1ze hovoftit o snizeni poctu pracovnikli
»Zivenych® Svazarmem. Spis opak byl pravdou!

Seznamme se s Ukoly OLPPS na krajské tirovni (KFidla vlasti 6/1963):

»~Rozsah &innosti: OLPPS pfi KV Svazarmu bude predevsim zajiStovat plnéni usneseni volenych
organti (UV a KV Svazarmu) tykajicich se leteckého Useku &innosti. V této praci mu bude pomahat
krajska letecka sekce jako poradni organ.

Hlavnim tkolem oddéleni bude zkvalitnit po v8ech strankach vychovnou praci v aeroklubech, pricemz
Spolu s tim bude OLPPS sledovat a zajiStovat i odborny rast instruktort, abychom dosahli kvalitni vyuky,
aby bylo zabranéno mimoradnym udalostem. Bude organizovat skoleni v technice pilotaze, instrukéné-
metodické zaméstnéni apod. a vychovéavat za pomoci inspektori OLPPS UV Svazarmu nové instruktory.

OLPPS bude usmérfiovat sportovni ¢innost aeroklubd, dbat na to, aby nedochézelo k zneuZivani
majetku aeroklubl, k nespravnému hospodafeni. To znamena, Ze pracujici oddéleni budou pfi své praci
pfevazné - jak se fika - stale venku, na letiStich svého kraje. Budou se zudastriovat zasedani okresnich
vybort Svazarmu, na nichZ budou feSeny otazky tykajici se toho kterého aeroklubu.

Kromé této letecké napiné prace budou pracovnici OLPPS pinit jako zaméstnanci krajského vyboru
Svazarmu i dalsi ukoly, které jim KV podle potfeby ulozi, i na ostatnich usecich ¢innosti Svazarmu.

Pravomoc a odpovédnost: OLPPS bude kontrolovat plnéni rada a pfedpist, provérovat pfipravenost
letist k ¢innosti, prezkuSovat funkcionare aeroklubl, zajistovat a hodnotit vysledky zimniho Skoleni,
vyjadrovat se k zarazovani ¢lent do leteckého vycviku. Pro sjednoceni metodiky vyuky bude nejméné
Jednou za rok organizovat shromazdéni instruktort, aby byla na vSech letistich zaji§téna narocnost
hlavné v kézni, v celém leteckém provozu. Bude kontrolovat ¢innost aeroklubti ve svém kraji.

OLPPS odpovida za splnéni v§ech usneseni volenych organd, které vyplyvaji pro letecky tsek, za
dodrzovani organizovanosti vycviku, za dobré hospodareni aeroklubl v kraji. Odpovidéa za vychovu
funkcionart, ktefi stoji v Gele aeroklubu, za doplriovani kadri reprezentantii CSSR. Odpovida za uvedeni
novych forem letecké ¢innosti do Zivota aeroklubd.

Spoluprace s okresnimi vybory Svazarmu: UZ v minulych letech byla spoluprace funkcionari
aeroklubti s okresnimi vybory Svazarmu dobra, zejména pri feSeni otazek vychovy &lent naSich letist a
pfi zafazovani novych zajemcu do vycviku.

V soudasné dobé, na zakladé usneseni IV. pléna UV Svazarmu, dostalo se okresnim vyboriim velké
pravomoci a pldsobnosti. V minulosti bylo zvykem, Ze vedeni byvalych krajskych aeroklubu direktivné
zafizovalo v§echno, co se tykalo ¢innosti na naSich letiStich. Nyni se v§ak okresni vybory budou muset
zabyvat letectvim jako kterymkoli jinym tsekem ¢innosti. Budou zafazovat do planu POV projednéavani
Zprav o Cinnosti aeroklubd, o stavu politicko-vychovném i hospodarském.

OV Svazarmu budou spolupracovat s aerokluby na organizovani leteckych dnt a podobnych akci a
podilet se na jejich propagacnim zajisténi. Budou se podilet i na pfipravach a zajisténi ¢lenskych schizi
aeroklubd.

Okresni vybory budou dbat na to, aby v ramci jejich pravomoci byla spilnéna v§echna usneseni o
reorganizaci leteckého useku Svazarmu.”




19.ledna 1963

V novych ekonomickych podminkach Vychodoceského aeroklubu Podhotany bylo
poradatelstvi tradi¢niho ,,MaSkarniho plesu vousatych panii a omaslenych dam* prvni vlastovkou
v uporné snaze ziskavani financnich prostfedkl na leteckou ¢innost.

Opét hojné navstivena kulturni akce v ,,hotelu Franc* méla svlij kyzeny finan¢ni efekt, coz
vlilo jistou miru optimismu do tad ¢lenské zakladny, nebot’ pohled do ucetni uzavérky roku
minulého nebyl az tak pfili§ povzbudivy! V pokladné toho moc nezbylo a bez byvalé podpory
Svazarmem se zahajeni nové sezony zatim jevilo krajné nejistym!
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Pozvanka vyhotovena vseumelem pilotem Coudou.

Dosavadni Rada AK vedena ptedsedou Josefem Tichym uz v podstaté nepracovala. O to
hore¢néjsi ¢innost pro udrzeni si jednozna¢ného vlivu na chod aeroklubu vyvijel Eduard
Vrsovsky, piestoze piijetim nového ,,Radu aeroklubti piisel o placenou funkci nadelnika.

Nicméné, nelze mu upfit snahu a zasluhu na skute¢nosti, zZe letist¢ v Podhotanech-Novém
Dvote, a¢ bylo na ,,indexu potencialn¢ zruSitelnych*, nepotkal osud osmi jinych, méné Stastnych
letist’, ktera v roce 1963 vétSinou nendvratné zmizela z letecké mapy.

Pochopitelné, Ze zachovani letisté bylo pro VrSovského pifimo existencni prioritou, protoze, i
kdyZz mu byla zruSena funkce Svazarmem placeného funkcionare, nadéle s rodinou obyval
,deputatni byt v zatizeni, které patfilo k letisti, potazmo Svazarmu.

V té dobé sehral rozhodujici roli OV Svazarmu Pardubice, jehoz funkcionaiim VrSovsky tak
fikajic ,,Sel na ruku* a zruSeni letiSt¢ bylo prostfednictvim OV Svazarmu Pardubice na vysSich
mistech zazehnano argumentem, zZe je jedinou zakladnou leteckych sportt pro obyvatele
okresniho mésta a jeho Sirokého okoli.

Dals§im argumentem proti zruSeni letisté byla investi¢ni ¢innost Svazarmu, diky niz na Novém
Dvote byl v minulém roce dan do provozu novy zdény hangar s rozmérnou dilnou,

a v pokrocilém stupni rozestavénosti se rodilo dalsi technické vybaveni - garazovy trojbox!

Stejn¢ tak nepominutelnym argumentem byl stav ¢lenské zakladny, kdy jeji inventura
dolozila ke konci roku 1962 celkem 59 Iétajicich ¢lend, coz na ,,vesnicky* aeroklub nebylo
malo!



Pravda, téch ,,Cistokrevnych pardubakt bylo mezi ¢leny aeroklubu ¢im dal méng¢, ale
vzéacnou devizou byla skutecnost, ze mistni obyvatelé od roku 1949 s aeroklubem takitikajic
srostli, na leteckou ¢innost si nestézovali, ba naopak, danymi moznostmi ji v§emozné
podporovali a svym zptsobem byli 1 hrdi na to, ze letiSté se nachazi za jejich humny, zejména 1
proto, ze jméno obce veslo do oficialniho nazvu zékladni organizace Svazarmu.

V piedchozich fadcich byla zminéna stavba gardzového trojboxu na letisti, ktera byla
dodavatelsky zabezpecCovana OSP Chrudim. I ptes nepfilis piiznivé pocasi (mnozi odbornici se
chytali za hlavu, kdyz vidéli jak délnici OSP v mrazu provadéji zdici prace!) stavba pomalu
rostla a poc¢atkem meésice biezna byla pfipravena k zastieSeni.

Letova ¢innost sice nebyla dosud fidicimi orgdny povolena, ale na letisté zacalo dojizdét stale
vice a vice pilotil lanicich po modrém azuru. Zatim si vSak museli vystacit s ,,fankou a
zednickou 1Zici®, protoZe bylo tfeba naplnit zavazek zprovoznéni technického zazemi pied
zahajenim sezony. Nedod¢lka po pracovnicich OSP a jinych zednickych praci bylo véru dost,
takze nikdo si na nedostatek prace stézovat nemohl!

6.birezna 1963

V ,krovkach® (rozuméj: Kridla vlasti €.5/1963) pod nidzvem ,Stastnou cestu novym
aeroklubum® se k 1étajici obci svym tivodnikem obraci Jifi Cerny, inspektor nove ustanoveného
Oddéleni letecké a parasutistické ptipravy a sportu (OLPPS) Svazarmu:

»,V soucasné dobé jsou jiz na vétsiné nasich letiSt ustaveny nové aerokluby. Aerokluby, nyni jiz
vyhradné aktivisticky vedené, vznikaji z vlastni vile velkého poctu dobrovolnych pracovnikd, ktefi
sprévné pochopili podstatu principti usneseni IV. pléna UV Svazarmu a usneseni o reorganizaci
leteckého useku ve Svazarmu.

Kolektivy na naSich letiStich spravné postupovaly pfi pfipravach ustaveni aeroklubt. Zakladnimi
dokumenty pro jejich praci v pfipravném obdobi byl prozatimni Fad aeroklubti a smérnice pro ¢innost a
hospodareni aeroklubdt. Tento posledni dokument se o obdobi pfiprav stal, a bude tomu tak i nadale,
Jakymsi hospodarskym statutem aeroklubu a po strance organizacni ¢innosti je do urcité miry rozvitou
vétou organizacniho Fadu.

Nejéastéji diskutovanou zasadou uvedenou v téchto smérnicich je to, Ze za hospodareni a veSkerou
Cinnost aeroklubu odpovida jeho predseda. Je tomu tak v plné mife a v plném slova smyslu! Presto vSak
neni tfeba se této odpovédnosti obavat. V ¢ele aeroklubu stoji spolu s pfedsedou rada, voleny orgén,
ktery je sloZzen ze zkuSenych a odpovédné pracujicich ¢lend, ktefi maji organizaéni a hospodarské
zkuSenosti z usekl naSeho hospodarstvi, na nichZ pracuji. Nezlstava tedy pfedseda osamocen ve svém
rozhodovani a fizeni, ale opira se o kolektivni moudrost a zkusenost, nicméné viak odpovida osobné.
Vzhledem k jeho osobni odpovédnosti musi byt vzdy sam hluboce presvédcen o spravnosti rozhodnuti
organu, jemuz predseda. Neni-li tomu tak, je povinen Spatnym tendencim celit, popfipadé i s pomoci
vy8Sich organd. Velmi dulezitou ¢innosti predsedy, souvisegjici s jeho osobni odpovédnosti, je disledna
kontrola vSech pracovniku aeroklubu, na néz byly diléi tkoly preneseny. Zde plati zasada: "kdo odpovida,
ten i kontroluje’.

Neméné diskutovanou otazkou je povinnost aeroklubu prispivat do fondu na generalni opravy letadel.
Generalni opravy letadel vZdy predstavovaly, a bude tomu tak i v budoucnu, znaénou ¢astku v celkovych
nakladech na letecké sporty. Vzhledem k tomu, Ze je nutné veSkerou nasi ¢innost provadét na zasadach
hospodarské sobéstacénosti, pristoupil UV Svazarmu k dil&imu opatfeni. Poskytuje nadéle podle plénu
aeroklubum zéakladni prostfedky s tim, Ze tyto se o né budou starat s péci viastnika. Do této péce
generalni opravy bezesporu patfi. Pokud jde o formu zaji§tovani generalnich oprav letadel a povinnost
vytvaret na jejich thradu fond, je nutno toto opatfeni chapat jako pfechodné.

Jakého cile ma byt v budoucnu v naSich aeroklubech dosaZzeno? V souladu s vlastnim leteckym
vycvikem je nutno orientovat v8echny létajici ¢leny i na smér technické vyuky véetné manualni odborné
prace pfi opravach letadel. Je nesporné, Ze tato ¢innost neni nic jiného nez druhéa stranka viastniho
létani. Tam, kde bude tohoto cile dosaZeno, stane se povinnost vytvareni fondu na generalni opravy
dnesni formou prezitkem a nutné zanikne. Neni nutné zddrazriovat, Ze ani potom nebudou generalni
opravy bez nakladi. Klesnou vSak jen na naklady materialni a vlastni prace pfi opravach letadel se stane
mnohym letcm nemen$im “koni¢kem’ jako vlastni Iétani. | o tom jsou dikazy ze slavné minulosti naSeho
plachténi.



Pokud se tyka hospodareni aeroklubd, Ize vytyéit jednu hlavni zasadu: skutecné vydaje nesméji
pfevySovat rozpoctové ani skute¢né pfijmy. V praxi to znamena, Ze pii objednavkach a nakupu materialu
nelze bréat v Gvahu ‘pfedpokladané prijmy’. JednoduS$e feCeno: ¢innost aeroklubu musi byt imérna stavu
penéz v pokladné a na dluh se nic délat neda. Pri dodrZeni této zasady nemuzZe dojit k Zadnym
hospodarskym prohfeskum, které by nutné souvisely s osobni odpovédnosti pfedsedy.

Zivot nasich novych aeroklub(i ukéze, nakolik jsou principy, na nichZ jsou stavény, spravné. V kazdém
pfipadé je vdak nastoupenou cestu chapat jako cestu do normalnich podminek - do podminek
odpovidajicich naSemu spolecenskému zfizeni.”

17.bfezna 1963

Tak v atmosféte naplnéné rozpacitym ocekdvanim, co Ze nam to ta ,,reforma* ptinese, byla
svolana ustavujici schiize Vychodoceského aeroklubu Podhotany. Jeji jednani se uskutecnilo ve
snémovnim sale restaurace ,,Letka” v Pardubicich a mezi pfizvanymi hosty nechyb¢l nacelnik
OLPPS VEKV Svazarmu, piedseda a tajemnik OV Svazamu Pardubice, zastupci MNV a
mistnich vybortt NF a KSC obce Podhotany.

Lesk a slavu jednani vSak hned pii prezenci pokazila skutecnost, ze z 59 1étajicich ¢lent se
jich osobné dostavily pouze necelé tii desitky a jak se pozdé&ji ukazalo, vétSina z téch, ktefi na
schiizi nepiisli, se jiz nikdy neobjevila ani na letisti. Bud’ odesli do jinych aeroklubii, nebo 1étani
povésili na hiebik.

Alarmujici skute¢nosti bylo, Ze z téch, kdoz se v roce 1963 rozhodli nepokracovat v leteckém
vycviku na Novém Dvofte, bylo devét (1) z patnacti loniskych plachtarskych zaki, ztratou byl 1
odchod zkusenych instruktorti (Pettik, Sobotka a Svoboda K.).

Byt v obdobi pted svolanim ustavujici schtize aeroklubu se v kuloarech vedly vasnivé debaty
o noveé zavedeném systému v leteckych odbornostech Svazarmu, hlavné o jejich financovani,
diskuse na schiizi byla veskera zadna, mozna 1 z toho diivodu, ze v diskusi jako prvni vystoupil
nacelnik OLPPS VEKV Svazarmu mjr.Medficky s projevem tak plamenné obhajujicim
vyhlaSenou reformu v 1étani, ze nikdo v sobé nenalezl odvahu ji jakkoliv zpochybnit.

Stejné tak, po vystoupeni zastupcti OV Svazarmu Pardubice ,,do nebe* vynasejicich osobu
Vrsovského, nebylo pochyb, kdo stane na postu piedsedy AK.

Ustavujici schiize tedy zvolila Radu AK, byt jeji kandidatka byla pon€kud jina, nez jaky byl
navrh z prosince 1962. Obsazeni funkci bylo nasledujici:

- ptredseda Rady AK: VrSovsky Eduard

- jednatel: Jenik Jaromir

- hospodar: Matuska Alfons

- starSi instruktor bezmotorového 1étani: Horacek Stanislav
- technik: Bednat Karel

- spravce materialu: Cermak Ladislav

- vedouci odboru motorového 1étani: Moravec Stanislav

- udrzba budov: Klinsky Vladimir

- propagandista: Tichy Josef

- predseda revizni komise: Jurajda Drahomir

Z ptijatého usneseni ustavujici schlize aeroklubu, které vétSinou sestavalo z obecnych frazi a
politickych proklamaci, stoji za zminku skute¢nost, Ze krom tradi¢nich poplatkl za Elenstvi ve
Svazarmu, byl stanoven zdkladni ro¢ni ¢lensky prispévek aeroklubu ve vysi 300,- K¢ spojeny
spolu s povinnou vydéle¢nou brigadni ¢innosti, kterd byla honorovéana pfipisovanim kladnych
bodil na zavedena ,,0sobni konta“ ¢lenti aecroklubu. Z nich potom byly odepisovany uhrady za
jejich letovou Cinnost.

Jako zajimavost bylo i to, Ze oficialni adresou aeroklubu se stalo sidlo OV Svazarmu, tf.
7.listopadu v Pardubicich.



Ve druhé poloviné biezna 1963 stéle jesté platil zakaz provozu vydany OLPPS UV

(13

Svazarmu, a tak kdyz pocasi dovolilo, jezdilo se na letisté ,,makat®.

Zemni upravy v misté nerealizované benzinové cerpaci stanice;, Novy Dvur, brezen 1963

Krom finalnich praci na vné&jSich 1 vnitfnich omitkach gardzového trojboxu (byl jiz pod
sttechou a byla dokoncena elektroinstalace), bylo nutné dokoncit a upravit ,,zahrab®
planovaného, ale nerealizované¢ho podzemniho tlozisté leteckych pohonnych hmot.

Stejné tak se usilovné pracovalo na piipravé letecké 1 pozemni techniky k provozu a bez
nadsazky by se dalo fici, Ze diky vynucené a dlouhé piestavce v 1étani, tézko kdy jindy byla
technika tak vzorné pfipravenal!

o

., Pﬁpava letecké techniky na povoz; Novy vﬁr, duben 1963



18.dubna 1963

Konecné létame! Byl sice pracovni den, ¢tvrtek, a zaCinalo se nejprve imatrikulacemi letadel,
takze se vlastniho 1étani zucastnilo jen Sest nejzkusengjsich piloti, ktefi si udélali volno od
pracovnich povinnosti v zaméstnani.

21.dubna 1963

Na nedé€lni rano, pfed zahajenim uz normalniho letového provozu, svolal pfedseda Rady AK
Vrsovsky zasedani Rady AK. Zucastnili se jej vSichni nedavno zvoleni ¢lenové Rady AK a
protoze bod jednani byl jediny - zahajeni 1étani - star$i instruktor Horacek, ktery mél v Radé AK
v podstaté ,,suploval® funkci nac¢elnika letového provozu, predlozil Radé¢ AK zpracovany
grafikon opakovacich letll po zimni ptestavce pro vSechny kategorie vycviku, véetné byvalého
nacelnika i jeho manzelky.

Predseda VrSovsky sice pochvalil Horacka za projevenou iniciativu, ale v dal§im ponékud
siln¢ politicky motivovaném projevu k ¢lenim Rady AK sam sebe z titulu funkce piedsedy Rady
AK ,,demokraticky* prohlésil za nacelnika a osobu odpovédnou za provoz i vycvik, ¢imZ nejen
Horackovi dal najevo, ze ,,S¢fem* nadale tu je on. Nikdo ani nehlesl, nikdo neprotestoval!

A tak se ve Vychodoceském aeroklubu Podhotany, pon€kud v rozporu s tolik proklamovanou
reorganizaci leteckého useku Svazarmu, zrodila funkce predseda-nacelnik.

V osobé VrSovského se tak opét spojila absolutni moc do rukou jediné osoby, byt’ s jednim
rozdilem: VrSovsky nyni byl ,,aktivistou a ne placenym funkcionafem Svazarmu, coz vSak
v jistém smyslu byla pro n¢j i vyhoda, a to v tom, Ze uz nikdo ho nemohl kontrolovat, natoz
kritizovat jeho prapodivné naplinovani pracovni doby! Soucasn¢ nikdo ani nemohl napadnout
skute¢nost, ze s rodinou zije bezplatné¢ v majetku Svazarmu, v ,,bytové jednotce nacelnika
letiste*“! O tom, zda se jednd o nacelnika placeného ¢i aktivistického, ve smlouveé o prondjmu
sluzebniho bytu z roku 1957 totiz nebyla ani zminka!

'Bytovd Jjednotka nacelnika letisté; Novy Dvur, jaro 1963

Chut’ ¢lenské zékladny do 1étani ale byla naramna!

Funkce ani finance ted’ nikdo nefesil, pfijem z nove zavedenych Clenskych ptispévkil
ponékud vylepsil pokladni bilanci, a tak zacalo prevladat heslo: ,,N¢&jak bylo, néjak bude!*,
a to 1 proto, Ze z noveé Svazarmem vytvoieného fondu GO byly nékteré vétroné vynaty, ¢imz se
podstatné usetiilo na nakladech.

Park bezmotorovych letounti byl dostacujici, prestoze svoji leteckou kariéru ukoncil oblibeny
,Sohaj VT-25 OK-3092 a piestavéna ,,stopétadvacitka® (nyni VT-425) OK-0711 byla



predisponovéna k jinému provozovateli. K provozu tedy byly pfipraveny: VT-125 OK-0744,
VT-425 OK-5320 (ptibyl z Rakovnika), VT-425 OK-5322, VT-7 ,,Lunak* OK-0816 (byt

s omezenim vys$i akrobacie), VT-109 ,,Pionyr* OK-2243, OK-3242 (ptibyl z Hronova), OK-
3253 a OK-4165, VT-16 ,,0rlik™ OK-2414 a L-13 ,,Blanik* OK-9848.

Jedinym slabym mistem vycviku byla absence ,,vle¢né®, kterou mél pro aerokluby Policka,
Skutec¢, Chotébot a Podhotany zabezpecit OLPPS VEKV Svazarmu prostiednictvim krajského
vycvikového stiediska v Chrudimi.

Ubytek ¢lenské zaklady z minulého roku &asteéné vyrovnal ptichod 14 novych zéka (Balada,
Blazkova, Boch, Dvorakova, Mroéek, Musilek, Radostova, Rautenkrancova, Suchanek, Sorm,
Vaviina, Volf, Vondracek, Zeman), k instruktorskému sboru pfibyl Cerstvé vySkoleny ucitel
bezmotorového 1étani Spryfiar, ktery byl sou¢asné i motorovym pilotem a vlekafem.

Navijakovy start VT-425 OK-320, v pozadi vlevo rozestaveény garazovy trojbox;
Novy Dvur, kvéten 1963

Bdovdm' zdkladii ro opa kontejner u vjedu na letisté pripadlo novym Zakiim,
Novy Dvur, kvéten 1963
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Novi zaci se pod dohledem Eduarda Visovského seznamuji s ,, Pionyrem “, zleva: ???, Jan

Suchanek, Pavel Mrocek, Mila Rautenkrancova, Riuzena Radostova, Viadislav Musilek, Vit
Vavrina, ???, Jan Svoboda, Eduard Vrsovsky, v kabiné:Karel Bednar, Novy Dvur, kvéten 1963

UV Svazarmu ve snaze podpofit reformu leteckych sporti (rozumg;j: uchlacholit ¢lenskou
zékladnu, kterd s nepfili§ velkym nadSenim pfijala ,,samofinancovani*) nakoupil v Némecké
demokratické republice pro aerokluby jako nahradu za starnouci a nehospodarné ,,ereny* n¢kolik
nakladnich vozidel znacky Robur.

\‘ 2 — ———— ~

e
Letistn

{ Robur LO 2500 dostal SPZ CR-09-62
Robur LO 2500

byl vybaven étyivalcovym, vzduchem chlazenym zazehovym motorem o obsahu 3.345 ccm,
vykonem 70 HP, se spotiebou18It/100km, coz byla v porovnani s ,,erenou” spotieba zhruba
polovi¢ni. Celkem moderni viiz s bezkapotovou (trambusovou) kabinou a nastavbou typu valnik

s oblouky a plachtou mél tuhé napravy, odpruzené svazky podélnych listovych per. Vykon motoru
prenasela pétistuprfiova prevodovka, uziteéna hmotnost €inila 2,6 tuny.
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Spolu s Roburem se na letisti objevil dalsi dopravni prostfedek - osobni automobil Tatra 57
(prvni série, obecné nazyvany ,,Hadimrska*) SPZ 10-29-14. Ze zrusené ZO Svazarmu
v Tel¢icich (Chvaleticich) ho na Novy Dvtir pfedisponoval OV Svazarmu v Pardubicich. Jenze
onen dopravni prostfedek byl v takovém stavu, ze 1 kdyz se jej v misté piedani podaftilo ptivést
k Zivotu, sotva prestal cestu z Tel¢ic do Nového Dvora. Tam, na kiizovatce u rybnika,
definitivné vypoveédel sluzbu a s t€émi poslednimi zbyvajicimi stovkami metri smérem na letisté
mu musela pomoci kravka Ména pana France, kterd zrovna se svym panem jela s fekalni lejtou
hnojit travu na letisti.

Dalsi osud tatrovky se utapél
v dohadech. Nékdo tvrdil, ze ji
VrSovsky ,,zasmelil®, jiny, Ze se ji
podaftilo prodat na nahradni dily.

Pomérné odvaznou verzi bylo
tvrzeni, ze kravka Mana odtahla
,,HadimrSku‘ do Pardubic, na dvur k
OV Svazarmu s dopisem, at’ si
Svazarm takovy dar str¢i za klobouk.

Ale ani jedna stopa se neukazala
byt pravdiva. Hlubsim patranim bylo
zjisténo, ze 1 kdyz tatrovka byla v tak
siln¢ zubozeném stavu a v inventure
OV Svazarmu, né¢jakym dosud
neobjasnénym zpusobem, podafilo se
Pepkovi Tichému ziskat k ni
vlastnicka prava. Vetchému stroji pak
vénoval spoustu volného ¢asu a
vypiplal ho ke spolehlivému polykaci
kilometrd, s nimz si posléze uzil
mnoha Soférskych radosti.
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Zleva: Mila Rautenkrancovd, Josef Tichy, Riizena Radostova, Libuse Rautenkrancovd,
Novy Dvur, kvéten 1963
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Nejen Rada AK, ale i prosti ¢lenové aeroklubu pocali vyvijet hore¢nou Cinnost jak naplnit
povinnost danou zavéry kontroly letisté pied zahdjenim intenzivniho provozu, ktera zjistila, ze
dosud nebylo naplnéno opatieni vydané v souvislosti vySetfovanim letecké katastrofy pfi
navijakovém provozu v roce 1961.

Z mnoha néavrhl na feSeni byl pfijat ten, ktery byl teoreticky nejjednoduse;ji realizovatelny.
Spocival v tom, Ze na spojnici start-navijak se do zeme¢ zalozi nizkonapétovy elektricky kabel,
ktery umozni spojeni polnim telefonem a navic bude schopen ptenosu impulsu k vystraznému
klaksonu, ktery se stane pevnym vybavenim navijaki. A tak bez dlouhého otéleni se ¢lenstvo
dalo do prace, kterd v prvni fzi znamenala vykop kabelové ryhy v celé délce nejpouzivangjsi
VPD 24-06.

"3 t T - > et
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Vykop kabelove ryhy pro signalizaci, zleva:Miroslav Keslar, Miloslava Rautenkrancova,
Novy Dvur, cerven 1963
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Zkouska funkcnosti zarizeni, zleva: Jan Svoboda, Miloslav Hermanek;

Novy Dvur, cerven 1963
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Oba navijaky Herkules H-2 (212 a 263) byly posléze vybaveny jak polnim telefonem, tak
klaksonem, ktery byl spindn tlacitkem na startu. Oboji se jednoduchym zptisobem zapojovalo ke
,kaplickam®, které ze zem¢ vy¢nivaly na konci vedeni, na startu i u stanovisté navijaku a
pochopitelné fungovaly v obou smérech.

Nutno dodat, ze material (kabel i telefony) pochazely z ,,nadnormativnich® zasob nasi lidové
armady a o jejich ,,obstarani“ se zaslouzil pilot Matuska. Cekalo se, az funké&nost signalizaéniho
zafizeni provéii komise z OLPPS VEKV. Ta posléze shledala zatizeni natolik vyhovujici, Ze
vypracovala doporuceni k jeho instalaci v§em letistim, kde nebyla moznost vizualni kontroly
startu od navijaku.

Zatim co v lofiském roce bylo v tomto obdobi uskutecnéno uz dost prelett, letos se néjak
vahalo, 1 kdyz pocasi bylo mnohdy lakavé. Nezptisobovala to absence vle¢ného aeroplanu
a chytit se do ,,stoupaku‘ z navijaku vétSinou nebyval problém, ale obava ze zpétného transportu,
ktery by si nest’astnik, jenz by ptistal nékam do pole, musel hradit pékné z vlastni kapsy, brzdila
mnohé snahy.

bt e - ~ . .
§ - I ERSRCRCE W " gt

Pauza na obéd, sedict zleva: Mila Hermanek, Ladislav ,, Couda* Cermdak, Miroslav Kesl,
Michaela Dvorakova, Mila Rautenkrancova, Ladislav Satny, ve dverich stoji zleva: Vit Vavrina,
Viadimira Klinskad, Vera Klinskd, Novy Dviir, kveten 1963

Rada AK zatim marn¢ hledala feSeni jak navysit stav finan¢nich prostfedki, aby alespon
naklady zpétnych transport mohl z vétsi Casti na sva bedra prevzit opét aeroklub. Rady
a navody soudruhti z UV Svazarmu k péstovani zemédélskych plodin nebo 1é&ivek
na nevyuzivanych plochéch letisté a jejich nasledné zpenézeni byly pfijimany s udivem nad
jejich naivitou, ne-li stupiditou.

Mozna, na né¢kterych letiStich, ke kterym patiily velké Siré rodné lany, Sla tato metoda
aplikovat, ale leti§t¢ na Novém Dvofe bylo rado za dvé¢ kiizici se VPD a uz viibec se
nenachézelo na bonitni ¢ernozemi! Naopak, 1 okolo hospodafici ,,jezedéaci z poli sousedicich
s letiStém sklizeli spi$ haldy kameni, nez kulturni plodiny.
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Timofej (Jenik), ktery v civilnim zaméstnani (v Kovopodniku Pardubice) zastaval pomérné
vysokou funkeci, vyslovil ndzor, ze by dokézal sjednéavat kratkodobé brigady nejriznéjsiho
manualniho charakteru, které ¢lenové aeroklubu by mohli vykonat, aniz by zptsobili vic skody
nez uzitku. Stejné tak podobné brigady by pry dokazal zabezpecit Klinsky v Semtiné ¢i Matuska
v zatizenich vojenské spravy MNO ¢i Svazarmu.

V oné dobé¢ byla totiz brigadnicka ¢innost organizovana a provadéna slozkami Narodni fronty
pro zadavatele praci pomérné vyhodna, protoze pfi jejim honorovani se nemuselo sahat do ptisné
hlidanych mzdovych fondii, nybrz thrada za vykonanou praci se dala hradit z provoznich
nakladi, kam se dalo schovat ledacos. A i pro vykonavatele praci byla tato forma ,,brigadnické
budovatelské Cinnosti* vyhodna, protoze nepodléhala zdanéni.

Tak slovo dalo slovo a prvni vlastovka v podob¢ uklidu manipula¢niho dvora Kovopodniku
v Pardubicich spojend s odvozem starého zeleza do Sbérnych surovin pfinesla své ovoce.

Nasledovaly dalsi brigddy podobného razeni a aeroklubova kasa se k nemalé radosti
hospodare pocala pomalu zotavovat. Situace se prestala jevit az tak pesimisticky a zdalo se, ze
naplnéni piijmové ¢astky vyrovnaného rozpoctu ve vysi cca 45.000,- K¢s pro rok 1963 bude
realné.

‘ -0 A 4 i 3 3 2
V pozadi Veéra Klinska, zleva: Eduard Vrsovsky, Viadimir Klinsky,
Novy Dvur, kvéten 1963

25

15.kvétna 1963
Nastaly vSeobecny nedostatek vlecnych letounti a ndklady na jejich provoz mély za nésledek,

7e OLPPS UV Svazarmu piepracoval plachtaiskou vycvikovou osnovu tak, Ze bylo mozné
~Zaménit néktera cviceni v aerovleku za cvi¢eni navijakova nebo termicka. Tak mizZe byt pocet aerovleki
znacné omezen, popripadé zcela vynechan.”

(Zmény v plachtarskych osnovach, aut. FrantiSek Kdér; Kridla viasti 10/1963)
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25.kvétna 1963

Pod pftislibem poskytnuti iicelové dotace vyhovéla Rada AK pozadavku OV Svazarmu
Pardubice a usporadala pro zaky pardubické zdkladni Skoly ve Stankové ul., jako soucast oslav
Mezinarodniho dne déti, exkursi na letiSti.

PIného autobusu déti a jejich zvidavych otazek se ujal instruktor Klinsky a piijatelné
populérni formou zejména kluky zasvécoval do taji bezmotorového 1étani.

Na zavér vydareného dne byly détem predvedeny navijakové starty VT-125 OK-0744 a VT-
109 OK-4165.

Akce splnila sviij ucel (zejména politicky) a pokladna aeroklubu tak dostala dalsi
povzbuzujici injekei.

b

Zleva: 222, l'lautnkrancova, Jsef ichy; Novy Dr, kveten 1963

Z kusych zprav, které se postupné dostavaly k jednotlivym ¢leniim aeroklubu neoficilni
cestou, bylo mozno vytusit, ze kriticka finan¢ni situace postihla velkou vétSinu aeroklubii
v Ceskoslovensku. Ty byly nuceny ji fesit obdobnym zpiisobem jako v aeroklubu Podhofany a
$ifici se vlna kritickych pfipominek donutila UV Svazarmu na souasny stav reagovat.

»,Pfekoname v$echny tézkosti“ (aut. plk.Sindelaf, naéelnik OLPPS UV Svazarmu, KV 11/1963)

,Reorganizace leteckého Useku Svazarmu, pfijata IV. plénem UV, byla do stanoveného terminu
31.3.1963 uskute¢néna a dnes miZeme prikrocit k jejimu zhodnoceni, i kdyZ zdaleka jesté nelze miluvit o
hodnoceni konec¢ném.

Jaké cile si kladla prijata reorganizace? Predné zvysit vliv krajskych i okresnich volenych organi na
organizaci a fizeni leteckého useku a oddélit statné-branné ukoly od sportu. Hlavnim cilem pak bylo
zvysit podil aktivistické ¢lenské zakladny na viastnim fizeni leteckého sportu a pfi zasadnim
zhospodarnéni jej zintenzivnit.

Rada predchézejicich let, v nichZ i sportovni &innost byla zavisla na uhradé ze statniho rozpodtu,
pfinesla bez jakychkoliv pochyb vysledky, které zaradily letecky sport CSSR mezi prvni na svété. Ovéem
tato doba, myslim, i skepticky ovlivnila Fadu c¢lend tak, Ze se klonili k nazoru, Ze prijata reorganizace -
tykajici se pfedevs§im sportovni ¢innosti - bude mit zaporny vliv na ¢lenskou zakladnu a sportovni ¢innost
maximalné snizi, ne-li dokonce ochromi. Av8ak diskuse mezi ¢lenstvem, nasledujici bezprostifedné po
vyhla$eni reorganizace, ukazala, Ze pfevazna vétsina ¢lent piné pochopila prijata opatreni a
S porozuménim pro ekonomicky nutné zasady prokazala vysoké politické uvédomeéni a vyspélost.

Bylo ustaveno 94 aeroklubu, tedy témér stejny pocet, jaky byl v pfedchozich letech, pfi¢emz ¢lenska
zakladna jednotlivych aeroklubl se nezménila, naopak jesté v nékolika vzrostla. Elan a iniciativa vSech
prislusnikt svédci o jejich skutecné lasce a nezmenseném zajmu o oblibeny sport. Reorganizace
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ukazala, Ze svazarmovské letectvi ma &leny, ktefi jsou ochotni pfinést obéti a s pevnou vuili pfekonat i ty
nejvétsi pfekazky. O tom v§em svédc¢i hospodarisky a materialné technicky plan zabezpeceni, z néhoz
vychazi i plan ustavenych aeroklubd.

Je samozfejmé, Ze reorganizace pfinesla i t&zkosti. O kritickém pfistupu ¢lenstva k usneseni IV. pléna
svédéi Fada dotazil, vznesenych na krajské orgény i organy UV pfi ustavovani aeroklubt. Jsou to napf.
otazky moznosti ustaveni motorovych odbort na aktivisticky fizenych letistich, obnoveni a udrZzeni
pilotnich prukazt, elementarni motorovy vycvik, vyuZiti letount pro vyhlidkové lety, majetko-pravni
pomeéry letist, atd. Vétsinu otazek jiz prislusné organy vyresily a zodpovédély. Dalsi a nové vzniklé
problémy se fesi a prislusnici naSich aeroklubld mohou byt ujisténi, Ze opatreni budou takova, aby nebyly
naru$ovany zasady usneseni a pritom se neztéZovala organizaéni prace aeroklubu a jejich hospodarska
situace.

K tomu jiz byly vydany nové smérnice (pro provadéni oprav, seskokd, uctovani LPH, osnova
elementarniho vycviku) a dalsi se pfipravuji. PFi jejich zpracovani se dba na to, aby svym obsahem plné
odpovidaly nové vzniklym podminkam.

Je jasné, Ze ustavenim aeroklubl nejsou pfekonany vSechny potiZze a vime, Ze prakticky provoz
prinese dalsi problémy a tézkosti. Pritom vSak jsme pIné pfesvédcCeni, Ze pfislusnici aeroklubi svoji
houZevnatosti pfekonaji v§echny prekazky a spolecnou obétavou praci nas vSech nejen udrzime, ale
jesté zvySime svétovou uroveri ¢eskoslovenského sportovniho letectvi.”

¥ y
L < |

Ve viecné K-MPL sedi T imofej (Jnik) asistu 222; ovy Dviir, kveten 1963

12.¢ervna 1963

Pro Vychodocesky aeroklub Podhotany OLPPS VEKV Svazarmu piidé€luje prozatim jako
vle¢ny letoun C-104 OK-BFE, ktery vzapéti stiida druhd ,,stoctytka* OK-AXY. Ty jsou denné
prelétavany z Chrudimi (a zpét). Provoz C-104 je vSak pouze z nouze ctnost, protoze vlek pln¢
obsazené L-13 je pro ,,stoctyfku® na hran€¢ moznosti.

Kdo by odolal zapgzbvat nebo posedet ve ,,stoctyice “
Zleva: Vladislav Musilek, Vit Vaviina, Drahomir Jurajda; Novy Dvur, cerven 1963
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() Na poslednim shromdidéni ndéelniki OLPPS kraj-
skych wybort Svazarmu se upiesnil podet Snnych aero-
klubid. Fe jich celkem 97, z toho v jednotlivych krajich:
Stiedodesky 9, Fihiotesky 7, Zdpadodesky) 7, Severolesky 8,
Vyichodocesky 18, fihomoravsky 14, Severomoravsky 6,
Zdpadoslovensky 10, Stiedoslovensky 8, Viychodosioven-
sky 6 @ Praha-mésto 4.

(n) Aeroklub Podhotany zrevidoval své finan&ni hos-
podéfstvi a rozhodl se, %e zpémé transporty z plachtaf-
skych preleti budou napfisté bezplatné, pokud jde o da-
pravu za motorovym vozidlem na transportnim voze.
Podhoraniti tak chtéji podpoftit snahu o docileni vy§sich
vykont na pfeletech. (Drahy zp&my transport je jednim
z nejvaznéjSich problémi v aeroklubech.) Jak se dovi-
ddme, ve Vychodoleském kraji se k této akei ptipojilo
rovnéz nékolik aeroklubt. Podrobnjii zpravu pfineseme
v nékterém z pfistich &isel KV v rubrice ,,Dopisovatelé
hlasi®,

(n) Aeroklub Faroméi naléral k 15. fervnu jig 4000 km
plachtaiskych preletii. (Srovnefte s nejoétsimi aerokluby
Stiedoleského krajel) Tento uspéch byl dovrfen zaidtkem
dervna péti tratémi 200 km a dvéma 100 km.

() Instruktor Meisner z aeroklubu Dvir Kralové
splnil v Cervnu trojihelnikem 300 km posledni podminku
na zlaté ,,C*, Rédova a Cizkovsky spinili posledni pod-
minku na stfibrné ,,C*.

(n) Aeroklub Virchiabi nalétal ji% 1500 km na plachiai-
skych preletech, ale jeho Elenové v téchto dnech nepokracuji
ve yYykonech, nebot susi seno na betonové plose. kolem le-
tiStnich budov. Rovnés v aeroklubu Vysoké Myto se za-
byvagi zatim vylulné agrotechnickou &innosti, aby si za-
Jistili finanini zadkladnu pro daifi leteckou Sinnost. Okra-
Jové cdsti letiSté oseli sméskou — a k 15. Servnu splnili suij
zdvazek — pront édst doddvky 130 g sena stdtnimu statku.
Viechno viastnimi silami!

(8¢) TouZim3ti stanovili ro¢ni piispévky na Kis
300.—; ale za starty a dalsi 1étdni uZ neplati. KaZdy ¢len
musi kromé toho odpracovat béhem roku 50 produktiv-
nich pracovnich hodin. Cerpén{ startt a létdni je po-
chopitelné imérné poétu odpracovanych hodin. Provoz
je stejné Cily, jako jind 1éta. Za mésic kvéten nalétali pies
50 hodin, provedli 120 navijdkovych startii a 25 aero-
vlekti. O prvni &ervnové nedéli dovrdili 500 km na
plachtafskych pieletech. Jen nedostatek instruktorti jim
brani v rozdifeni letecké &innosti.

(St) V aerokluby TouZim jsou na tom dobie s pofasim:
kdyZ je hezky, tak létajf, a kdy¥ pril, tdk si rvozSafnt
libujt, %e jim poroste len. Zaseli jej na 15 ha, aby ziskali
finanéni zdkladnu pro dal$i leteckou &nnost. Inu ~ dobry
hospoddF se nezapte!

Kridla vlasti 13/1963

25.¢ervna 1963

Pytel je na ,,pytel “; Novy Dvur, léto 1 9\63

Rada AK pii svém zasedani piechodnotila
ekonomickou situaci a rozhodla, ze od ¢lend
nebude pozadovat thradu za pozemni zpétné
transporty.

Diivod byl prosty: z ostatnich aeroklubii
ptichazely zpravy o nalétanych plachtarskych
kilometrech, ale v Podhoranech se zatim
nikdo o pfelet ani nepokusil!

Riziko pfed¢asného pristani a s nim
souvisejici zpétny transport bylo pfili§ velkym
strasdkem pro penézenky plachtafii!

Proto bylo rozhodnuti Rady AK pfijato
s povdékem.

Timofej (Jenik) vleka s C-104 OK-BFE, a protoze pocasi vypada celkem piiznive,
na trojuhelnikovou trat” 100 km Podhotany - Skute¢ - Ptibyslav - Podhotany se vydavaji
Vrsovsky (VT-16 OK-2414), Satny (VT-425 OK-5320), Keslar (VT-425 OK-5322) a Ruml

(L-13 OK-9848).

Klasicky trojuhelnik obletél pouze Vrsovsky, ostatni ,,popadali* po trati a transportni druzstvo

meélo plné ruce prace, aby je do vecera dostalo zp¢€t na letiste.
Tak to byl prvni pteletovy den na Novém Dvoie v roce 1963 v novych ekonomickych

podminkach.



30.¢ervna 1963

Timto dnem je zru$ena Ustfedni letecka §kola Svazarmu v Chrudimi, ale vznika vycvikové
sttedisko a krajska provozné technickd skupina OLPPS VEKV Svazarmu (pochopitelné
s placenymi zaméstnanci!).

7. éervence 1963 5
Réano z Chrudimi ptiléta vliekatr Sprynar s ,,dvéstépétkou’ OK-MPL. Koneéné ptijdou vieky
,Jako po masle*“! Ta C-104 sice dfela jako kin, ale nez vySplhala s vlekem do piijatelné

Opct se leti ,,klasika® - 100 km trojihelnik Podhotany - Skute¢ - Pfibyslav - Podhotany.
V ,,Orliku® OK-2414 sedi Vr$ovsky a v ,,Sohaji“ OK-5320 Satny. Tentokrét jim sekunduje se
»stopetadvacitkou VT-125 OK-0744 Rieger. Cela tficlenna skupina na pteletu spolupracuje, a
tak se vSem podafi oblétnout celou trat’ a pfistat na domovském letisti.

Zda se, ze se pilotim vraci sebevédomi a chut’ k ptekonavani vzdusnych délav.

“Bohatyra* OK-MPL okukuje Vit Vaviina; Novy Dvur, léto 1963

Slibnym tempem se téz rozebehl plachtarsky zékladni vycvik, 1 kdyz kazdy start navijakem
nyni stal adepta letectvi 3,- KCs a hodina letu na kluzaku byla zpoplatnéna ve vysi 5,- KCs.

Ptestoze po nékolika prvych letovych dnech vycvik ukoncila Zakyné Blazkova, méli
instruktofi Tichy a Hora¢ek dost prace na to, aby zajistili potieby ,,elementarky*. Ke konci
meésice ¢ervence veétSina frekventantl jiz obstojné 1étala ulohu 2/1 (start, okruh, pfistani - lety s
instruktorem), ale ¢asova naro¢nost zakovského vycviku tak trochu brzdila instruktory v jejich
vlastnim vykonném 1étani.

V té dobé¢ se pocalo pomalu ujimat pravidlo letového dne: Skola 1éta od rozbtesku do chvile,
nez za¢nou ,,skakat kumuly*. Pak pfejimaji moc nad letouny ,,pokracovaci a sportovci®. A az
kdyz jsou vSichni z pteleti zpét doma, Skola pokracuje se ,,skdkanim na navijaku* az do Slunce
zépadu.

A co ,,8kola” d¢ela, kdyz nelétd? No, preci maka! Na letisti je prace potad dost a dost!
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WZﬁIMeva: Ladisla

lv.Musz'lek, Jan Svoboda, Mila Rautenkrancovcf,‘ 0)5 Dvur, cervenec 1963

30.¢ervence 1963

Na posledni tyden mésice a na prvni tyden v srpnu se par vykonnych plachtait domluvilo na
,»soustiedéni®, vzalo si dovolenou a spolecné travili ¢as na letiSti. Zprvu pocasi moc neptalo, ale
dnes (bylo utery) vychazejici Slunce a rano tipytici se rosou daly tuSeni solidnich podminek
k preletim. I u vojaka byl volny koridor na vychod, takze leti§té v Sumperku se stalo otoénym
bodem planovanych ,,dvoustovek*.

VrSovsky z Chrudimi sice ptilétl s dychavi¢nou ,,stoctyikou OK-AXY, ale to nemohlo zkalit
nadseni aktért. Satny ,,0sedlal” VT-425 OK-5320, stejny typ s imatrikulaci OK-5322 si pfipravil
Kezlar, zatimco Couda-Cermak si vylosoval ,,stopétadvacitku* OK-0744. Nad ,,losovackou* si
liboval Klinsky, kterému byl osudem pfitcen ,,brus® VT-16 (OK-2414), spokojen byl 1
Hefmének s L-13 OK-9848. Jen Rieger trochu posmutnél, ale hrdinsky piijal skutecnost, ze na
n¢j zbyl VT-7 ,,Lunak* OK-0816. A tak, kdyz nadesla ta prava chvile a v okoli leti§té naskakaly
kumuly jak karfioly, VrSovsky nahodil vle¢nou a v pravidelnych intervalech ,,sézel* nahoru
jeden vétron za druhym.

Hosi sice mé&li domluvu, ze Sumperk zdolaji vzajemnou spolupraci, ale znate to. ... Prvniho ve
vzduchu, Satného, ve stoupacich u leti§té pod zadkem tak palila sedacka, Ze prosté nevydrzel a
vyrazil kupfedu. Jen tak tak ho v potadi druhy startujici Klinsky s Orlikem dohonil. Ti dva pak
spolu éumperk ,,otoCili* a ulétli onu kyzenou ,,dvoustovku®.

Musim jen na okraj pfipomenout, ze palubni radiové stanice byly jesté i v roce 1963 v fisi
plachtaiskych sni, proto, neZ se ve stoupacich u domovského letisté nasli Kezlar s Coudou,
uplynulo pomérné dost ¢asu, a ten jim pak chybél. Oba po vzorné spolupraci to dotéhli az do
Sumperka, ale ke zpate¢nimu letu uZ na trati nebyly vhodné podminky. Proto oba svorné piistéli
na oto¢ném bodé¢.

Posledni dva preletaii, Rieger a Hefmanek, se spatiili az na letisti v Usti n.O., kde pfistali po
cca 60 km letu. Ten den si nejvice zalétal VrSovsky, ktery s vle¢nou dvakrat musel otocit
Sumperk a dvakrat Usti n.O.

Vecer, pii letovém rozboru v hospod¢ pana France, netispéSnym pieletditim pivo hotklo na
jazyku. Jedna hodina vlecné je totiz stala 100,- KCs, a vite, kolik by se za ,,stovku* dalo poftidit
,»plzni“?
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31.¢ervence 1963

Je naplanovana dalsi ,,dvoustovka®, tentokrat Medlanky s navratem. Poc¢asi nic moc, ale na
trat’ se preci jen vydaly tfi vétroné: VT-425 OK-5322 pilotoval Hefmanek a skonc¢il po 18 km na
letisti v Chrudimi, Satného VT-425 5320 po 56 km pfivitala Poli¢ka. Nejvic se zadafilo
Vrsovske, kterd na ,,Orliku® VT-16 OK-2414 dolétla az do Medlanek, ale zpatecni cesta by uz
byla velkym riskem, tak vzala za vd¢k pohostinnosti Moravant.

2.srpna 1963

Nad Ceskomoravskou vyso&inou panuje plachtatsky pomérné dobré pocasi, i kdyz od zapadu
se pozvolna nasouva studena fronta. Také vojaci dnes davaji ,,volnost prostoru®, jenze podle
zprav z moravsko-slovenského pomezi se pocasi za Brnem povazlive kazi. Takze z rekordnich
prelett dnes asi nebude nic. Keslar na VT-425 OK-5322 tedy planuje trojuhelnik Podhotany -
Kfizanov - Moravska Ttebova - Podhotany (200 km). Pilot Couda s VT-125 OK-0744, Klinsky
s VT-16 OK-2414 a osadka Vrovsky-Sindelaé na L-13 OK-9848 jsou skromngjsi, jim staéi
Policka s navratem (100 km).

Slava, dolétli vSichni!

3.srpna 1963
Obdobna povétrnostni situace se opakovala, proto vybér klasické trojuhelnikové traté
Podhotany - Skute¢ - Piibyslav - Podhotany (100 km) byl sice opatrnou, ale dobrou volbou.
Nezadafilo se v§ak Hefmankovi (OK-5320), ktery skonc¢il ve Skutci, nadSenim neplesal ani
pilot Couda s OK-0744, toho piivitala Chot&bot. Trat’ zdolali VrSovsky (OK-2414), Satny (OK-
5322) a Matugka se Svabenskym (OK-9848).

(pozn.autora: Moznda jste si vsimli, Ze vétsinou neuvadim u vykonii casové udaje ¢i udaje o
rychlosti. Ty jsou sice znamy, ale vzhledem k tomu, Ze se létalo spis na jistotu nez na cas, tak
nejsou sportovne moc zajimavé a nerad bych snizoval jejich hodnotu. Tehdy se totiz létalo
zejména pro radost!)

fiy b SN

T N N\ { A ) AN 1 4 ,’ % *
K letus VT-16 ,,Orlik” OK-2414 se chstd Josef Voénz'lek, asistuje Josef Tichy,
Novy Dvur, srpen 1963
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6.srpna 1963

Ptesla avizovana studena fronta, ale pocCasi zadny zazrak. Pfesto je opét naplanovéna Policka
s navratem, vleka C-104. Na trat’ se tentokrat vydavaji pouze tii vétroné: L-13 OK-9848
(Vrsovsky-Jenikova), VT-425 OK-5320 (Satny) a VT-125 OK-0744 (Jurajda)

Dromli‘j j;fajda, iékrt u VT-425 OK-5320; Novy Dvur, srpen 1963

Ale ani jednomu z pteletait neni ptano. Cestou do Policky jako prvni pfistava Jurajda
v Chrudimi, ve Skutéi nasleduji jeho piikladu VrSovsky s Jenikovou, Satny se ,,dotahl* az do
Policky, ale zpét uz to neslo.

K pteletaiim mé¢l ten den pfibyt jesté Matuska, jenze....

Tak toto uz asi doma slepit nepiijde.... VI-16 ,, Orlik*“ OK-2414; v;? ﬁr, . 8.1 6 .
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Rozbor letecké nehody
klard ee stala due U.8.1963 na letisti v Podhoisnech.
VEtrei : VE 16 (K - 2414
pilot i Alfons M gtudksg

K nehodd do¥lo pfl startu v aserovielas zs letounem C 1047 :
do3lo podle ddeji pilota k svévelndm vypnuti vietného lans u "
vitrond. Ka to chytnd resgoval pilot tim, %e nepilstével & dend
vidley, klerd v okmmEilm pFeruioni tohi nemohla byti vEtéf jak 5 m,
piino pPed sebe, ve endra stsrtu.0d odhadovaného nists vypnutf, ‘
2byvelo I konci Letistd coe 350 me Pilot ziejmé = ohledam.na kies
spjict plochu ke kanci letiité se roszhodl pro zatddku, pli ;mu
Go¥lo bud k padm, nebo pilot prudee potlnsil, Semu? nesvidinge
stopa podvozku v délee cen 60 cm n hloubee cen 8 cn, kterd Jo
témdi kolmd na smér stortu, 0d této stopy ve vzddlenosti coa 20 m
se vEtron zostevil.
Byls provodena zkoulke vypinnée pdd ktend zjisténo.
vypinaé ce po uvolnini téhla plné zepind a v tahu avif, Pr talm e
ve smiru' dovadu e krouceninm loouXlas lale Ve Vypinedi tlskem cca ||
% k& o0 oteviré, 7 toho Je zFeimé, Ze vypined Jo veiny a 3e Jo :
tieba provést jeho demontd® » zjistit piliinu zévedy. Demontdd -
provede teehnik Ak 8. b edn AF p o visletku prohlidky pedd
do 10si+03 zpréavu ne KV Svpzarma, pPipadnd njr. Kodima do HoPdo,
Oprave vitrond : v&trol Lude opraven v letecké vyrobnd v Sopotnie i
el I Cemut dal Peditel peboindHo zévedu tomtdd ..
/3.Novolnf/ dnas souhlas. Upreve bude provedens ¥
nna gnkédzlu peroklubu Pochol'nny k torminy ceg
' 15.9.63. ¥ pifistsvend wétron® bude Aeroklub
' Podhoiony: tovérnou vysvén,
Otazlon ndklndd opravy wétrond v',d‘eii £i intem$
Aereklub podmi*-nv s pilotem s, Alfansem Mnm
Podpis * pllot witrond - f1fens i .~ tu & k a bl

bae bnooé\
p;"euledn AR - V‘rmw Hdual'd des sa o% (R TYY]
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Protokol z Setrem nehody, Novy Dvur 7 8 ] 963

Bylo jasné, Ze tato nehoda bude peknou ,,ranou pro aeroklubovou kasu (a také, ze byla!).
Zaver nehody vSak vyznél od predsedy-nacelnika Vrsovského,,Salamounsky*: letos konec
preletim.
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Na Zetoru Z-25 zZak ,,elementarky *“ Jiri Boch;, Novy Dviir, srpen 1963

Pti pohledu nezasvécenyma o¢ima na ,,reorganizaci‘ leteckych sportt se zdalo byt vse
v naprostém potfadku. Odborny tisk uvetejiioval oslavné ¢lanky o uzaviranych zévazcich,
pracovnich ¢innostech a dosahovanych uspésich ve sportovni ¢innosti i vycviku
v aeroklubech napfic¢ republikou. Jejich autory vSak vétSinou byli ,,funkcionati® vSech stupiiti a ti
povétSinou zamérné skryvali realitu.

Ta zase az tak jadsava nebyla. Tim, Ze se 1étani stalo neimérn¢ drahym konickem, stalo se
obecnym zvykem ,,Sulit” tfeba povinné opakovaci lety po zimni pfestdvce a mnohdy se tak na
prvni pielety v sezon€ vydavali piloti nedostatecné rozlétani.

Dalsim rychle se $ificim neSvarem, ve snaze vyhnout se nakladiim za zpétné transporty pii
pfistani mimo letisté, bylo pii preletech 1étani ,,na doraz* s védomou velkou mirou rizika, coz
s sebou piineslo nartist mimotadnych udélosti ¢i predpokladi k nim.

I vyvstala potteba prosty ,,lid letecky* né¢jak usmérnit a umravnit. Proto v Kfidlech vlasti
16/1963 vychazi ¢lanek autora MUDr. Vokrouhlického s nazvem ,,Zamysleni nad politickou praci
v aeroklubech*:

,Nastésti neZijeme ve vzduchoprézdnu. To bychom nemohli ani plachtit, ani si skoCit na Trenéru nebo
padakem. To chape kazdy. SloZitéjsi uz je, kdyZ si tohle tvrzeni vyptjéime pro nas spole¢ensky Zivot. Ani
tam totiZz neZijeme ve vzduchoprazdnu!

Jsme pfisludniky rodiny, Skoly, tovarny, dradu, ¢eskoslovenskymi statnimi obéany, soucasti
socialistického bloku, Zijjeme na jedné zemékouli s bezmala tfemi miliardami lidi. At chceme ¢i ne, tento
okolni spolecensky svét na nas plsobi: podporuje naSe snazZeni a plany nebo je mafi, dava nam ukoly a
moznosti a naopak my v riizné intenzité pisobime na néj, spoluvytvarime, posunujeme vpred nebo jej
brzdime. Je to slozité hemzZeni a néjaka metoda je musi usmérriovat.

Muazeme zavirat oci, jak chceme, nevyhneme se tomuto plsobeni. Proto je moudrejsi byt s okolnim
svétem, spolecnosti, ve styku dobre promysleném, kladném, tvofivém. JenZe ono to neni tak jednoduché.
Mnohdy nevime, co je spravné, co je to nové, co je tfeba podporovat, cemu branit, ¢eho je tfeba chopit se
nejdFiv.
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Jen Zivelny pfFistup k témto problémium nam mnoho nepomdZe. Je tfeba mit dobré znalosti o
spole¢enském déni, jeho zakonech a vyvoji, mit hodné informaci a umét je spravné hodnotit; potom
budeme schopni - alespori v okruhu nas se bezprostredné tykajicim - Iépe si vytvaret spravny nazor,
spravné se rozhodneme a také naSe Ciny budou efektivnéjsi. Politickovychovna prace - to je pravé to, co
nam ma pomoci vytvaret toto zakladni védéni a pristup k okolnimu svétu.

Pro podminky v naSich aeroklubech si musime tento cil politicko-vychovné préce, ktery samoziejmé
neni vyCerpavajici, jesté dale zuZzit. U nas by se politicko-vychovna prace méla orientovat na:

1. vychovu nasich pfislusnik( ve vSeobecnych znalostech, ve v§eobecné orientaci a pfistupu
k politickym, kulturnim a spoleCensky zavaznym udalostem - seznamovat a vysvétlovat
zahrani¢né politické udalosti, dilezité déni vnitropolitické, hospodarskeé, kulturni, sportovni atp.,
nikoli vdak ,vystfizkovou* formou. Je tfeba naucit lidi chapat vnitini souvislosti a pri¢iny téchto
udalosti, jejich vyznam pro nas a pro nasi dalsi orientaci, praci, nazory. Naucit v§echny, aby si
na zakladé faktd dovedli analyzou vytvofit vlastni nézor a jim spravné Fidit své Ciny;

2. vychovu naSich pfislusnik( v speciélnich otazkach vnitroklubového Zivota - tj. spravné chapani
otazek obrany zemé, orientace v otazkach planovani, organizovani, fizeni a kontrolovani Zivota
klubu. Aby se naucili orientovat se v tom, co je dobré v na$i organizaci, co je Zivotné, co je
chybné. Aby uméli zaujimat aktivni postoj ke klubovému Zivotu v otdzkach vychovy, odborné
¢innosti, hospodareni. Aby neprejimali pasivné nazory jinych, ale pfi tom chapali spravné otazky
kazné;

3. vychovou nasich prislusniki jako lidi - tedy vychovu komunistického ¢lovéeka, ktery se
harmonicky vyviji moralné a charakterové, ve svém poméru veskrze kladném a aktivnim k rodici
se spolecnosti, ve vztahu k praci, k ostatnim soudruhum. Stru¢né re¢eno: vychovat éestné,

Hodné se diskutuje o nasi mladezi; jsou hlasy kritické i pochvalné, skeptické i optimistické. Myslim si,
Ze drtiva vétSina naSi mladezZe je zdrava, Ze sama o sobé kladné pfijima vsechno nové a spravné
v dnedni spolecnosti, Ze je spontanné pokrokova a Cestna. A je-li kriticka vic, neZ se nékdy dospélym zda
byt pfipustné? Kéz by si svoji dobfe minénou kriticnost udrZzela hodné dlouho!

V nasich aeroklubech tento zavér dokazali mladi lidé opravdu hmatatelné: spoctéte si ty statisice
brigadnickych hodin, vezméte aktivitu, s jakou se zvlddnul néroény tkol prestavby aeroklubt letos,
podivejte se na fadu dobfe stmelenych kolektivi, nezistnych, s dobrym pomérem lidi k sobé, vezméte tu
obétavost, ktera v leteckém sportu viadla a vliadné a bez niz to prosté neni mozné.

Bezesporu, mame v aeroklubech soudruhy, ktefi maji piné predpoklady ristu v opravdu krasné lidi. Je
tfeba jen nékdy pomoci, ukazat cestu, poradit, vést - pruzné, s pochopenim pro mladou vitalitu a bez
suchosti.

A tak se dostavame k dal§i nesmirné dilezité strance véci: k otazce forem politicko-vychovné prace.
Tady jsme totiz v aeroklubech délali az dosud mnoho chyb, kdyZ jsme prebirali formalismus a
administrovani. Je jisté, Ze i nadale budeme pouzivat feknéme zevni formy politicko-vychovné prace -
desetiminutovky, nasténky, vystavy, aktivy, odbér tisku, pfednasky, schize, besedy. Nelze je podceriovat,
pokud maji dobrou naplin, zaZivnou formu, pokud jsou struéné a nejsou pfilis ¢asté.

lidi. Znalost jejich nejvnitfnéjSich nazord, postoje, minéni; znalost jejich opravdového poméru
k socialismu, k lidem okolo. Znalost ne toho, co fikaji, ale co si opravdu mysli, jak jednaji - a pro¢ tak
mysli a jednaji.

A dale - na zakladé téchto znalosti - je tfeba ovlivriovat tyto nazory, formovat vnitini profil kazdého
trpélivou vychovnou praci, pfesvédcovanim, ukazovanim toho, na Ci strané je pravda, proc je tfeba
pomahat tomu novému ve spolec¢nosti. Ukazovat, v éem kolektiv vidi nedostatky v jeho charakteru,
znalostech, aktivité.

Takto chapany ukol politicko-vychovné prace je nesmirné tézky. Je to vlastné pedagogicka prace,
ktera se nam nebude dafit stoprocentné, protoZe se nedafi ani k tomuto ucelu vysokoskolsky
vychovanym odbornikiim. Ale je tfeba se tomuto tkolu alespori pribliZit, plnit jej s nejlepSi vili a
védomim.

Jak konkrétné? Kazda rada je cenna. Jisté je na pocatek jedno: takovouto praci mohou uspésné délat
Jen lidé vnitiné presvédceni o dobré budoucnosti lidstva, lidé vnitiné oddani a nadSeni pro boj o lepsi
zitrek!”
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8.srpna 1963
(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

»P0 oné nestastné udalosti s poskozenym 'Orlikem” nebyla na letisti obecné prilis dobra
nalada. Na navijaku sice létala Skola, ale na persondlu byla znat jista mira sklicenosti. Z lidi se
dokonce tak néjak vytratil tradicni, nékdy i trochu drsny humor, ktery létani vzdy provazel.

V tu dobu na silnici u letistni brany zastavil osobni automobil a jeho posadka se jala sledovat
letistni ruch. Po hodné chvili pasivniho pozorovani startujicich a pristavajicich kluzakii se
dvojice, dosud dlejici v utrobdach auta, osmélila a nedbaje vyhruzné cedule na vratech (Vstup na
letisté a fotografovani prisné zakdzano!), vydala se ke srocenému hloucku adeptii leteckého
umeni v prostoru navijakovych startii.

Uz, uz se chystal Vrsovsky, toho casu ve funkci ridictho létani, proti vetielciim tvrde zakrocit,
zejména kdyz prichozim dost nizko nad hlavou profrcel pristavajici "Pionyr’, z néhoz probouzel
ze zadumcivosti prihlizejicich rev instruktora, nelibé nesouciho, Ze Zak je na pristani pomérné
kratky. Jenze postava bliziciho se muze byla Vrsovskému, a nejen jemu, néjak podezrele
povedoma a to zbrzdilo jeho jiste jadrna slova.

V- moment, kdy prichozi promluvil, bylo jasno. Byl to preloucsky rodak, zaslouZily umélec,
Mistr Frantisek Filipovsky s dcerou Pavilinou, kteri se toho dne vraceli od Lichnice, kde u
Lovétinského rybnika stavel Mistr chatu. Cestou kolem je zaujal letistni provoz.

Hned se kolem vzdacné navstévy vytvoril besedni hloucek a po chvilce pocatecnich
oboustrannych rozpakii se Mistr jisté citil jako na divadle neb "kaspari” mél kolem sebe
najednou hned dost. Druhy ‘Mistr’, Vrsovsky, jak bylo jeho zvykem, se pocal verbalné predvadet,
a to on umél dobre! Provedl Mistra Filipovského po letisti, nakoukli do hangaru, zastavili se i u
prave dokonceného vykopu pro septik . Tam Filipovsky stavbu ,, pokitil“, a byl viastné prvnim,
kdo si v misté budovaného nového socialniho zarizeni ulevil.

1 slovo dalo slovo, pro Mistra Filipovskeho byl z temnoty hangdru vytazen a prichystan
‘Blanik” OK-9848 k vyhlidkovému letu.

Dva Mistri - vpredu Frantisek Filipovsky, vzadu Eduard Vrsovsky, Novy Dvur, 9.8.1963
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Jenze, pri ponékud neopatrné pozemni manipulaci s vétronem, se Vrsovského hlava dostala
do bezprostiedni blizkosti pomérné Spicatého zakonceni vietene kiidla. Slo o celkem malou
trznou ranku, ale najednou vsude bylo krve jako o zabijacce. Proto na fotografiich zachycujicich
tuto pamdtnou uddalost nema Vrsovsky na hlavé médni celenku, ani samurajsky Sdatek Sogun, jak
by se mohlo na prvni pohled zdat, ale docela obycejny facovy obvaz.

"‘Mistr’ Vrsovsky usedl na zadni sedadlo, Mistr ,, Filipinda “ zaujal misto pilotniho Zdaka
a uz se letélo. Nahoda tomu chtéla, ze nad Prelouci pocal rist kumul, Siroko daleko jediny,

a tak viekar Sprynar zatahl ,, mistrovskou dvojici“ rovnou piimo pod néj.

Po piildruhé hodiné krouzeni nad Prelouci a okolim se 'vyhlidka’ vratila a nadseny Mistr
Filipovsky svym nezamenitelnym hlasem neustale opakoval: 'Lidi, to je krdsa, to je nadhera!
Skoro jsem vidél toho vola, jak ho preloucsky konselé tahaj’ na véz radnice, aby spasl travu, co
Jjim tam roste!’, a vSem se uklanél, jak z jevistée "Narodniho'.

Druhy 'Mistr’ chtél jeste vyhlidkovym letem potesit i Pavlinu, ale vzhledem k tomu, zZe se uz
slunko klonilo k zapadu, domluvili se na pristi tyden.

13.srpna 1963

» Filipovsti opravdu na letisté prijeli a Pavlina téz absolvovala vyhlidkovy let. Tentokrat roli
vyhlidkového pilota sehrala manzelka Vrsovského - Nadezda. Odvazné Pavliné kupodivu
nevadilo, Ze Fidit bude Zenska. Viak Vrsovsky manzelku jako pilotku a instruktorku patiicné
vychvalil!

A aby nezustalo z minula jen u letu kluzakem, ,, Mistr** svezl Mistra v Z-226 OK-MPL.

Zleva: Frantisek Filipovsky, Eduard Vrsovsky, Novy Dvur, 13.8.1963

Jo, nebylo to spatny, byl to fofr, ale v tom bez motoru, to bylo jiny kafe!!!’, zhodnotil po
pristani Frantisek Filipovsky let 'Bohatyrem’.
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A protoze Vrsovsky uz v minulosti proslul tim, Ze dokdzal 'vymamit z jalovy kravy tele’,
Filipovsky mu na revans za vyhlidkové lety slibil usporadat divadelni predstaveni. Kde? No
prece na letisti, v hangdru, vhodny termin se najde!

Ten den se stala jeste jedna vec, ktera je hodna vzpominky. Jak vyse uvedeno, prelety byly
nacelnikem Vrsovskym zariznuty’, coz ovsem nevadilo Keslarovi, aby s konstatovanim, Ze na to
md (financné i pilotazne!), si sam vypsal rozkazu k letu a dal jej Vrsovskému k podpisu. Tomu,
maje plnou hlavu Filipovského, ani nedoslo, ze prelety zakazal a rozkaz podepsal. A tak Keslar
osedlal "Sohaje” OK-5320 a letél.

Pristal v Roudnici n.L. a muselo se pro néj jet po zemi, protoze aerovlek by se uz do zapadu
Slunce nestihl.

Vrsovsky zuril a mel Keslarovi za zlé, ze ho obelstil a porusil vydany zdkaz. Keslar vsak
argumentoval tim, Ze mu rozkaz k letu nemusel podepisovat, coz byla pravda pravdouci.

Dost se ti dva tehda nepohodli a od té doby to mezi nimi jiskrilo.

Na mnoha letistich se v té dob¢ stala fenoménem sklizen sena, néktera letisté z toho vylozené
zila.

Minimaln¢ tfem ¢lentim Rady AK (Jenik, Klinsky, Matuska) leZzela myslenka financovani
chodu aeroklubu v hlavé vic, nez ostatnim ¢lentim. Tak sedli a poc¢itali. Senosec by se mohla
provést zhruba na 15 ha plochy VPD, pti¢emz tabulkova vytéznost z jednoho hektaru je cca 30q
sena, jeho stanovena vykupni cena za 1q je cca 30,- K¢s podle kvality. Idedlné by se tedy za
jednu se¢ dalo vyrobit 450q sena a to prodat za 13.500,- K¢s! A sece se dvakrat do roka! To by
Slo!

Ale co naklady? Nejprve se musi pockat, az trava dostate¢né povyroste, teprve pak pokosit,
susit, obracet, chréanit pied destém, sebrat, odvézt, uskladnit atd. Az pak prodat. A kde vzit lidi a
stroje na senosec a dalsi zpracovani? A také se musi hnojit! A co kdyz o to seno nebude z4jem?
Hrlza pomyslet, jdeme od toho!

Tak 1 nadale travu kosili, obraceli, susSili a svazeli mistni zahumenkafi, a aby trava dobte
rostla, vyvazeli na letist€¢ obsahy svych septik.

= B -

Letistni senosec -,, hoteliér “ pan Franc s krévou Maitou; Novy Dvur, léto 1963

29



4.zari 1963
Sprivni cesta v Sobéslavi
wm] I na letisti v Sobéslavi bylo mnoho
& diskusi jak a co, ne¥ zvdiili viechny
okolnosti a vytkli si 1ikoly: vytvofit
pevny kolektiv, zuyfit pracovni aktivitu
a zlepfit organizaci letecké i hospoddiské
&nnosti; to byla v novych podminkdch jedind
cesta k uspéchu. Byvald rada stanice
-zvd#ila za spoluprdce celého kolektivu
vfechny moZnosti ziskdvdni finanénich pro-
stfedki a sestavila rozpolet, zdklad pro
pldn &nnosti, ktery predpoklddal letecky
provez v nezménéném rozsahu - jako
v minulych letech.

Jaké finanéni zdroje md aeroklub Sobé-
slav? Maly dil rozpodtu tvoii Elenské
prispévky (plachtai 200 Ks, pilotni Zdk
300 Kés a motorovy pilot 400 Kis). Jinak
Elenové nic neplati; veskeré ndklady spojené
s jakymkoli druhem vycviku (vletné
zpétnych transportit) se hradi ze spoleéné
pokladny. — Dalsim dilétm zdrojem zisku
miite byt vytétek z letisini plochy. Mnroho
se diskutovalo o péstovdni uvynosnych
zemédélskych plodin. V' Sobéslavi od toho
upustili, ale neznamend to, Ze by s nim
perspektivné nepolitali. Stejné tak zavrhli
1 myslenku sklizet seno wvlastnimi silami;
nedostatek vhodnych a vykonnych mecha-
nizalnich prostfedki nutné p¥ind$i malou
produktivitu  prdce a vysledny finanéni
efekt neodpovidd vynaloZené prdci.

Sobéslav se vydala jinou cestou. Nabidla
podnikiim a zdvodim v okoli svoji ,,pracovni
stlu*. Svym eldnem, aktivitou a kvalitné
provedenou praci se stali plachtaii hledanou
vypomoci. Dodnes uskutelnili ¥adu akei,

jejich® vynos &ini rozpolet — p¥i intenzivnéj§i
Sinnosti — aktivnim. Vypolet jejich praci je
rozmamity: betondfské, montdini a pokry-
vaclské prdce, vyklddka vagoni, sbér Srotu
atd. Dobrym pomocnikem je jim Tatra 128,
kterou neddvno kouptli.

Nemaji dspéchy jenom po pracovni
strance. Plachtaiskd &innost je v porovndni
s rokem 1959 (kdy byli na letisti systemizo-
vani pracovnici) daleko vyist, zejména
stoupla kvalita vykonit. Letos jiZ nalétali
na preletech 5000 km a splnili podminky na
3 stitbrnd ,,C*“. Stejné intenzivni Einnost
yyvijeji i pFislusnici motorového odboru.

Kridla vlasti 16/1963

Clanek autora plk.Sindelate, na¢elnika
OLPPS UV Svazarmu ,,Zamysleni nad
politickou praci v aeroklubech* (kraceno):

“Uplynulo pdl roku od reorganizace leteckého
useku. V dobé jejiho uskuteériovani tvrdili
Skarohlidi a pochybovaci, Ze reorganizace bude
koncem naSeho sportovniho letectvi. TéZké
organizacni zacatky a zejména hospodarské
zabezpeceni aeroklubt nebarvily situaci rovnéz
ruzové. Rada Clend, ktefi si zvykli na prilis
Jjednodu$e zabezpecenou ¢innost, odesla a
zdstali jen ti, ktefi skutecné nasim letectvim Ziji.
Jejich laska a zaujeti pro letecky sport dokazaly
ka kratkou dobu divy.

Byly zpracovany plany materialné-
technického a finan¢niho zabezpeceni a jim
odpovidajici plany sportovni ¢innosti. A pravé
v téchto planech se odrazi vynalézavost a
iniciativa prislusniki aeroklubl. Mnohé aerokluby
si zajistily kromé penéz ziskanych z travniho
porostu dalsi prostiedky. Je pozoruhodné, Ze
takovou iniciativu dokéazali vyvinout pravé
Clenové téch aeroklubd, kde jiZ pred reorganizaci
nebyl bud’ Zadny, nebo jen maly kolektiv
placenych zaméstnancd.

| kdyZ se Clenska zakladna ¢astecné sniZila,
98 aeroklubi v sou¢asné dobé ukazuje na
zdravé jadro a jejich ¢innost vyvraci predpovédi
pochybovacd.

To svédci o vysoké uvédomeélosti naSich
aktivist, bez nichZ by nebylo dosaZeno i
solidnich sportovnich tspéchi. A prece nejsme
jesté v plné mife spokojeni s vysledky na poli
politicko-vychovné prace! Chceme i v tomto
sméru vic; ve v8ech aeroklubech obratime
pozornost naSich ¢lent na tyto otazky a v ramci
pfipravy VII. pléna Svazarmu budeme vSichni
spolecné hledat cesty jak zajistit, aby politicko-
vychovna prace byla jednim ze zdroji posilujici
moralku naSeho clenstva.”

Roudnice [éta za okurky

Pfed cCasem jsem psal do Kiidel

o tom, jak hodlajiaerokluby Severo-
deského kraje finan&n& zabezpedit
svoji Cinnost. Plan se stal skutkem, nebot
uroda okurek-nakladadek je jiZ mezi spo-
t¥ebiteli.

To, co bylo pfedmétem smichu mezi
ostatnimi aerokluby, se wukdzalo jako
vyteéna mys§lenka. Mnoha pochybovadim
by zamrzl smich na rtech, kdyby se podi-
vali na konta naSich aeroklub®i, Roudnici
nevyjimaje (zatim nd$ nejchudsi aeroklub
ma na konté prfes 20 tisic K¢&s!). Roudnice
je samozfejme z téch aeroklubu, kde pfilig
neschtizovali, ale chopili se price, kterd jim
v soulasné dobé& piinasi hmotné vysledky.
A to je$t& nezadali sklizet cibuli — a ta se
rovnéz vydafrila. K. K.
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14.-15.z4ri 1963

Meésto Pardubice je svétove proslulé dvéma sportovnimi podniky - koiiskou Velkou
pardubickou steeplechase a motoristickou plochodrazni Zlatou ptilbou.

Do roku 1962 se oba zavody odehravaly na pardubickém dostihovém zavodisti, ale protoze
plochodrazni zavod, a¢ se dosud konal na Siroké a dlouh¢ travnaté trati koniského zavodisté se
Ctyfmi zataCkami a byl divacky velmi atraktivni, leC pro jezdce ptilis nebezpecny, byl pro dalsi
konani pfesunut na ,,klasickou Skvéaru“ noveé vybudovaného plochodrézniho stadionu ve
Svitkové. A protoze motorismus spadal do ,,ranku‘ Svazarmu, bylo na ném, aby pro
plochodrazni stadion zabezpecil na zavody potradatelskou sluzbu.

Tak se stalo, Ze mezi potradateli onu sobotu i ned¢li ,,fungovala® fada ¢lenti podhotanského
aeroklubu a vytézek z této Cinnosti byl dalSim vitanym ptispévkem do aeroklubové pokladny.

16.zari 1963

Kolaudac¢ni komise stavebniho odboru ONV Chrudim schvaluje k provozu ,,gardzovy
trojbox“, ptestoze jeste nejsou osazena vSechna vrata. Ackoliv dodavatel stavby (OSP Chrudim)
nechal vyrobit rozmérové troje identicka dvouktidla vrata, pii jejich osazovani se zjistilo, Ze do
vyzdénych ,,futer” zapadnou jen jedna, a to ta prostfedni. Naslednym pfemétenim rozméri
stavby a rozmisténi dveinich otvort se zjistilo, ze pii vystavbé se zednici trochu ,,sekli“. Leva
garaz byla o délku cihly uZzsi, prava naopak §ir§i! Komise konstatovala, Ze se jednd pouze o vadu
,kosmetickou* a odstranitelnou, nebranici ucelu vyuzivani objektu. ,,Aeroklubéci* si s vraty
urcité poradi!

Diky neleteckym ¢innostem byly v mésici zati uskuteCnény jen tii letové dny a pfedstava, ze
alespon nekteti zaci budou s nastavajicim podzimem pfipraveni k pilotnim zkouSkam, vzala za
své. (Pilotni zkousku 9.11.1963 slozili pouze lonisti zaci Stira a Svoboda J.) Vinu na tom
bezesporu mélo pozdni zahajeni sezony, ale hlavni pti¢inou, pro€ se letos 1étalo méné, byla tolik
pfetiasand a vasnive diskutovand, mnohdy i piikie odsuzovand reorganizace leteckého tuseku
Svazarmu. Nebylo mnoho téch, hlavné v fadach na vykon svého povolani pfipravujici se
mladeze, ktefi mohli osobni ¢i rodinny rozpocet kratit o nemalé sumy vynaklddané na ¢innost
spojenou s 1étanim!

K nastupujicimu podzimnimu obdobi se vaze jesté jedna piihoda.
(Ze vzpominek Ladislava Cermaka)

., V té dobé se uz moc nelétalo. Spis se jen makalo a pri jedné takové pracovni nedeéli
plachtarsky zak Suchdnek popojizdel pred "hornim” hangarem s traktorem Zetor 25. Uz presné
nevim, jaky meél byt smysl jeho cinnosti, ale on s traktorem zamivil k dievéenému pristavku, ktery
k hangaru priléhal. Tam byla 'kancelar’ a za ni, oddeéleny tenkou sololitovou prepazkou, sklad.

No, pred pristavkem nezastavil. V celé celni sténé tak najednou s praskotem dreva vznikl
otvor odpovidajici rozmerum traktoru. Suchanek vsak ani naddle nejevil snahu néjak zastavit,
ale Zetoru nastesti dosly sily, kdyz se snazil prekonat kancelarsky stiil. Nebyt toho, Ze stul byl
pomeérné bytelny, urcité by projel skladem i druhou prkennou sténou k sousedovi Hamsovi na
zahradku.

Az na par trisek v Suchankove predlokti k jiné zdravotni ujme nedoslo, v podstaté i skoda na
technice byla zanedbatelna, ale nacelnik radil jak "cerna ruka’.

Snad proto se Suchanek uz vickrat na letisti neobjevil. *

11.Fijna 1963

Krajské provozné technické skupiné OLPPS VEKV Svazarmu v Chrudimi je odevzdéna
Praga RN. Od biezna roku 1954 najezdila pro aeroklub spoustu kilometrd, ale také obrala mistni
techniky o spoustu usilovné prace, kterou vynakladali k udrzeni jeji provozuschopnosti.
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,»Vyfasovanim‘ Robura vyznam ,,ereny* povadl, zejména i tim, Ze jeji unaveny motor
vyzadoval ¢im dal tim vétsi investice do nejriznéjSich oprav.

Mezitim vytanula realna hrozba zruSeni VPD 12-30. Stalo se totiz, ze n¢jaka ,,chytra® hlava
na KV Svazarmu usoudila, Ze statisticky vzato je tato draha provozn€ minimalné vyuzivana, tak

vvvvvv

vyuziti mistnimu JZD.

Onen ufednik krajského organu nelenil a bez jakékoliv konzultace s Radou AK odeslal na
adresu Jednotného zeméd¢€lského druzstva v Podhotanech dopis, v némz ptredstavenstvo druzstva
vyzyva k prevzeti dotCenych pozemkd, které jsou pro Svazarm zbytné, a k zabezpeceni zahajeni
zemédé€lské vyroby na nich!

Nastésti tehdejsi predseda JZD Podhotrany Stanislav HluSicka Radu AK informoval a ve
spolupréci s ni odeslal OLPPS VEKV Svazarmu odpovéd’ nasledujiciho znéni:

v “odho¥anech dne 1541041963

Krajsky vybor Svazarmu
odd LFPFS

Hradeec Krdlové

Vée: Lu¥itkovéni okrajovych
Edoti letilté~ Fodhorany

Jednotné zem3dSlské druistvo v :edhoi‘anech
po projedndni v p¥edstavenstvu a v radé IUV v podho¥anech
neprojevuje zdjem o pridfleni Ji¥nich Sdsti letiStd Svazarwu
v “odbo¥anech k zem3d3lskému obd¥ldvini ,jak Vérii ném byle
nidvrieno z ndsledujicich dlvodl, !

: lidme zdjem na letiftni plofe pouze jako
na piceindPské zdkladni,
Lovreh leti3té je horSZi bonity pldy splsobeny zPejmé rovndniwm
leti%td,je kamenity a skdla vystupuje aZ na povrch,

Jednotnd zemédflské druistvo zuiitkgée glochn dalgko 1épe tim,
Ye budeme po dohod¢ s seroklubem travu kosit a spasat. Tiw
poniifete naSenu zemidélstvi daleko 1lépe.

Jame s e soudruZskym pozdraven

"Spoledné za mir *

JZ2D Podho¥any

206

pPedseda JiD Stanislav Hlu¥idka,

Dopis predsedy JZD adresovany OLPPS VKV Svazarmu; Podhorany, 15.10.1963
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15.listopadu 1963

V prostorach OV Svazarmu Pardubice se tento patek odehrala schiize Rady AK, kterd méla za
ukol pfipravit statistické podklady pro zpravu, ktera bude ptednesena u pfilezitosti planované
prosincové VCS.

Zdalo se, Ze i tato schiize bude patfit k tém rutinnim, ale ponékud klidné vody rozcetila
zprava revizni komise vedené Drahomirem Jurajdou, protoze komise at’ délala, co d€lala, néjak
se nemohla dopocitat zasob benzinu.

(Ze vzpominek Drahomira Jurajdy)

,, Toto se stalo v dobé, kdy jsem jeste tesné pred odjezdem na védeckou staz do NDR, byl
predsedou revizni komise aeroklubu.

Zjistili jsme totiz, zZe VrSovsky si ponekud vydatné ‘piijcoval” pohonné hmoty ze skladu
aeroklubu a prodaval je dal, aniz by zisk z jejich prodeje odvadeél do pokladny. Rada aeroklubu
se rozhodla, Ze to nebude rozmazavat” ani smérem k ostatnim clentim aeroklubu, ani hldsit
‘nahoru’, zZe se to vyresi jenom v ramci Rady aeroklubu, interné a kamaradsky gentlemanskou
dohodou, a to zménou a rozdélenim funkci.

Vrsovskému bylo navrzeno, at rezignuje na post predsedy-nacelnika a v Radeé AK vystrida
Horacka ve funkci starsiho instruktora. To vSe se zachovanim dosud poskytovanych vyhod
(konkrétné se jednalo o bezuplatné bydleni v domecku na letisti). Funkci predsedy opét prevezme
neplaceny aktivista ze stavajici Rady, Josef Tichy. Manipulace s hotovosti a hospodarent
s majetkem aeroklubu pak plné prejde do kompetence ¢lena Rady, hospodare aeroklubu. Tento
navrh byl pripraven pro projednani na prosincové VCS.

Jak bylo usneseno, tak bylo vse projedndno na clenské schiizi aeroklubu a zména ve vykonu
funkci se jako obvykle demokraticky odhlasovala. I kdyz byla funkce predsedy Rady aeroklubu
tzv. nomenklaturni ("vedouci’ strana do vseho kecala!) ve Svazarmu si v té dobé jiz hrali na
demokracii, a proto funkce byla, byt vskutku jen formdalné, volena.

Dobre si pamatuji, Ze i sam VrSovsky, s klidnym vyrazem ve tvari, demonstrativné hlasoval
pro navrhované zmény. Situace se tak zdala byt bezbolestné a k vseobecné spokojenosti
vyreSena.

Ale do ctrnacti dnii byli nékteri vyznamni ¢lenové Rady (clenové KSC) odvezeni po vecerech
na pardubickou STB, obvinéni z protikomunistického spiknuti a prinuceni zménit ‘postoj’. Na mé
si pardubicti "estébaci’ netroufali, nebot jsem byl v tu dobu jesté diistojnikem na MNO a do
Prahy, na ministerstvo, se neodvazili si pro mé prijet. Ale dotcenym clenuim Rady AK z vyslechii
pekné rozbolela hlava.

Nasledné VEKV Svazarmu prohlasil neplatnost clenské schiize i hlasovani se zdiivodnénim, Ze
usneseni schiize bylo na kraj odeslano opozdené (pochopitelné zameérné a vinou Vrsovského)!!!

Kdyz jsem po ctrnacti dnech opét prijel do Podhoran, zjistil jsem, aniz bych byl jako clen
predem néjak informovan, Ze je na onu sobotu svolana nova clenska schiize, kde se jiz o zmendch
¢i rozdeélent funkci nejednalo, a vétsina clenii Rady sedeéla za predsednickym stolem s vyrazem
spraskanych psii. Eduard Vrsovsky byl novym hlasovanim ve funkci predsedy a nacelnika
aeroklubu opét jednomysiné potvrzen! Dosti jsem se tenkrat stydél, Ze jsem se jako predseda
revizni komise neodvazil proti této mnoziné jednotné zdvizenych rukou vystoupit.

A tak vse dal pokracovalo "ve starych kolejich’, ale to uz je jiné vypraveni.

17.listopadu 1963

Pomalu konc¢ici sezona vSak ¢lentim aeroklubu pfinesla jesté jedno prekvapeni. Tentokrat
opravdu velmi milé, a to v podob¢ piidéleni druhého L-13 ,,Blanik* s imatrikulaci OK-3814.
Do ukonceni letoSniho provozu (posledni letovy den se uskutecnil 1.12.1963) se s novym
,Blanikem* jesté stacilo na svahu nalétat néco pies Ctyfi hodiny.
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Jaka tedy byla bilance roku 1963:

- pocet ¢lenti k 31.12.1963 - 52 (z toho 39 piloti, véetné 8 instruktorii; 13 zakl)

- 75 letovych dni; celkem startd 1593; z toho 1460 navijakem a 133 aerovlekem

- celkovy ndlet: 440 hodin, 35 minut; na pteletech nalétano 2.889 km

V porovnani s rokem ptredeslym $lo v nékterych parametrech o vice nez 50% propad, v poctu
aerovlekt a celkovém naletu km se jednalo dokonce pouze o zhruba 1/5 lotiské skutecnosti.

V uplném zavéru roku rozeslal OLPPS UV Svazarmu na viechna letisté navrh textu usnesenti
zabyvajiciho hodnocenim pfijaté koncepce véetné dalsich opatieni (poznamkami a podtrzenymi
citacemi vybavil Klinsky):

| . CESTA K LrvBACI LERST 4 penonces
S o Svavov esstor 403

L. N H 848 v »'h

ET -~  usnesend . %ﬁv Svazarmu ke zhodnoceni koncepce p¥ijaté
: T ,
IV.plénem a o daldfch opatfenich na let.usekb.

e e i Pt e e et e O o e St /

Usnesenim IV.pléna‘ﬁV byly bro letecbé‘dsek vyt?éeny tyto cile 3

\

1. / ZabezpeCLt komplexnt #{zent leteckého ﬁseku volenymi orginy na
" v8ech stupnieh.
2./ Vytvorit podminky ke kvalitnimu plnéni dxol& pro arnadu.
3./ Vytvorlt podminky pro meximélni zainteresovanost dobrovolneho ak—
tivu na Pizeni a provi &ni. leteccych sportu ve viech udbornostech.
4 / Podstatnd zefektivnit vynakl dddni flnancnyph a materidinfch pro- .
stiedkd na leteckou ginnost ve vdech dru21ch vycviku a spo%tu.

3 X dosazgnl stanovenvch cilﬁ byly vytvéeny hlavni ﬁkcly, jejichz
vysledky v z4sadd POV hodnot{ kladnd.

_Pokud jde o $1zent volenymi orgdny a ¢ organizaéni struktufe
_ leteckého Useku ziskané zkudenosti potvrdily, %e bylo v podstaté do-
v.-Sdzenb.Vytyceneho cile. Volené orgény Svazarmu na vdech stupnich vice

" ne# kdy jindy.a nnohen konkrétnéji se zabyvaJl problematikou letecké-
JJT ho dseku a.i sékce na pfisluénﬁch stuphich pini své ulkoly.

Vytvoreni a zaflendnd OLPPS do apardtu KV se rovn&Z osvédiilio,
‘protoZe se tak uskuteénllo primé a konple(nl'flzeni ‘krajskymi vybory.
V praci KV bylo docileno tuho,sZe se 'postupn& volené orginy ploubeJl
seZnamuJi s ‘pPoblematitou leteckého tseku, vnikaji konkrétndji do je-
;ha tkolf, projedndvajt vysledky vychovy, vycviku a hospodafeni klubi,
- Go? se odr il na zvydovani jejich zdjmu o letecky Usek a v Pizenf s
E vet51 znal csti véci. Tim dodYo k podstatnpmu prohloubent demckratic-—

-~

0y

w

kvah zdsad v rlzenl leteckého dseku.-
Pies tyto kladné vy oledky Jje nutno usilovat, aby v tomto emiru
bylo uplatnéno max1mum moznostl se strany volenych orgint, protoZe A=
jde o usek velni ndredny po strdnce nrganlzéée price, provozu, vycho-
‘ VY, 81021tost1 vycviku, technlcké a haspodarské nérocno°t1..
' Zruseni ragsgvch aerQLlubﬁ ‘a vytvoienl mendich aeroklubl ¥ize~
nych volenvm1 orgény se prpgevllo pPimo blahoddrné v rozvoji aktivi-
ty a iniciativy funkecio . Jrﬁ .aeroklubd i ¥lent. Tim, Ze novd vytVOﬂe—‘
né aerokluby jsou Fizeny svymi volenymi/ orgény, byl v podstaté Ze =z
arfwsjsich rad letidty které byly poradnim orgdnem se staly orgény,
sters komplexn¥ s plnou pravomoci a odpovddnosti ¥iaf Zivot a prdei

L

34



war e

weralust, Glenové rady vykondvaji konkrétni funkce z héroZnou od-
bornou ivalifikeci, takZe bihem jednoho roku zapojili do F{zeni

" geroklubd 1.500 funkciondil 8 odbornost{ inetruktord létdni e pa- -

radutistld, materidinfch hospoddid, finanZnich Hospoddid, ¥1dieich
leteckoho provozu, paravysszovaldl, propagandistd g jinych.

Tyto askuteénosti Je tieba bezespory povafovat zZa nejcendjsidf
pFinoa pro letecky usek ktery ndm prinesla opatfeni upéinind usne-
aenim IV.pléna v oblasti rizeni a politicko organizadni prdce.

Vytvofeni vycvikovfich stiedisek umoZnilo phednostni sousife- .. -
dénf prostiedkd a gkudenfch kddrd na plnéni {ikold pro armddu. Ulc=-

Yené tkoly splnila st¥ediska ve vfcviku vojenskjch zdloh. Kromd
plnént kol pro armddu mdle viak vyovikovd stfediska I povirnost

: -pdvkytu?at nové ;ytvdfanjm meroklubim ecrganizadni, metndickou a

technickou pomoe. Tento ukol vétdina pracovnikﬁ agfediaak neplhi-
la ani ‘pFes nékolikerd upozornéni.
Tyto nedostatky se projevovaly béhen roku v nordlnd-politice

" kd nejednotd kolektivil na letifitich a ddle v tom, Ze vicvik, zej-

néna jeho praktické #fzenf po strdnce provozni, metodické a Udrie
by techniky, trp#l nedostatek zkudenjch kddrf, ktere hyly soustie=
dény we vyovikovich stfediscfch. Slabd pomoc aeroklubilim se strany
pracovaikl vfevikovych stFedisek byla 43 piiﬁinnu poklesgu v roge— -
sahu & uravni sportovniho ?fcviku a prouevem fady piedpokladd k '
mimoiédnyn uddlosten.

Exujské Erovozné technické skupiny byly urEenx pro tachnicke
zahezpe&sni v ‘celokrajokén m&Fitku, kters spodivalo v &innosti in-

~ pekéni, ormotvorné a opravéfské Praxe potvrdila oddivodndnost a
. opodstatnénost tichito tv.ril.

Zdvérem k ¥izeni a nrganiza&ni strukttufe molino fici, ie v Ed-
sadd fkoly stanovend IV,plenem UV byly spilnény. PFadto viak si situa-
ce vyfaduje provest knncep&ni dpravu, protofe HNO ji¥ v rocs 1062
zrufilo evdj pofndavek na vievik orancd, pilotd pro Latecké udi-
1i4t3. Ddle, zatim.co jedt3 v roce 1953 byl ze strany LNO pFiny po=
fadavek na nskolik kategorii ziloh, byl pro rok 1964 a daldi Léta
grufen i tento ukol s tim, Ze pﬂpadné'potf‘eby mohou b¥t pokryty
z poétu cvidencl ve sportovaim vyeviku, -
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\
% tho divodu je n“tﬂe‘veskefﬂ notorove letdni ,rovidét na

jednotné sportovng vycvkove baz1, jako svortovnéd gdjmovou éinnost

R

a vj"vikﬁvé strediska zrudfit. K tomuto ¥edeni napondhd 1Péte ten
fakt, Ze se Vv prubehu roku plné neosvéddila. B

Ve vychovd a viceviku byly tkoly v kvantitativnich ukazate-
lich splnény, krom& plachta¥ského Hiseku. P¥esto hlavni kéddr si-
stal viray svemi oblivénému sportu a rozviji iniciativu a aktivi-
tu. ’ .

Kvalitativni nedostatky se prajevily zejména v poklesu Urov-
né metodiky vyeviku, v porddku a organizovanosti leteok?ho provo-
zu a v kultufe udriby lateckd techniky v aeroklubech, co% zapli-
ginilo i fadu mimorddnych uddlost{ a pPedpokladu k nii.

.

Tyto nedostatky mohou byt prekondny tim, Ze po zruseni{ vycvi-
kovich stiadisek budou. zkufend stdld pyacovndci pFfevedeni na sys-
temizované misto do azeroklub®, kde budou organizovat prakticky pro-
voz = udribu techniky jako® i Bkolen dobrovolného aktivu. Ddle
tyto nédostatky mohou byt p¥ekondny rozvojem aktivity dlentt s ci-
lem snizovani provoznich ndkladd a ziskdvdni daldich prostiedkd
na'éinnost, aby mohly byt stdle ve vet>1 nire provddény i ndrodnéj-

31 vycvikove ukoly, véetnd nakladnegulch pokusd o rekordy.

ProtoZe. asrokluby nejsou schopny ani kvantitativné ani kvali-
t tivnd zabezpedit vyevik kddrdy vyssich stupnd, najmé vyevik in-
struktord a uditeld 1étdnd je nutné tento vycvik zajistit v jed-

nom centrdlnim vycvikovem za¥{zeni, kterée bude pouiivéno i k piné-

ni n&kterych specidlnich mimoorganizaénfch ukold /vicvik V3I/.

V hospodafeni na leteckeém Useku do&lo rovnd# ke kvalitativaim
zm@ndm,., Nove podminky, ktere ovlivﬁovaly zivot aeroklub® zplsobily
ténto nemdlo starosti s hospoda¥enim. Po poldtelnich znalnych nes~
nédzich a2 pochopeni. poistaty a p¥i&in novych opat¥feni projevila Ya-
da asroklubl sprdvny pomér k vici a Yadala se fovv1gut iniciativa

-za sniZovéan{ provoznich ndkladd a za 21skavan1 flndncnlch prostied-

kfl na dinnost. Je mo¥no uvest ¥adu dobrych p¥ikladh. Tak nap¥iklad

aerokluby Roudnice, Rand, Hodkovice péstovaly ﬁzkborofilové druby -

zemédélskych plodin na okrajovych a nevyus 1t§ch plochdch letist.
Lierokluby Slatina, Via#$im, Spi&skd Hovd Ves, Skutet ziskdvaly fi-
nenéni prostredky brigéddm1, stavebnimi pracemi apod. Na prevdiné
vét8ing letisd byla odevzddna prebytadénd OkrP]OVd plocha zeméddl-
bkym zdvodtm k inten-ivnimu obhospodaFovani.

i
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Kromé t&chto akei Pada aeroklubd ev@pomochdu'vystavtoa VY-
budovala hodnotné vycvikovd za¥izeni a mnoho drobné price na
Udrzb& a opravdch letidtnich ploch a letiéfhich\zafizeni. Nap?.
ng letiSti -Kiadno postavili soqiélni zafizeni_v hodnot& 200.000,~
K&sy na c¢o% spotPebovali 88.000,- K8s. Aeroklub Hosin dokondil
oploceni 1:3tift&, v Chot&boZi vybudovali sklad pohonnych hmot,

v Jiding dokon&ili presstavbiu letiftniho. pdsu a vystavéli gprd-

fe, ve Frjdlanté postavili kontrolni véZ, ve Strakonicich posta-
v111 gard? a socldlnf zarizeni a roz¥i¥ili kapacitu mistnosti,na’
Fadd lotist postdv1l1 moderni paratrenaiéry a bylo by ‘wo¥né

uvest celou dlouhou iadu pPilkladf, ktoré svdddf o v soké akti-
vit¥ asroklub@ v oblasii ho8 poddiskd ginnosti.

. 'Presv0dcu3101m ddkazem podstatneho ookroku v hos pod ~eni 30’
to, Ze aerokluby dokdzaly v obtiZndjsich pro né podminkach pro-
v4dét v nemalém rozsahu a kvalité aktivnd sportovni \¥innost, na
kteroufsi opat¥ili finandnf prostredk_jg kromc toho maji jedtd
na svych kontach reservy. Je prfvda, Ze' je véak i nékolik aero-

klubfl, kterée maji mimo¥édné t&éZké podminky a nedokdzaly zahcspo- .

da¥it bBhem roku Zd4dné reservy. Zdvérem k péto Edsti. je mo¥no
¥{ci, %e novy systém hospodareni deroklubd je udinny; asroklu-

by prokdszaly mouZevnatost a velkd usil{ aby ziskaly svym piidi-

nénim prestiedky na &innost. Je viak treba bﬁszem hospodafpnl

-délutzddkonalovat, vyFesit z prévnlho pledlska moZnosti v“’élpc
né &innosti aj se viim urychlenim dote8it majetko pravni poméry

na letidtich. P¥i c;nnostl vEech orgdni a aqrokluhﬁ sledovat cil
daliho snifovdnd reZijnfch ndkladd, aby letacky provoz byl je3-
t& vice efektivni a tim aby byly vytvdieny stale pd i
minky pro rozvoj letecké Einnosti. . ,

V letiStnim fondu a jeho vyuzivdni bylo ulo/eno usnesenim
IV.plena prehodnotit situaci vzhledem-k soulasnym podninkdm a
potiebdm. ) ‘

Soustredovat olnnost na vét g1 a lépe vybudovand letisté a
nevyhovujici letidts s malym provozem postupnd rdhlt.

Tato konéepce byla pak ¥ pribshu roku jedté ovliivndna usne-
senim Uv k86 o nhospoda¥eni s phdninm fondem, coZ pro nde znancha-
lo provést provdrku rozmérd letiStnich ploch a pFebytedne okrajo-
vé plochy predat zemdddlskym zévodﬁm;

Ukoly byly v roce 1963 splniny takto i L.

'
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Bylo zruSeno 8 letidt a pida z nich v¥etnd nadm&rnich vloch na

dal8ich latidtich, kterd z@stala v provozu, byla odevzddna. Cel-

kem bude odevzddno 1.460 ha ptdy k intenzivnimu zem8ddlskému
vyuZivini., To konce roku 196% bylo fakticky pieddno vica neZ |
50 % teto vyméry. ST Mm-tdau Yok 4’ o Dl Podaloem,

V letecké technice bylo usnesénim IV.pléna ulofeno odstra-

nit nedostatky v hospodareni s technikou a hledat moZnosti plné-
ho a ekonomického vyuZiti letound. Preoytecne l)touny, ktare ho-
mohou byt vyu¥ity nabidnout k prodeii. !

V pln&ni tohoto ukolu bylo dosaZeno v roce 1963 Jen di1-
éfch vysledk®i. V Udr#bd a hospodaYeni s technikou sice nastalo
uréité zlep8eni, nebylo viak dosak mo :lespon obstojneho vyui-
ti vyevikovych l:tounti pro to, e bdhem roku dodlo k daldfimu

snizenf Ukol@ pro armddu. GSe strany UV Svazarmu nebylo é# do-
8aZeno dohody se sprdvou civilanfho letectvi o vyu¥it{ nadich le-
tountl k plndni nékterych Ukold v dopravé a zemédélstvi, 7 pos-
ledni dob& nabyvaji umluvy konkrétnd formy a bude moci byt pri-
kroteno k praktickym zkudebnim ukoltm. 2 t&chto diivodd byla znad-
nd édst letadlového parku nakonzervovéna a ulokena. Podafilo se
prodat jen 15 ;etouhﬁ typu C-11. '

Fark bezmotorovyeh lotount je vyu®fvén daleko 1épe ne¥ mo—
torovy. Celkovy stav je viak rovnds vysoky ‘a p¥aebytek se zvyil
je8tE v roce 1963 ubytkem plachta¥i. Tento stav bude vi¥ak zregu-
lovéan na potfebné\poéty v pribéhu dal8ich t¥{ let, kdy bude & Vy-
fazeno z provozu 527 vétront dievingd konstrukce z dlvodd vyder—

o s e

[Fesemn T

pédni dobovych resurzi.

V paddkové technice je stav paddka odpovidajici potrebdm
vycviku. Je zatim nedostatek paratrenaZérd, ktery vSak bude p¥e-
kondn v prébéhu roku 1964 a v prvni polovind roku 1965, kdy tude
kopueitnd kryt plné pot¥eby paravycviku.

V opravdrenské ¢innosti jsou b3iné a st¥edni opravy plnd za-
jistény, nejsou viak dosud zajiftény generdlni opravy vitromnd.
Pro tento udel se dosud nepodarilo ziskat a upravit potfebnou ka-
racitu. ‘ .

V plnéni Ukold stdtni reprezentace byly docileny velmi dok-
ré visledky. Motorovi letci se umfstili na prvanim, druhém, ti¥e-
tin nisté v mezindrodni akrobatickéd soutdzi Coventry, v SS8R .
druZstvo muZd na druhem mistd, v NDR drufstvo musfl na prvem misté.



Paradutisté se velmi Uspésné umistili v mezindrodnf soutdzi
o Jadransky pohdr, kde ziskali v dru¥stvech muid i v jednotliveich
prvé misto a p¥i mezindrodni soutéZi v NDR druZstvo muzﬁ‘ir{en
druhé misto. Flachta¥i se nezidastnili zédnych mistrovskych sou-
ti4%d. Poditd se vak v planufna tento rok s jejich udastf na ¥add
" mezindrodnich utkdni. : y

V paéliticko organizadni prdci byl rok 1963 pro 1btecky Gsek
zatdZldvaci zkou¥kou. Provedend upravy, vyleva31"1 2z opat¥end
pfijatych IV.plenem z poldtku Jen zteZ1 pronikaly do $irokého ak-
tivu a nebyly vidy p¥ijimdny s. pOChOpéle. Je t¥eba piiznat, Ze
se sem prenddela npgednoxnost ndzort na vdec i od vliastnich pra-
covnfikt UV a KV, kfet! msli byt prpdev51m propagitory jejl udel-
nosti a nutnosti a postupnym trpellvym prﬁavédoqvénlm z3jména na
ustavugicioh sehtizich aeroklubf usm&rnit mySleni Slendl aeroklubd
a‘ziskdt v nich p¥esvidéeni o moralnl nutnostl koncepce, prlgtte
IV.plénem UV o letectvi. ' , :

Nakonee podet zaloZenych aeroklubll, snaha &lend tyto organi-

z48n& konzolidovat a hos podarskw zabe20°01t jejich ¢innost svéd-

81 o jejich mordlng polltlnke vyspdlosti. .

Ze 21skanych zkus enosti je moZno vmvodit zavér, %e kaZdiou
zménu'v nadf prdci je nutné ujssnit aZ na podstatu véci; politic-
ky ¥ddné zdivodnit a denotnc vigmi orginy a povéFenymi pracovni~
ky v hnuti vysvétlovat a aktivng prosazovat. P¥itom je t¥eba mft

na, zrutéll, Ze cile mGZe byt dosa¥eno jen tehdy, docilime-~1i zm&-
ny v samotném my8leni a oznsvndceni 11d1 tuk, aby oni povu Zovali
novou v&c za spréwnu.

'

’

Vychdzejic z t8chto zuver&, Dredsednlctvo Uv poklada za uéel=
né, dale rozvijet a prohlubovat KOHP*pCl p¥ijatou IV.plénem o le-
tectvi. Aby bylo v celém hnuti dd4no jednotnd stancvisko odpovéd-
ného orgdnu s cilem jednoznadného chdpdni zdklagnich prublérﬁ a
otdzek ve viech orgdnech Svazarmu i asroklub :ch, vytyéllo UV
tyto zdsady ;

1}/ Let :cky sport je znadéné oblibend, kulturnd a brannd zd jmovd
¢innost, Posldnim sportovniho l-atectvi ve Svazarmu je provéd--
a4t = rozvijet sportovni discipliny v motorovém, bazmotoro-
vem 1étdni a v puradutismu. Ve viech odvétvich této dinnosti
dosahovat vysoké‘ﬁrovné s cilem propagovat a reprazentovat
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"xulturni a technickou vysp&lost socialistické spolelnosti a kva-

litu vyrobkh socialistickeho latackého prﬁmysluv

i K aktivnani éinnéstivaeroklubech ziskdvat pfedevdim mlade? a vycho-

. “vévat Jji k vysokym nordinim vlastnostem g politické vysp&losti v
duchu zés=2d komunistickée vjchovy;lvéemoﬁné zvySovat technickou

¥ droven &lenti sercklubh i ostatni nldde¥e a vitépovat ji pocit

i ~ osobtni odpovédnosti za budovédni a obranu socialistické vlasti.

2./ Leteoky sport je znadnd ndkladny a nend mo¥no jei ‘provadit

bez vydatnd pomoci stdtu. Ro.sah sportovniho lsetectvi a jeho

£ I J 2 . . . b ¥ . - . T
uroven i v podminkdch socialistické spoleCnosti jsou rizeny

potrebou & moZnostmi stdtu. Z tdchto diivodd nemfife byt leteo-

TF sport sportem mascvym ale vybérovym. Proto takée lidi uchd-

zejici se o aktivail prevddsni leteckého spértu jsou prijimd-
ni podle stahovenych kriterif a vraktickym vysledkem vytdru
musi byt to, Ze je do .eroklubh zarazena jen nevelkd cdst 1li-
df. 7 thchto QGvodt je nejvyde nutne, aby p¥ijet{ kaideho no-
vého 3lena bylo pochopeno takh Ze se mu dostdvd od spolednosti
vysoké cti a odmény, coZ kaZdeho na’'druhé strang zavazuje ke
vzornemu_pinéni viech povinnosti a ukolfis Jednou z téchto po-
vinnosti, kterd md rordlnt podstatu je podilet se na vysokych
ndkladech vynaklddanych stdtem na lgtecky sport, obdobnd jak
jé tomu i u -jinych druhd sportu;, ‘

3./ Hlavnimi ukazatsli rozvoje l%cctvf‘je podet lidf a letount ve
V vjoviku a podet hodinaa ndrodnost letovych dlok na jednoho pie
lota a rok. Velikost téchto\ukazbtelﬁ je ddna pot¥ebou a moé-—
nostmi stdtu. Proto hlavai uka;ételeb/poéty latount, resurzd
a pilott/ urduje UV Svazarmu ve svich pefspektivnich a rod—
nick pldnech &innostiy, kteres rozepisuje. na jednotlivé kraje
g prihlednutim % jejich podminkdm. Tald{ rozvoj v rdmei téch=

e

toAdwnych mozndsti je zdvisly na tom, do jaké’miry dokdZeme
snizovat provoZﬂi, investidnd a\reéijni ndklady na strané jed-
né a zvy¥ovat p¥fjmy aerokiub® na strand druhé. Proto trvd i
naddle nutnost, aby vSechny orgdiny a aerokluby.usilovaly o
daléiosniéovénf provoznick a reXijnich ndkladh, zlepSovaly

-
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Tizenl a organizaci vjcviku, zvysovaly podil cl nt na udrEps
a opravach letidtnino zurizeni a leteckd ubChﬂth, hlsdaly dal-

81 no¥ osti p¥{jmd a ka¥%dou korunu vynaklddaly s péd{ ¥hducho

hospoda¥a, : .

4./ Zv148% vycnamnd nisto a dlohu nezi letackymi sporty v sou~
Sasnd dobd zaujimd . parafutismus. Toto j2 urdeno ja bran
nym, tﬂdyfl spolecanskym vv_ndmem, spolivijicim na zdsadd
nazbytnostl silnych ozbrog anych &11, v nich% vysadkové jid-
'notky aujinaj! d8leZité nisto jak z hlediska mnoZstvi visad-
'kd¥t, tak i z hlsdiska vysoké drovné vyeviku., I v nadich ne-
roklubech budems klsgst na droven vycvikuLstoké NATOKY e .Pro-
toZe vsak para autistloky\vycv1k Je velmi tvrdy a ndrodny,.je
veimi obfiiné ziskat kaidorodnd potrebné polty.do vycvikuy
ahy mohly byt spolehlivé pokryty ootfpby‘armédy;
K vycviku téchto velkych ooé;ﬁ j2 t¥eba i pocet“Jhﬁ aktivu
~instruktord. Z +échto dtvodd je nutne, ahy kazdy vykonny spor-
tovec pracoval Jako 1nbtruKtor p¥i vycviku branct s zdloh,
p¥i zakladnim vyceviku nebo v krou7c1ch mladych parasutistid
na 3koléch. Proto¥e na nich po#:duja kvalifikovanou instruk-
torskou praci, byle by nespravedlive chtit od nich jud%d aby
se podfleli na uhragdé jejichk sportanth vycviku., Proto jim.
bude poskytovin pot¥ebny polat sa3skokdl, nutny k udrisni a
zvydovani jejich odborné kvalifikace begzplatnd, s podmin-
kou, Ze tuto funkeci budou 2lnit ¥4dné a dobyovilné.

5./ Pr¥iprava stdtnich a krajskych reprezentantd ve viech odvét—
cich l=tsckfch sporth js dilsiitou spolsdenskou als i néklad-
nou pot¥ebou, kterd mbie byt provadena jen s uhrsdou n“~an1-

/ zices Proto polty raprazentantd a jejich uroven se- ¥idf poka—
Cavky a moinostmi statu. Byt at(tnlm reprezentanien js nej-’
vyg81 cti, ale také negvy551m zivuzkem sportovece viZi stdtu
a spole unostl. UV Svazermu nejen’ zabazpeduje p¥ipravu a vy-
chovu -reprezentantf; ale stanovi i jejich podty na vycviko-
vy rok v keZdsm odvétvdi.

Na ziklad® tichto zdsad suanovi UV vyznan, ulohu, nisto a
Ukoly denotllvych rruhu 3innosti na latsckén usakus J
? o

a
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'b) kategzorie instrulktort vydsich tif{d wdend pro vycvik brancl

. -9 - </}
Paradutismus:

V souvislosti se vzrstajfcim vyznamem vysadkovych jednotelk

v armddé je tiIeba chépat 1 spjleéenskj vyznam a nutnest providéni
paraéutistického sportu a piipravy ve Svazarmu. Vlivem této Situaf
ce se zvy$ujl i dkoly Svazarmu ve vycviku branct - vysadkdrd a
z&lo¥nfch kadrd vysadkovéhe vojska., Tento stav je nutnoe chépat

jako spoledenskou nezbytnost, Jterd musi byt podidizenc 1 zamérent

_sportovni ¢dsti thoto odvEtvi letectého useku.

S cflem pripravit dostatedn® ¥irokou zdkladnu pro splnéni
nlavnich vyevikowych dkeld ( branet a zdloh ) , zesilit propagadné
vyevitovou dinnosti mezi mléde#{ na Zkoldch II.cyklu a jedté wve
vEt3{ miPe zaeklddat krou¥ky mladifch peradutistd v souladu
s pofadavky vyhledového plénu. K toru vyuZit i ndbor do ndeviku
5 Y¥asti na IIT.CS. Wiide¥i v kroudcich ddt zakladni teoreticié
il

znalosti a pozemni prakticky vicvik bez seskoku padikem.

. Za daldi stupen piipravy poklidat " zikladni vyevik " de
kterého ziskavat Efedevéim tu mlide?, kterd predla vycvikem pa 3ko-
léeh, pri Zem¥ vybdr zamdPit na ty, ktefl wmaji kédrové, zdravotni

a fysické piedpoklady stdt se branci vysadkd®i. Za tim dfelem
zikladni vycevik dlelné a konkretne pfibliiit vycviku b:ancﬁ.Pfes-
to, pova¥ovat tuto kategorii za sportovni &innost. a poZadovat q¢d
cvidenct,ddstednou vhradu za pralytické seslkoky. Vycvik vdech !

7

kategerif{ vZetn& branclh a zéloh zeji8t~vat Hirokym aktivem v

ol

Jkonnych
gportoved — instruktort. Z toho dfvodu zalradit instrulktory d»
dvou kategorif : ‘ : S
a) lategorie instruktord urdend pro vedeni kroufkd na Slclich a
pro vvevik cvidenct v zdkladnim vieviku . ‘

% o
a zdloh. _ -

Za tuto. odbornou pr#ci poskytovat kategorii a) omezenou

instruktora pro ni#3f vycvikové kategorie.

Instruktorim v Fategorii t) poskytovat zvySencu noruu se-

o

skoklt , kterd zajistuje zvydovini-kvalifikace a d4vd predpoklad
k rfistu potPebtného pudtu a Urovnd representanti.

Zpuiit u obou kategorii dosavadni povinnost &dstedné dhrady
seskokll ve vy&i K&s 15C,—~ s tim, Ze jsou povinni platit kiubovy
poplatek, ktery jim stanovi aeroklub, jhoZ jseu Eleny.
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Motorové 1ét<ni. . ' ; f

————

Z dtvodd, které¢ byly vysvétleny v dvodﬁi éésfi zrudit
kategorii z¥lo¥nich pilotd a velkerd motorové " 1étdnd provadét
na jednotné sportovng vycvikové bétl, tej. v aerollubech, ja
sportovnl zdjmovou ginnost.

Pocet pilotd ve vycviku vbetnc dvoumotorovvch l@tounu a
vrtulni'd, jakoZ 1 podty letounf stanovi 0V ve vycvikovyeh plda-
nech pro kazdy roL. Rozpis plénu provedou KV Svazarmu na jednotli-
vé aerékluby. V motorovém vicviku v plancvanych poftech mohou byt
zaPazeni sportovei, kteri kromd rdravotnich a mordlnd politic-
k¥ch hledisek tarudujf svym vikem dlouhodobou &innost, pii mini-
mAlnd fluktuaci. -

‘ Zdrazeni pilotl stag¥ich 45 let miZe vlemeéné povolit 1614
Svazarmu individudlng, jde-1i o dlouholeté zv143t zaslouZilé ,
funcziondfe aeroklubd, Na zdklads 1ekarskych posudkd L% pévolch
tyto vyjimky vV Svazarmu na dOporucenl PKV a letecké sekce.

K zabezpedend ekonomlcnoutl, metodidnosti, spridwmé 'ontinuity,

! bezpeénostl letec&ého vvcv1ku Jtanov1 OV normu 20 vvcv1hovvch
hodin na pilota a rok, K dodr#eni maximélni hospceddrnosti a udel-
nému vyuZiti podtd a typu letound stanovi Gv kragskym vborim
resursové hodiny pro jednotlivé typy letound.- "

Jako dastednou vhradu ndkladd na vyevik v jdnotné,. sportovni’
kategorii motorovych pilotd sténovi av aeroklubﬁm poplatelk,

. K&s 100,- za Jednu letovou hodinu na viech typech letount. 2
pldnovanvch vycvikovgch hodin na letounech C-20% mohou aerokluby

Yu/lt Cdst hodin pro aerovleky v He;no'uroVrch cdborech a z

.p;iﬁOVngCh v¥evikevich hodin na letounech L ~ 40, ABE- 45 mohou
aerokluby vyuZit 50% s na letounech L-200 30% hodin pro* vyhlid:ové
lety. Toto opatfeni sleduje, cil co nejuselnd jitho vdestrennéhce
vyuziti letound a ulehfent hospoddtské situace aero&lubﬁ s*tim,

%e stanovend ddstka ihrady Kés 100,- za letovou hodlnu je pii
t&chto. opatfenich pro aerokluby uqosna.

Polty pilotd stancvend plan@m pro rok 1964 by v ndkterych
krajich a na n&ktervch letidtfch zdaleka nedosahdvaly peltla, které
byly ve vycviku v rdce 1963 a aby nemuselo dojit k hromadnému

¥ ) ’ v 2 3 ) o N 2 rd
vyikrtnuti dosud vycvidenych pilott miZe UV Svazarmu po zhodnoceni
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r situace povolit sportovaf 14t4ni urditho podtu pilotd nad

plén na letounech C ~ 105 & to po dobu, po kterou bude trvat

plebyte’s resursd tichto letoun®. Pro Di¢otv cvitend v nadpli-
N A

au se stanovi minisdlnd 10 véevi {ov ‘ch hodin na rolr a aeroiludu

novinnest za “a¥dou letovau. hodinu saplatit édetednou dhralu
ve vysi Ké&s 100,~.Pro stej ¥ udel mi¥e byt oouito i nacbyted-

nych resurst letountd AR-45 za vhradu Kds 390,+ za letovou hodinu.

Beuzmotorové 1étini. .

V peojii zdsad stanovenych v to to usneseni, je beziotcorové

1éting kultgrné - sportovnﬁ zhjmovoud &innosti, jejin? poslinim
j@ morfInd politictd a technicki v Fchova &lent plachta:sk,ch
odbor a ostatni mldde¥e. 2 Fad pilot® plachtalskich ohort-se
doplaugf nutnd ooéty pilotd v motorovich edvorech a niktedd
speciclisté v CLVﬂHlﬂ, piipadnd vojenskéa letectvu.: Protofe ber-
notorovs 14t ni je roviéZ ndkladnfn druhem sportu, 113 se jeho
rozsah a Uroven pcotiebou a mo¥nostai stdtu. Hlavnf utazatele
“OZVOJP proto urdéuje UV Svazarsu ve svich Perpe'tlanch a rofnich
plénech olqlootl a ﬁozplsu ie je na jednotlivé kraje.
' Soucasnv stav bezuotorového 14tini odpovidd potiiebin i
Jo,aoutew a proto POV nes hle“‘vi-*utaww provést viEtSL “O*O’tLr"
nebo jiné z#sahy. / 'f

Zz \elem zlepleni wicvikov cﬁ ﬂa;nosti v 7ednotorovém 18ta—~
ni povoluje POV viuZit p\st letovich holin motOTOV“ch o.norh
plinovanych ‘pro typ. C - 205 pro asrovleky za podlin“, uhramj
ks 1C0,- za letovou hOvluu.

Pokud jde o dhradu ndkladl na sener lnf opravy vitrond,

zhstiva stanoveny poplatex beze zalny. . A

V’oblasti‘repreuentace‘letecF4ch asoortd viech odbhornostis *
T

- Std4tnf representace je dfle¥itou spoledeaskou zlelitostt

A & v ' N ’
VOV Svazar-u pot’ebnd. »rostredky na vichovu &

vievik representantd jako dosudd Je Ukolem vi3 Sech or

gy

8 proto noskytuje

nt 1 aero-
Jlubd vytvialet piiznivd nodtinky pro vysolou droved stitni renre-—
sentace, oA
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. V souladu s pija *”"L‘zéviry ze zhoinocenf &innosti v roce
c':ého

963 a goulaiu & v“t/cen ol zdeadani pro &innost late
Useku se POV usndlif : .

- 1) Zrutit lotects, vievikovd stiedista KV Svazarmu pro vécvik

_: ‘ ‘ '_ . zd&loh & branch ,,Placgné praéqyniky'z nich pYevist na syste-
2isovand funkce néelnt: Leteckého provozu & syste.izované
fuikee technikl ( mechanikn )_uo yitdich serolrlubli, Vztah
tichto zamistnancd % aeralrlubiin upravit iadem serolubi.

&3

e Zaadstnanecky 3o 1u‘W&MﬁchpnmmmiﬁwﬁmlWqumrm

f/ ‘ ' ~zlstivad zacbcv(a s tim, Ze. budou vedeni v kaotezorii zalfae-
RN ' nf XV, '- |
o 2)» onechut odAtlent LPPS pri KV Svanarmu s dosavadnt ofn baostl,’
i -3) Ponechat krajslké provozni technickd skupany s losavad

B ) . belokragskou psobnosti, navic jim ulo¥it pov1nnost\4ajim%n-

vat po techaické strédnce i provoz tich derollubd’, na jejichi

leti®ti. jsou dislnkqvﬁhy‘a Siolend aechanikd -~ aktivisti.
4)Ponschat soudasncu strukturn aerollubt. Do asrollubt plevést

na'jeinotdfch<poﬂiinkﬁch'SQortovnihorv"cviku ty ﬂotoroVé'pi—

3 : .. lety z kategorie ziloh, ¥te®( budow it o viqell zdjem. Do
3 B GQD”’~uﬁOS ti. aerollubt té% previst vievik brencl a zdloh vi-

sadkovéhd vojska . . : )
; 5) 4-uvit lbtechévvﬁcVikové stfedigke Vrchlabl o podifdit je
{0 na OV za Udelen trval 4ho valitniho vifevilu Lagtrul-
o torskigh idrd a pladni n¥kzter “‘ch spéciélhich Ukol®%., Sticdis-
3 1k toauto udelu persondlné. 1 saterifing vihavit & zajistit

A _ izho plné vyt{i¥end. . v
6) Viechna novd opatlent »¥ijati tfuto usnesenin habfraif plat-
o - mosti dnen schvdleni a vyddnt pifsluinich. doruaentd,
K-zubezneleni realisace dkold plynoucich z -tohoto usnesend
©ukldas POV: o ' ) .

Kraig:f a_crxresain vibortn Svazaraus
d) Prijmout ddinmnd polit c?o ornauizidng owvuxeni k plq(li:toho~,
_ . to uﬂheSEﬁi- ) /f '
' b) V’rn011 ¢lens!té schize aero“luau provést v bre7nu a- dubhu l9§4;

. Fad“n aero*lubu a viea lentm:

z S

i tiﬁtb

ueuﬁ.JLt se de wlexd Hlajnl fad z.;ada 1 a "ol/ ¥

usnesenim , pro >jednat ]e na VIS a neindt “01"4t|1 onstleal & to-

P

i, aby-ulroly plynouci’z usneseni plaili viichni Fuilcioné®i a

cJenove aerolubd. :




