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8.ledna 1964
Ptepis ivodniku z €.1/1964 ,KfFidel viasti®, kdy na otazky kladené redakci odpovida

plk.Véclav Sindelat, naéelnik OLPPS UV Svazarmu:

»Je za nami rok ¢innosti nasich aeroklubti v novych podminkach. Jaké zkuSenosti a
poznatky ziskali pracovnici OLPPS UV Svazarmu za toto obdobi?

Uplynul rok 1963, ve kterém naSe aerokluby provozovaly ¢innost v podminkach prijatych
usnesenim o reorganizaci leteckého Gseku Svazarmu. Ptate se mne na poznatky a zkuSenosti. Musim
fici, Ze jsem s priibéhem roku spokojen, ale presto se musim zminit i o tom, co se nam podle
prokazané praxe neosvédcilo. V ¢em vidim klady? Predevs§im v tom, Ze naSe cClenska zakladna - i
kdyZ ztenCena - prokazala plné porozuméni pro reorganizaci, uskute¢nénou na zakladé realného
hodnoceni situace a tkolll danych naSemu leteckému tseku, a tim vlastné vysokou moralni i
politickou vyspélost. Diky tomu miuZeme dnes konstatovat, Ze bylo zaloZeno 96 aeroklubl a Ze témér
z ni¢eho byla zajisténa jejich ¢innost. Mnozi pravem namitnou, Ze tato &innost byla o padesat i vice
procent slab$i, nez v létech minulych. AvS§ak budme stfizlivi a uvazujme vécné vzhledem k situaci,
ktera byla pocatkem roku. A proto si musime fici, Ze lorisky rok byl skute¢né zkusebnim, a to ve véem:
v organizovani aeroklubu, zajiStovani financ¢nich prostfedkd, organizaci a zabezpeceni provozu,
hospodareni, vychové ¢lent v novych podminkach, atd. UvaZujeme-li takto - a ja jsem to tak
v prubéhu roku délal -, nemizZeme CEekat, Ze pfi vSech téchto starostech rad naSich aeroklubl by
mohlo byt dosahovano jesté néjaké enormni ¢innosti. A tak znovu opakuji: jsem spokojen s tim, jak se
vétsina klubt konsolidovala, ¢imz spinila do ddsledku usneseni pléna. Méné vsak mne uspokojovalo
to, co zatéZovalo aktiv naSich letct. A bylo toho mnoho, jak jsem jiz uvedl: organizovani prace pro
ziskani hmotnych prostredkd, tdrzba a priprava letecké techniky, studovani a ziskavani zkusenosti
pro organizaci a zabezpecéeni provozu, hospodareni s resursy, zajiStovani metodiky vycviku - prosté
vSe, co kladlo vysokou naro¢nost a odpovédnost na vedeni aeroklubl, takZze mnohde nebylo ani
dostatek odvahy k ¢innosti, i kdyz byla finanéné zajisténa.

Jaké zavéry - na zakladé téchto zkusenosti - pfipravuje OLPPS spolu s ustfedni leteckou
sekci?

Odpovidam-Ii na tuto otazku, pak pokraluji vlastné v otazce prvni. Je samozfejmé, Ze nase
oddéleni po zvazeni situace a zkuSenosti a po poradé s pfedsednictvem ustfedni letecké sekce a
nacelniky OLPPS a vycvikovych stfedisek pristoupilo k novym opatfenim, ktera - jak pevné vérim -
nejen ulehéi dalsi praci vétsiny aeroklubd, ale zjednodusi i jejich hospodareni a agendu a prinesou
fadu vyhod létajicim sportoveum. Pri tom nijak nebudou narusovany zasady pfijaté usnesenim
IV.pléna UV Svazarmu; naopak pfinesou zrovnopravnéni véech nasich élenti a umozni zvyseni jejich
praktické Cinnosti - létani. Jejich uskute¢néni spociva zejména v tom, Ze zbavime Siroky aktiv Fady
ukold, které jsem uvadél v odpovédi na prvni otazku.

Budou s témito navrhy ¢lenové aeroklubt seznameni pred schvalenim, aby méli popripadé
moznost se k nim vyjadFit?

Navrh pfijatych opatfeni vyl viastné zpracovan po poradé v pfedsednictvu letecké sekce, a to
komisi, kterou pfedsednictvo ustavilo, takZe jiz v tomto stadiu byla fada ¢len seznamena
s opatrenimi. Nechceme vs$ak zustat jen pfi tom. Névrh po posouzeni organizaénim sekretariatem UV
Svazarmu bude predan k pfipominkam do kraji a bude zalezZet na krajskych sekcich, aby se
jejich zpracovani bude pak névrh v definitivni Upravé predloZen ke schvéleni predsednictvu UV
Svazarmu.

Kdy vejde nova uprava organizace leteckého useku v platnost?

Predpokladam, Ze by pripominkové fizeni mohlo probéhnout v lednu a v unoru by mohl byt navrh
pfedlozen PUV ke schvéleni. Mezi tim bude tfeba vydat plany vycviku do kraji a zadatek sezény
zahéjit jiz podle navrhovanych opatreni. Pral bych si proto, aby VCS aeroklub(i byly planovéany a
probéhly b&éhem mésice tnora, protoZe na nich by jiz bylo moZno konkrétné probrat zasady
navrZenych Uprav a planovat podle nich i ¢innost aeroklubi.

Co prejete, soudruhu plukovniku, ¢leniim nasich aeroklubt( do nového roku?

Rok 1963 byl rokem, ktery podrobil nase ¢lenstvo tvrdé zkouSce, ale cely nas aktiv dokazal
naprostou Zivotaschopnost leteckého tseku. Preji proto nasim ¢lenam, aby se jim spinila vSechna
pfani, tykajici se leteckého sportu, aby rok 1964 byl jiz rokem, ve kterém bychom mohli pIné rozvinout
leteckou Cinnost, tim zajistit vysokou uroveri nasSeho letectvi a piné ji prokazat i na mezinarodnim poli.
Sobé pak bych pral, abych se svymi spolupracovniky mohl nasim &lenim co nejvice prospét v jejich
praci.”



Jisté mnoho funkcionafi i prostych ¢lenti aeroklubd hledalo mezi t€émito fadky néco
konkrétniho, hlavné co by se tykalo ndpomoci pfi financovani aeroklubti a leteckych sportii, a
nic nenaslo (snad aZ na informaci, Ze nové VCS aeroklubti se maji konat béhem tnora).

Uvodnik byl opét ditkazem toho, jak se da jedna tiskova strana zaplnit nic nefikajicim
obsahem!

12.ledna 1964
Prvni letovy den v roce 1964!

> oy 2 - ‘.'c.;. .;:': .'-— & '.; .
VT-109 OK-3253 ,, balancuje “ proti vetru; Novy Dvur, 12.1.1964

Prvni letovy den; stojici zleva: Jiri Lyr, Josef Tichy, Michaela Dvorakova, Mila
Rautenkrancova, Stanislav Horacek, Ladislav Satny, Viadimir Hajek, Vaclav Horesovsky,
v podiepu: Ruzena Radostova, Novy Dvur, 12.1.1964



Témet zanedbatelny snéhovy poprasek jen vzdalené pfipominal zimu. Vitr foukal od jihu,
Slunce obcas zasvitilo, ale teplo rozhodné nebylo. VSak také vSichni aktéii letového dne na
sebe navlékli nékolik vrstev.

V provozu je navijak H-2 a dva ,,Pionyii“ VT-109 OK-2243 a OK-3253, osm zakt
zakladniho vycviku a osm instruktori (!), uskutecni se 30 navijakovych startti. VSichni véfi,
ze dalsi letové dny budou nésledovat, ale krom jednoho letového dne v unoru (2.2.1964)
zacCala pravidelnd letova ¢innost az 11.4.1964.

24.ledna 1964

Rozpaky, které v Clenech aeroklubu zanechal v ,,Ktidlech vlasti otisknuty ,,rozhovor* s
nadelnikem OLPPS UV Svazarmu plk.Sindelafem, jen prohloubil piipis OLPPS KV
Svazarmu, ktery byl rozeslan aeroklublim vychodoceského kraje:

Ha zdkladd jedndni me zdstupci Ustiedni sprfvy ndkupe v Fraze,
Zaddioe Vég o zasidnd hldfend ne jaké vimdte a jaké druhy 2 oi¥s navrhova-
nyeh rostlin byste byli schepoi pésievat na vafem letifiic ¢

L Jednd we predeviin o 1&¢ivé roetliny & dile o Seanek, Gotku, mak,
sluneénics & pod. Jek ndm bylo Felenc, jednd se o rostliny a8 vysokou vino-
sovoatl. Na pf. u hefmdnln priméimy vynos z jednoho ha €ini 30,000 Kds.
U cstatnich plodin byl by néklad sca 1.000,+ Kéz na osive & 500,~ K&s na hnoji=
vo na jeden ha a vmos by &inil con 10,000 - 12,000 KSs, UgtPedni sprdve ndku.
pL by byla ochotna pro tento Gésl poskybnou prostPednicivim zeméddliskyoh
nélkupnieh a zézobovecich z2dvedd v clkresech jak poifobné osivo, tek i hnojive,
Snlouvy o dedédvee by uzaviraly Jjodnoilivé aerokluby s témito okresnimi zdvody.

Odborzou redu pri péstovdnl lé8ivych rostlin by poskytl n.p. Lé&ivéd
rogtliny, Zbraslav. Odbormon radu pii péstovéal osteinich viSe uvedenych
/ualédivien/ rostlin by poskytl sgronom prisludnéhe skresnibo zdvodu,

Fa zdkladd vide uvadasfch zdvdrd této porady bylo dohodnuto, abyste
se obrétili za déolem realizace tchoto hisZeni na piisludné okresri zemddéle
ské ndkupni a zdsobovaeci zdvody, se kterjmi projednejte mofnosti péstovat
vyte uvedené rostliny, tej. jaky druh e muoistvi. Tekto ziskané informace
nechi rade aeroklubu posoudi, ne# si stanovi mnofstvi a druh rostlin, které
by mohly péstovat. y

Zadéme vés, sbyste neprodlens informoveli OLPPS KV. Svezarmu e ebyste
nfm do 52,1964 nshldsili vjmdru a druhy rostlin po piipadojch rozhodnuti
rad asercklubd o jejich pdstovdni na letisti.

Nadelnik odd.LlPPS
KV Svazarmu VCK
major L4 Miloslav Me c P 412§ .

&

Pripis OLPPS KV Svazarmu doruceny Rade AK; leden 1964



Nic zatim nenasvédcovalo tomu, Ze systém financovani aeroklubti by mél doznat n¢jakych
zmén, proto, po docela kladnych zkusenostech z minulého roku, se Rada aeroklubu rozhodla,
mimo jiné, pokraovat v poradani kulturné spole¢enskych akci.

16.unora 1964

V reZii zejména pilott Balage a Strycha je v sale hostince ,,U Klapka“ v Pardubicich-
Svitkové usporadan ,,Spolecensky ples®, ktery tim, ze byl mistnimi ob¢any hojné navstiven,
piinesl 1 kyzeny financni efekt.

22.unora 1964
Nejinak tomu bylo i za necely tyden, kdy ,,hotel Franc* v Novém Dvofte se stal svédkem

dalsi, jiz tradi¢ni zabavy, tentokrat s ndzvem ,,Ples nosatych pana a omaslenych dam*.

HRAJC ZW KouoLIS BUCICE
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., Smim prosit? “; zleva: ???, ???, Ladislav Cermdk, Mila Rautenkrancova;
Novy Dvur, restaurace ,,U Francu*, 22.2.1964



1.bfezna 1964

Ptestoze, jak z minula znamo, se posledni vyro¢ni ¢lenské schiize aeroklubu odehrala
29.11.1963 (jednani VCS z 15.11.1963 bylo anulovéano), naiidil OLPPS VEKV Svazarmu
termin pro dal$i vyro¢ni ¢lenskou schiizi.

Diivodem pro opétovné svolani VCS byla ,,masaz* ¢lenské zékladny k pfipravovanému
novému ,,Radu aeroklubi“. Vsak se krajsky na¢elnik mjr.Medficky snazil se¢ mohl! A aby
zabranil nepfijemnym dotaziim ¢i dokonce kritice, pfislibil, ze v nejbliz§i dobé bude
aeroklubu do ,,socialistického vlastnictvi pfedan vlecny letoun.

Opét byla volena Rada aeroklubu a opét od minulé volby doslo ke zménam. Obsazeni
funkci v Radé bylo volbou posvéceno takto:

piedseda - VrSovsky Eduard
jednatel - Jenik Jaromir

hospodar - Matuska Alfons

star$i instruktor - Tichy Josef
spravee materialu - Cermék Ladislav
spravce budov - Satny Ladislav
propagace - Kvapilova Jana

PovSimnéme si, ze ve vyctu funkei opét chybi funkce nacelnika! Novy fad aeroklubi
s touto funkci na urovni aeroklubii zakladni sit¢ nadale nepocital (i kdyz velmi brzy byla opét
zavedena!).

Byla zvolena i kontrolni a revizni komise, tentokrat ve slozeni: Svabensky,
Rautenkrancova, Lhotan. (Jurajda, ktery se svym minulym kritickym postojem k odhalenym
neporadkim v hospodaieni aeroklubu ocitl ,,na indexu*, se na kandidatce KRK , kupodivu*
Jjiz neobjevil, coz bylo zdlvodnéno jeho ocekavanou déletrvajici stazi v NDR!)

U piilezitosti VCS byla staronovym piedsedou Rady aeroklubu Vr$ovskym &lenské
zakladné pfedstavena kriteria vnitini soutéZe pro ¢leny AK s ndzvem ,,Memorial Ing.Jifiho
Slechty a Josefa Mifejovského®.

Dalo by se fici, Ze propozice soutéze jednoznacné preferovaly ,,pozemni aktivity* a s
leteckou sportovni ¢innosti nemély moc spolecného, 1 kdyz se snazily zohlednit tfi kategorie,
a to zakd, ,,pokracovaki‘ a pilota.

Co se ekonomické situace tykalo, bylo s uspokojenim pfijato ozndmeni o uzavieni
smlouvy mezi aeroklubem a mistnim JZD v Podhotanech, které se zavazalo provadét
zuzitkovani travnatych ploch letisté s vynosem pro aeroklub ve vysi 7.000,- K¢s za rok.

Stejné tak VCS s uspokojenim kvitovala, e viechny ekonomické aktivity spojené
s brigaddnimi ¢innostmi ¢lentl v roce minulém daly k zacatku roku 1964 ¢astku v celkové vysi
46.838,90 K¢s, coz bylo pro nastavajici sezonu velmi dobrym a vpravdé neocekavanym
odrazovym mistkem.

Pro nastévajici vycvikovy rok VCS konstatovala, Ze z roktl minulych zbyva docvigit
k pilotnim zkouskam zaky: Bocha, Dvotakovou, Jelinka, Mrocka P., Musilka, Radostovou,
Rautenkrancovou, Vaviinu a Vondra¢ka. Soucasné se VCS kladné vyjadfila k piijeti
,provétenych® zakli novych, a to: Premysla BraniSe, Karla Crkala, Arnosta Dittricha,
Vladimira Hajka, Véaclava HoreSovského, Jaroslava Houhy, Josefa Kadlece, Ludmily
Kopecké, Jaroslava Mercla, Miroslava Mrocka, Josefa Pavlovce, Jana Rybicky, Karla gebesty
a Jana Stéfhy.

K 1.3.1964 tedy bylo evidovano celkem 59 Iétajicich Clend.



16.bi'ezna 1964
Ke cti krajského nacelnika OLPPS mjr.Mediického nutno dodat, Ze dostal svému slovu
a aeroklubu ,,ptidélil* vle¢nou Z-226B OK-MPL.:

X Vytisk &is. :
KRAJSKY VYBOR Podet listi :

SVAZ PRO SPOlUPRACI S ARMADOU ZvySenou brannosti k budovdni a obrané viasti !

VYCHODOGESKY KRAJ I

5 VAI
PRO 550, ypRAC!
S ARMADOL

A aoa B g
: Aeroklub fodhorany
Hradec Kralové - Zizkovo ndmésti 32 e e -

: letisté Podhorany.
bii M6 068 i S

vee:prridé€leni vlecného letounu
C 205 OK- MPL wa

Na zdkladé rozdéleni vledénych letound pridéluji
timto seroklubu P o d h o any vleény letoun C 205 OK- MPL
do socialistické pécleo

Podhobnosti o preddni letounu si vy®{idl predseds

seroklubu fodhotany s nddelpfkem provozu letistd Chrudim,

Nééelnik OLPPS e
ma jor
®

Vytzuje : Telefon: 6618, 4960, 4015, 5136 Utet SBCS HK 405-205

J 21 3665 62

Pridélovy list na ,,vlecnou“ OK-MPL

Nasledné byla dokonce schvélena i vyjimka ze souc¢asnych ptedpisti v tom smyslu, ze
vle¢ny letoun je po dobu intenzivniho 1étani za stanovenych specifickych podminek mozno
hangérovat na letisti v Novém Dvofe, piestoze se jednd o letisté aktivisticky fizené a bez
profesionalni ostrahy. To tedy byl znatelny krok kuptedu!

Nabyti vle¢né ,,masiny* vSak pfeci jen mélo hacek: na zakladé ptipadnych pozadavki
musela 1 nadéle ,,obsluhovat® 1 letisté v Policce, Skutci a Chotéboti a do vymény motoru ji
chybélo pouhych 12 hodin.

Od konani VCS zasedala Rada AK pravidelné kazdy tyden. Resila se p¥iprava na provoz,
brigady, atd. V tom case byla aktualni piiprava dalsi kulturni akce - Josefovské zabavy.

21.brezna 1964

Vzhledem k tomu, Ze unorovy ,,Spolecensky ples* zaznamenal nejen komer¢ni tspéch a
byl pro obyvatele Svitkova vitanym zpestfenim kulturniho zivota, zorganizoval aeroklub opét
v sale hostince ,,U Klapkt“ Josefovskou zdbavu, jejiz soucasti byla bohatd tombola. Mezi
cenami v tombole byly i1 vyhlidkové lety!

Zabavu organizacné zabezpecili Tichy, Horacek, Strych, Vozenilek, Vojtisek, Ruml a
Jenik s pomoci poradatelské sluzby tvotené z pilotnich zaka ve sloZzeni: Boch, Musilek,
Vavfina, Rautenkrancova, Hefmanek, Dvorakova a Radostova.

Akce se opét setkala s velkym tspéchem a hospodat aeroklubu Matuska s uspokojenim
konstatoval, Ze klubova pokladna opét posilila, stejné jako konta zainteresovanych.



Zdalo se, Ze organizovani ,,tancovacek* by mohlo byt pro aeroklub celoroéné vyhodnym
zdrojem zébavy, ale skutecnost, ze potadatelé byli druhy den pro letovy provoz vétSinou
nepouzitelni, davala tusit, ze tudy cesta nepovede.

Konec biezna byl vyhrazen prohlidkam pozemni a letecké techniky pied ,,vypuknutim*
sez6ny i generalnimu tklidu ubytovny.

VT-109 OK-2243 prochazi dukladnou prohlidkou a ocistou, stejné usili venovala dévcata
uklidu ubytovny, Novy Dviir, brezen 1964
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4.dubna 1964

Na zaklad¢ ptedchozich zkusSenosti s amatérskym vysilanim meteorologickych zprav
zaméfenych na sportovni letectvi zahajila ,,Meteorologicka skupina Ustfedniho leteckého
vycvikového stiediska ve Vrchlabi vysilani zprav o pocasi a doporuceni plachtatrskych
disciplin. Slysitelnost a srozumitelnost vysilani byly velmi dobré, a tak zpravy byly vysilany
v oteviené feCi denné vCetné ned¢li a svatkl na frekvenci 4731 kHz vzdy v 9:10 hod.

I kdyz tato sluzba vysla z €istého entusiasmu nékolika nadSenct, ukazala se byt velkym
piinosem pro sportovni letectvi neb do té doby se vhodnost pocasi pro motorové 1étani ¢i
plachtai'skou &innost na mnoha letistich odhadovala ze zpravy Ceskoslovenského rozhlasu, &i
spiSe pouze pohledem z okna a naslinénym prstem.
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Ladislav ,, Couda* Cermdk byl nejen dobrym pilotem, ale i zdatnym radioamatérem
a ,,chytani zprav o pocasi** bylo jeho doménou,; Novy Dwviir, duben 1964

11.dubna 1964

Konecné je zahajeno intensivni 1étani, 1 kdyz tohoto letového dne se ucastnilo pouhych 16
pilot ¢i zaki. Nebylo divu, byla sobota odpoledne a do provozu tak byly pfistaveny dva
,,Plonyii a jeden ,,gohaj“.

Nasledujici ned€le vSak uz méla charakter rusného letového dne, provedlo se témér 60
navijakovych starti. Stale se vSak ¢ekalo na fyzické pridéleni vle¢ného letadla, avizované
7-226B OK-MPL.

21.dubna 1964

Dle smérnice vydané OLPPS UV Svazarmu dostaly aerokluby za ukol nahlasit na
piislu$na stiediska RLP jména téch, ktefi byli opravnéni zahajovat ¢ ukondovat letovou
¢innost na letiStich Svazarmu.

Na letisti v Novém Dvofe to byli soucasné i ti, kdoz byli opravnéni vykonavat funkci RL:
Hefmanek, Horacek, Jenik, Klinsky, Riegr, Ruml, gpryﬁar, gtrych, Tichy, Vozenilek,
Vrsovskad, Vrsovsky.



25.dubna 1964
Konecné byl motorovym pilotem-instruktorem Vozenilkem na letisté v Novém Dvote
ptelétnut vlecny letoun Z-226B OK-MPL. To bylo slavy!

1Y
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Z-226B OK-MPL a plachtarsti Zaci, zleva: Jiri Boch, Vladislav Musilek a Vit Vaviina;
Novy Dvur, 25.duben 1964

Soucasné s vleénym letounem zavital na letisté i vycvikovy letoun Z-226 OK-MGV, na
kterém si motorovi piloti Jenik, Spryfiar a Vr$ovsky pod dohledem instruktora VozZenilka
odlétali povinné opakovaci lety. Jelikoz vSak toho dne po¢asi mnoho nepftalo, s vlecnou
OK-MPL se udé¢lalo jen 12 kontrolnich aerovlek.

Traktor Z-25 po ,,uspésnem* lonském zdolani dveri dostal na kapotu libivou Sachovnici;
za volantem Viadislav Musilek; Novy Dviir, duben 1964
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25.dubna 1964

Pted zahajenim létani se odehrala rychlé ¢lenska schiize. Programem jednani byly dva
body. Tim prvnim byla Gprava thrad za leteckou ¢innost, kdy s ohledem na necekané
uspésnou ekonomickou bilanci, byly zruSeny uhrady za zpétné transporty formou aerovleku a
kazdy pilot krom toho dostal 6 aerovlekovych startii zdarma!

Druhym projednavanym bodem bylo, zda aeroklub bude schopen poctem pracovnika
zabezpedit alespon &ast potadatelské sluzby Velké ceny Ceskoslovenska zafazené do serialu
motokrosového mistrovstvi svéta.

Motokrosové zavody se jezdily v pobé&zovické kotling u Holic v C. pod patronaci
Svazarmu a zavod serialu MS byl ve své dob¢ nesmirn€ popularni. Byly zaznamenany tcasti
az 50.000 divaki! Na takové davy vsak musel organizator zabezpecit odpovidajici pocty
potadateli.

Proto byl Okresnim vyborem Svazarmu v Pardubicich opét osloven aeroklub, ktery se
svoji poradatelskou sluzbou osvédcil jiz pti plochodraznich zavodech ve Svitkové. Jenze
v Holicich byl pozadavek na potadatelskou sluzbu nékolikanasobny, a i kdyby do sluzby
nastoupili opravdu vSichni evidovani piloti, stale by to bylo malo!

Nicméné, pozadavek OV Svazarmu byl akceptovan a bylo potvrzeno vyslani 75 ¢lenné
skupiny potadatelt. I kdyz tim aeroklub pfiSel minimalné o jeden letovy den (10.5.1964),
vedeni aeroklubu k tomu vedly hned dva divody: ten prvni byl ekonomicky, protoze
potadatelska sluzba byla zajimaveé honorovana; ten druhy byl spiSe politického charakteru
a mél demonstrovat uzké spojeni aeroklubu s OV Svazarmu Pardubice.

Viladislav Musilek a Jana Kvapilova ve VT-109 ,, Pionyr*; Novy Dviir, duben 1964

29.dubna 1964

Ptiblizil se cas majovych oslav, doba, kdy pracujici lid slavi vydobytky socialismu. Jenze
oslav by mohl vyuzit podly tfidni nepfitel, proto bylo nutné ucinit kroky smétujici
k zabezpeceni letiste a tim dokazat, ze 1 sportovni piloti v Novém Dvofe stoji pevné na strazi
miru a budovatelského pokroku!
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Svezerm letdSteé corokiub
Podhofeny,
- mne 294415044

Vee: dnjostont letiste Svngermu Fodhofeny U HONOVa Nelezejiitenie

© = Bede letlisté Sveszermu Vodhol'eny u HonoVs DeJoubPevou projedm
Ools Ne uvé schizd dne 28e4el064 gajidtini » opotiend letistnich
‘objektd » leteckého materidlu ne letiiti  vezermm v Podhoi'~nech,
zr UCelem zojidting mdjovich oslev po strdnce begpetnostniho
Znjidtind 1letditd v dobé od j0siedo 106561064 ¢

Opatifent kterd doout letiitd Svesrrmu nrovedles

le/ B lo prohlédnuto z» piitomnosto ppored » n & i pilsluinike
Vi protd poiifrni seiivent,heuicf piletroje, kéds s-vodouypisek
doplninyuevéiieny strhoveel hesief hékysbrobné zdvedy se ne
mictd edstrs-nilye

Ze/ Letistni objekty nejsou v scuénné dobé stiedeny sdvodni
sirdiielin letiité Podhoreny neni ne stialeni 28 sisteniceces

Je/ N letilti brdli nddelnik letidtdé sebdusrd V réoveky,
ktery mé trvelé telefonicié spojeni/Setelfslé/iovnésd jeot
usofnéno telfsspojeni 4 v noind dobé do Lytu pPisludnike

.CO=VE) npored » n € L

Oprtieni kterd bude provedenos

le/ V obdobi- kvitnovich cel~v 08 30e4e30 104541064 bude VY DTG oy-
vin cezn-m toch Clenfl ~ercklubu,kiedri budou piespavot ne
dotiitl v ubykecichykteld budou v notni dobd sifdlt objekty
letioti wnenny seznon nend moino uskuteinit,jelikos v~
letiste nevi,kteif Clenové meroklubu budou v uvedend olxio=
b ne laust{ pidtonnd ede vyeiléni hlicek 2 odpovidd née
Celnfk letdslt aeV r s o v o k Ye s @

Zefi@teckd teclnikn jo P4dné uloden~ v hanigérech s, gs Cena
protl mmeusitisV soutrustnég dobé nend ne Letidti v i 35 v
nech hengdrovdno vieoné motorové letndloldin letiitl Jsou pous
ze volronCeliavidky joou uloieny v nové v)budovenyech gnréfiich,
» Jjoou technicky nesehopriény k poulitf nepovelongch ocsobe

Je/Pohorné humotyjoou uloieny v benzinovém skledu,oudy juou
s_ablamhovmy n cely objek skladditdé uzomiens

Oprtifenti vobdobi volebs

V obdobi mmx “0d 104541964 v pribilm volebni kemp~né bude ne
letidti v Povhoisnech uspoidddno nékolik béhi soustied
vykonnych plechi~idek tomuto vyoviku bude ne letitti v Jodhoine
nech vén vieiny motorovy letoun (K«iPL,ktery mé letiste
Fodh v v _socepdileVleiny letoun bude po ubonient gemd tndnd
techsmeschpnovin ~ hengérovén mezi vitrond trkgdie bude srtew
rosen bezaotorovimi letounysiechnické zneschpnovéni bude provédét
pouze nélelnik seroilubu &,V » & 0 v 8 k Je o
., Bimo pled volelnim dnem bude tento let-un prelétrut ne letists
CHrudda,kde bude stielen len {31 ¢Ostetng letecky metorisdl bude
ZaJiitin tok Joko v obdobd mijovich osleve
2e O0=VD npored » n ¢ = s in redu letidte nédelnik

. ]'L..,.,:::../) e Ve dovaky Edusrd,

Opatreni k ostraze letiste.

11



1.kvétna 1964
Na ,,Svatek prace* je vydan celostatni zékaz sportovniho 1€tani, coz se pomalu, ale jisté
v Ceskoslovensku stava tradici pro vSechny obdobné vyznamné dny.

Protoze se clenové aeroklubu dobie zapsali vykonem potadatelské sluzby pti akcich OV
Svazarmu Pardubice, dostava se jim ,,vyznamenani* tim, ze jsou novym piedsedou OV
Svazarmu Pardubice mjr.Jaroslavem Paukertem opét pozvani do prvoméjového privodu
v Pardubicich.

Pted slavnostné vyzdobenou tribunou s ¢estnymi hosty tak defiloval vétron VT-125
OK-0744 a pomérn¢ pocetna skupina aeroklubak.

Obecné by se dalo konstatovat, ze ptfichodem mjr.Paukerta do funkce predsedy OV
Svazarmu Pardubice byl navazan jest¢ uzsi vztah mezi okresnim orgdnem Svazarmu a
aeroklubem (a to 1 na tirovni nejvyssSich predstavitell), coz se v budoucnu mélo vyznamné
projevit.

J isté osoby svého éasu tvrdily, ze Vrsovsky a Paukert se znali od ﬁtlého mlédi tudii jeden

odhalovani hiicha mlnulostl.

-

!‘l \

'o v ,
x\f Yﬁﬂ(_ﬂ-\n rr 8 j ~
) ?\’? I 'v." ..‘ : ﬂ' ‘\“w‘ v {4
,,Padesatka “na L ] 3 OK-9848; Novy Dvur kveten 1964

7.kvétna 1964

Je sice vSedni den, ¢tvrtek, ale kumuly na nebi lakaji! Vojaci nemaji namitky proti letu na
trati Podhotany - Skute¢ - Pfibyslav - Podhotany, a tak se na pielet vydavaji Satny (VT-125
OK-0744) a VrSovsky (VT-16 OK-2414). Byt byla mezi nimi imluva o spolupraci, pred
odletem na trat’ se ani nenasli, pfestoze, jak svédcili pozemni pozorovatelé, oba vétroné
krouzily v pfedem domluveném sektoru, piloti se nevidéli! Tak se kazdy vydal plnit prvni
pielet roku na vlastni pést.
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Satny pistal do terénu ponékud hodné severné od prvého otoéného bodu, ale chlapsky se
hned pfiznal k tomu, Ze ,,zakufroval* (ztratil orientaci) a proto pry Sel radéji na pole, které, jak
se od domorodct zahy dovédél, se nachazelo pobliz obce Zamrsk, cca 5 km od letisté ve
Vysokém Myté.

VrSovsky uspésné otocil Skute¢, ale u Hlinska ho §tésti a stoupavé proudy opustily a i on
byl nucen pfistat do terénu.

Ze sluzebnich divodi rezignuje na funkci hospodaie AK MatuSka. Vykonu funkce se
ujimé Klinsky.

,»Vlecna“ OK-MPL se na tyden stéhuje do Chrudimi, ¢eka ji vyména motoru. Obdobné je
na tom letiStni ,,sanita” Praga A-150 s tim rozdilem, ze o generalni opravu jejiho motoru se
postard domaci parta letiStnich vSeuméli.

Oprava Pragy A-150; Novy Dviir, kveten 1964

16.kvétna 1964

Podle predpovédi pocasi méla minimalné po dva dny nastat plachtatsky vyhodna situace,
tak se ,,vytahla dlouhd pravitka®. Trojuhelnikovou 200 km trat’ Podhotany - Moravska
Tiebova - Kfizanov - Podhotany si naplanovali Ruml (L-13 OK-3814) a Horacek (VT-16
OK-2414). ,,Stovku“ do Policky a zpét si do mapy zakreslili Satny (VT-425 OK-5420) a
Riegr (VT-125 OK-5422).

Prvné jmenované dvojici se spoluprace za letu dafila az k prvému oto¢nému bodu traté -
Moravské Tiebové. Tam se vSak jeden druhému ztratili z dohledu a dalsi let tedy byl kazdého
solovou aket, pfi¢emz Horacek dokazal doletét az k druhému otocnému bodu - do Ktizanova
(138 km). Tam let ptistanim na letiSti ukoncil, protoZe Casu uz moc nezbyvalo a termika
nedavala zaruku zdarného dokonceni pieletu.
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Ruml po obletu Moravské Tiebové, kdyz ztratil s HoraCkem kontakt, se chtél do
Kfizanova dostat co nejrychleji, ale v prostoru Zd’arskych vrchii ho zradilo stoupani a musel
nucen¢ piistat u obce Studnice, cca 5 km od Nového Mésta na Mor. s vykonem 110 km.

Satny a Riegr letéli do Policky kazdy ,,na svou vlastni p&st“. Satny dosahl otoéného bodu,
ale cestou zpét musel pfistat v Chrudimi. Riegr doletél pouze do Polic¢ky a tam také pfistal.

17.kvétna 1964

Neuspéch pti pokusu o zdolani ,,dvoustovky* pon€kud ochladil zavodni ambice piloti,
proto na dnesni den byla naplanovana ,,pouze* stovka na notoricky zndmém trojuhelniku
Podhotany - Skute¢ - Piibyslav - Podhotany.

Na trat’ se vydali Horagek (VT-16 OK-2414), Satny (VT-425 OK-5322) a Vozenilek (L-13
OK-3814). Toto trio pfi letu uspesne spolupracovalo a v§em se podatilo disciplinu splnit.

Rozkaz k letu obdrzeli i piloti VrSovska (VT-125 OK-0744) a Aubrecht (OK-5320), ale ti
nenasli ten spravny recept vyuziti stoupavych proudi k pieletu a poletovali pouze na dohled
letiSte.

23.kvétna 1964

Po jistém dohadovani s vojenskou dispecerskou sluzbou, kterad nepovolila den pfedem
planovanou trat’ do Kfizanova a Moravské Trebové, byl piijat kompromis v podobé cilového
pieletu do Roudnice n.L.

Spoluprace pilott Satny (VT-425 OK-5322), Aubrecht (VT-125 OK-0744) a Horacek
(VT-16 OK-2414) opét piinesla své ovoce a vSichni Roudnice doséhli.

24.kvétna 1964

Vzdus$ny prostor nad republikou byl jiz
patrné volnéjsi a tak byly povoleny hned dvé
discipliny: 200 km trojuhelnik Podhotany -
Ktizanov - Moravska Ttebova - Podhotany a
200 km cilovy let s navratem Podhotany -
Roudnice n.L. - Podhotany.

K letu po trojuhelnikové trati odstartovali:
Vozenilek (VT-16 OK-2414), Ruml+Himr
(L-13 OK-3814) a VrSovsky+Liska (L-13
OK-9848). Vozenilek s ,,Orlikem* se rozhodl
letét solove a pristal v Kiizanové, zatim co
spolupracujici posadky ,,Blaniki* v pohodé
dosahli obou oto¢nych bodi a jen smtila
zapftiCinila, ze ,,dvoustovku‘ nedolétli.
Ruml+Himr sedli v Chrudimi, posadka
Vrsovsky+Liska §la ,,na doraz* a pfistala u
Holotina, na dohled mateiského letiste.

O néco hiife se darilo tém, ktefi zvolili
druhou variantu: Roudnici n.L. s ndvratem.
Nejlépe na tom byla VrSovska (VT-425 OK-
5320), ktera v Roudnici pfistala. Keslar,
ktery letél ,,Lunaka“ VT-7 OK-0816 se
ﬁ ) A S : dostal jen do Ceského Brodu, Bednat' s VT-
Déni sleduje Zdenék Balas s dcerou Ivanou; 425 OK-5322 byl nakonec tad, Ze ,,s

Novy Dviir, kveten 1964 odfenyma usima“ doklouzal do Kolina.

S
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25.kvétna 1964

Tento den byl co do volby trati jesté pestiejsi! Trojuhelnik Podhotfany - Sumperk -
Medlanky - Podhotany ma hodnotu 300 km a na n¢j se vydéavaji Horacek (L-13 OK-9848) a
Strych (VT-16 OK-2414). Piloti nespolupracuji, leti sdlové, a tak Strych piistava po 52 km
v Chocni, Horéacek sice dolétne k prvému oto¢nému bodu, ale v takovém c¢ase, ktery mu uz
nedava ani nadéji na navrat do Podhotan, natoz pro pokraovani v letu dle vytycené
discipliny. Tak tahé brzdy a podvozek jeho ,,Blanika“ roz¢isne travu Sumperského letiste.

O né&co lépe se vedlo Satnému, ktery s L-13 OK-3814 letél do Sumperka névratovou trat’
(200 km). Ten sviij tkol splnil, jenze Cas letu nepatiil mezi oslnivé.

Sprynar (VT-125 OK-0744) $el také na ,,dvoustovku®, ale do Liberce a zpét. Ukol splnil
pouze na 50%, protoze v Liberci pfistal.

Vozenilek (VT-425 OK-5320) byl skromné¢jsi, naplanoval si trojahelnik Podhotany -
Skute¢ - Pfibyslav - Podhotany, ale ani on nezaznamenal spéch, protoze pfistal hned na
prvém otocném bodé¢.

Vlekati Jenik a VrSovsky méli ten den do Slunce zépadu o praci postarano.

Kohosi ,,na kraji“ napadlo provéfit, jak to je s ekonomikou a vyuZzitim prondjmi
v objektech, jejichz majitelem byl Svazarm.
Na adresu aeroklubu byl dodan tento doporuc¢eny dopis:

Vytisk &is.:
PoZet lista :

SVAZ pko spotupkACI s ARMA’DOU—M Zvyienou brannosti k budovéni a obrané vlasti !
|

VYCHODOGESKY KRAJSKY AEROKLUB Edusrd Vrdovsk i
predseda Aeroklubu, v

(@ :

Dne 256 kvéfna 1964,

Véo: néjemné s. Vrdovsky Eduard |
elektricky prokd - propléceni, T

Novy Dvir ¢&p. 14
podta Podhotany, okres Chrudim

Dnednim pfipisem #déme Vds o sddleni a podémi nidsledujicich
informaefs
a/ ié.da’.z?e Vé.§ o'sdéleni, komu a v jaké vySi proplicite nijemné z mistnosti,
které gguzivate k bydleni v objektu leti¥té Podhofany - v p¥ipads, Ze
méte ndjenni smlowwd, prosime o jeji zapdjdeni k provedeni mghlédnuti a
jeji opsénd.
v/ §oucamé Vés Ziddme o poddni informaci, zda providiie proplédceni ekektric:
l;ké ?ergielter:;lu: od 1. %rvnaé 1963, pfipadnd zda znite VaSe odbératelsk:
onto, sdelie ndm i toto. /VaSe konto se dd zjistit jest d yb&
ek e gy J Jest uvedeno na vybsr~
: Zodpovézeni HaSeho dotazu potiebujeme nutnd obratem, ne jpozdsii
do 2, §ervna 1964, Doufim, Ze na8i #4dosti vyhovite. Odpovadd miZete pf‘ilr,)iitjll: mésg?’mi-
mu hlédSenf, které se priveze na IMZ dne 30.5.1964,

Nédelnik KPS
major: Kodi Karel
Doporuden é!

VyHzuje : Uget SBCS

J 21 3665 62

I padla kosa na kamen! V aeroklubu snad kazdy véd¢l, ze od roku 1957 v ,,altanku‘ bydli
VrSovsky s rodinou a ¢lenskou zékladnou to bylo chapano jako nezménitelny fakt. A jelikoz
az do nedavné doby Sly veskeré uhrady z ¢innosti aeroklubu na vrub ,,kraje®, nikdo se proto
nezajimal o to, zda viibec, ¢i komu a v jaké vysi je VrSovskym hrazen ndjem a tthrada
spotieby energii. A jak mozno vytusit z doru¢ené¢ho dopisu, nezajimali se o to za celou dobu
ani soudruzi ,,na kraji*!

Zdalo se, ze zacne byt ,,dusno®, protoze bylo evidentni, Ze VrSovsky za dodané sluzby, od
data svého nasté¢hovéani se do ,,altanu®, nezaplatil ani korunu!

Jeho ,,Salamounské* odpoveéd’ viz 31.7.1964.
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Jesté téhoz dne vychazi v €.11/1964 ,Kridel vlasti“, z pera FrantiSka Kdéra, leteckého
inspektora OLPPS UV Svazarmu uvodnik zabyvajici se zménami v ,,Radu aeroklubt:

»Pfi organizacnich dpravach uskuteériovanych na tseku letecké Cinnosti Svazarmu byla zrusena
krajska letecka vycvikova strediska. Aerokluby jsou tedy v souéasné dobé jedina letecka zafizeni
Svazarmu, ktera zajistuji letecky a para$utisticky vycvik a vychovu. Proto jim novy fad aeroklubt dava
vétsi pravomoc a uklada vice povinnosti. V souladu s riistem pravomoci s povinnosti se roz$ifuje
i jejich materidlové a hospodarska zékladna.

Jiz uplynuly rok ukézal, Ze rozsah pfimych povinnosti a odpovédnosti pfedsedy aeroklubu je tak
velky, Ze prerusta moznosti jedné osoby - aktivisty. Proto novy rad aeroklubt stanovi novou funkci -
nacelnika provozu. Ten bude zabezpecovat prakticky vycvik a provoz aeroklubu a bude také proto
pfimo odpovédny za pouZiti vycvikovych metod a dodrzovani vycvikovych a provoznich pfedpisd.
Tomu bude odpovidat i jeho pravomoc.

To ovéem neznamena, Ze by ur¢oval koho, v jakém rozsahu a kdy bude cviCit! Pravo vybéru
cviencdu, stanoveni rozsahu jejich vycviku, naplanovani provoznich a vycvikovych dnt, jakoZ i pravo
stanovit jiné provozné - vycvikové zasady néalezi Radé aeroklubu! Tyto plany musi ovSsem byt
v souladu s krajskym vycvikovym planem. Nacelnik provozu bude organizovat zajisténi téchto pland.

V Zadném pripadé vdak Rada nesmi na nacelnikovi provozu vyZadovat, aby poruSoval jakékoli
vycvikové nebo provozni smérnice, proto je také v tomto sméru nacelnik plné odpovédny pfimo
OLPPS KV Svazarmu.

Nacelnik provozu méa provoz a vycvik organizovat. To mimo jiné znamena, Ze bude urcovat i
jednotlivé provozni funkcionéfe. Sam funkci RL vykonavat nemusi, ale muze. Nacelnika provozu bude
mit kazdy aeroklub, jen pouze u nékterych velkych aeroklubt bude do této funkce uvolnén
zaméstnanec KV Svazarmu.

Obdobna situace je i u funkci technika a mechanikd.

Dalsi zména, ktera zjednodusi agendu aeroklub( a priblizi aerokluby jesté blize OV Svazarmu, je
schvalovani ¢lent do vycviku. Podle nového Fadu aeroklubd bude totiz nové éleny schvalovat pfimo
pfedsednictvo OV Svazarmu.”

(pozn.aut.: kraceno)

Tak uz zase mame nacelniky! Experiment s pfenesenim veskeré odpoveédnosti (organizacni
i letecké) na osobu predstavovanou piedsedou aeroklubu jaksi nevysel.

Dalo by se fici, Ze zapracoval zakon negace negace, ktery vyjadiuje posloupnost a
progresivni charakter vyvoje objektivni reality, vztahu starého a nového procesu
kvalitativnich zmén, jakoz i opakovatelnost nizSich vyvojovych stadii ve stadiich vyssich.

Idea by tedy byla, ale skute¢nost se spis pfiklanéla k modelu let minulych, kdy nacelnik
(dnes tedy nacelnik provozu) byl na letisti ,,prvnim po Bohu‘ a Rada aeroklubu v cele
s predsedou se tak opét stala pouhym vykonavatelem jeho piikazi.

Ptesné tak si to VrSovsky vykladal; a upifimné feCeno, ono to na letisti v Novém Dvote
nikdy ani jinak nebylo!

28.kvétna 1964

Stokilometrovou trat’ (do Poli¢ky a zpé€t) si naplanoval Rieger (L-13 OK-9848) a k nému
se pridal Satny (L-13 OK-3814). M&l to byt ,,zavod Blaniki“, piloti viak nespolupracovali a
po trati postupovali individualng.

Jednoznaéné lépe se dafilo Riegrovi, ten disciplinu splnil. Satny nemél §t&sti a na cesté do
Policky pristal ve Skutci.

30.kvétna 1964
Z usneseni zasedani Rady:

- Letoun VT-109 OK-4165 byl dne 24.5.1964 po pristani v terénu neodpovédné
smontovan a pred dalsim létanim nedostatecné zkontrolovan, mohlo dojit ke
katastrofe!

- 25.5.1964 se Keslar snazil zatizit kridlo VT-425 tézkou pneumatikou. Pri manipulaci
s ni proslapl kridlo. Pokuta 50.- Kcs (kiidlo opravil Balas).
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- Lyrv posledni dobé projevuje neustalé sklony k nekdzni, zejména krouzeni pod 200m,
nedodrzovani rychlosti klouzavého letu, nebezpecné provadeni navijakovych vzleti.
1 pres vytky se neprojevuje zlepseni. Pouzil vozidlo A-150 bez povoleni
a k soukromym uceliim! Zakaz létani a pokuta 100,- Ks z konta.
Marné Lyr poukazoval na to, ze vytky k jeho 1étani jsou subjektivni. Stejné tak neuspél
s ptfipominkou, ze ,,sanitu minimaln¢ dvakrat do tydne uziva nacelnik k jizdam pro rodinné
nakupy. Naopak! Do konce Cervna si nezalétal.

10.¢ervna 1964

Na tfadu op¢t ptichazeji ,,dlouhd pravitka®. Trasu v délce 300 km (Podhotany - Medlanky -
Sumperk - Podhotany) si do svych map zakresluje hned kvarteto pilotii: Strych (VT-16 OK-
2414), Horagek (L-13 OK-9848), Satny (L-13 OK-3814) a Riegr (VT-425 OK-5322).

Na névratovou ,,dvoustovku* (Podhotany
> - . - Roudnice n.L. - Podhofany) se chystaji
Vrsovsky (VT-425 OK-5320) a Aubrecht
(VT-125 OK-0744).

Pocasi vypadalo slu$né, na startu vse
klapalo jak na dratku a vlekar ,,Timofej*
Jenik béhem necelé hodiny ,,nasézel*
preletaie do vzduchu.

Netrvalo ale dlouho, a Jenik mél o praci
op¢t postarano. Jako prvni volal Aubrecht -
sedl v Koling€. Druhym volajicim byl Riegr,
ktery po cca 68 km letu sedl na pole u
Radenic, asi 10 km pfed letistém
v Kfizanove. M¢1 ale §tésti, protoze obétava
parta z ktizanovského letisté pro néj na pole
s transportnim vozem zajela, a tak ted’ ¢ekal
na ktizanovském letisti, az pro n¢j Jenik
prileti. Jako tieti si pro aerovlek volal
VrSovsky z Roudnice a vzapéti po ném
Satny. Ten sice dosahl obou otoénych bodi
Ltiistovky*, ale po obletu Sumperku uZ jen v
podstaté klouzal a klouzal, az doklouzal
k Rudolticim u Lanskrouna (192 km). To uz

: i : byla prace pro transportni druzstvo, které tak
Stastny ,, Vokurek* Strych u VT-16 OK-2414  Vvyrazilo na cestu.

L
(G

Cekalo se, kdy se ozvou Horagek se Strychem, o nichZ se zatim nic nevédélo.

K prekvapeni vSech pfitomnych po 6:26 hod. od startu provedl nad novodvorskym leti§tém
vitézny prulet Horacek a o hodinu pozdéji (v ¢ase 7:37 hod), kdy uz Slunce skoro zapadalo,
dokonce i,,Vokurek* gtrych!

Dlouho do noci se pak probiraly zazitky z let a ¢ekalo se na transportni druzstvo, které
vyjelo pro Satného.

11.¢ervna 1964

Prvni ranni povinnosti bylo dat ,,do kupy* L-13 OK-3814 a ptipravit kluzék na dnesni den,
ktery opét mél byt plachtaiim ptizniveé naklonén. Jenze, jak se pfi montdzi vétroné zjistilo,
vcerejsi pristani ,.tficetosmicky* se neobeslo bez zavady. Praskla guma ostruhy a jako na
potvoru ve skladu ndhradni nebyla. Tak pro dnesek byl jeden ,,Blanik* uzemén.
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To se ale viibec nelibilo Riegrovi, sedl na motorku a na plny plyn upaloval do Chrudimi ve
snaze za kazdou cenu se vratit s ndhradni soucastkou. Osud mu byl pfiznivé naklonén,
protoze, nejenom ze se pii divoké jizd¢ nikde nerozmézl, ale vitézoslavné se s kyzenym
tlumicim elementem ostruhy bezpecné vratil. Ostatni bylo dilem okamziku.

Pléan ptelett byl jasny, vSichni byli ,,namlsani na tfistovku®! Tak to samé co vcera, jen
v opa¢ném potadi!

ProtoZe Riegr rychle a obétavé opravil L-13 OK-3814, tak ho za odménu ,,vyfasoval®,
Horacek tentokrat osedlal VT-16 OK-2414, gtrych VT-425 OK-5320, Balas VT-425 OK-
5322, Aubrecht VT-125 OK-0744 a ukazat vSem, jak se ma létat, zatouzil VrSovsky na L-13
OK-9848. V hangaru op¢t ositel VT-7 OK-0816, protoze se nenasel odvazlivec, ktery by
s nim cht¢l jit na prelet.

Uloha vlekate tentokrat ptipadla Spryfiarovi, ktery se uz §kodolibé t&3il, jak si dneska
dosyta zaléta pti zpétnych prevlecich. A jeho touha se vyplnila! Dvakrat se otocil do
Vysokého Myta a odtud ,,preskocil* 1 do Skutce. Ale nepfedbihejme!

Ve vzduchu tedy bylo Sest kluzak, ale ty si pfi vzajemné spolupraci spis piekazely, tak se
formace rozdrobila a kazdy bojoval sdm za sebe. Proto bylo témét zazrakem, ze Horacek,
Strych, Bala$ a Vrovsky piistali v rozmezi deseti minut v§ichni na letiti ve Vysokém Mytg!
Mimo to Rieger sedél v Chocni a Aubrecht ve Skutci.

Na tu smilu vSak vSichni méli ,,kliku®, Ze pfistali na letiStich, protoze dostat se domt
aerovlekem bylo o hodné¢ rychlejsi a pohodIngjsi nez pozemnim transportem. Sice to bylo
drazsi, ale co....

Riegra v Chocni zaptahl tovarni L-60 ,,Brigadyr®, ktery zrovna jako z udélani 1étal
zkuSebni okruhy po vyméné motoru a ,,hodil“ ho ptes kopec na dokluz do Vysokého Myta.

Jakmile VrSovsky po piistani Riegra ve Vysokém Myté zjistil, ze v Chocni je ,,brigous®,
okamzité ,,zhavil drat* a protoZze m¢l v§ude plno znamych a neuvéfitelnou schopnost kazdého
,ukecat®, za chvili byl choceiisky ,,Brigadyr na finale ve Vysokém Myté 1 s lany pro
dvojvlek.

Mezitim se k Vysokému Mytu uz bliZil rovnéz s dvéma lany na palubé i Spryfar s
,Bohatyrem“ OK-MPL. Ten zrovna sedal, kdyz L-60 se s dvojvlekem ,,Blanika* (VrSovsky a
Riegr) prave rozbihal po trave letiste.

Nasledoval dvojvlek ,,&tyfistapétadvacitek™ (Strych a Balag) za ,,Bohatyrem®, a tak
Horégek ziistal na zemi sam.

Ob¢ vlecné cestou do Podhotan nastoupaly tak, ze kousek za Chrudimi daly sbohem
vleCenym kluzakiim a ty z bezpec¢né vysky doklouzaly na matetské letisté. ,,Brigous* se
vracel do Chocné a Spryncl s ,,dvéstépétkou” mifil zpét do Vysokého Myta pro Horacka.

Ti dva pak spolecné pieskocili do Skutce pro Aubrechta a odtud dvojvlekem zamitili domt do
Podhotan.

Tam bylo veselo 1 smutno zaroven! Veselo proto, Ze vSichni byli pohodIné€ a v poradku
doma, a navic, néktefi ziskali kvalifikaci vicevleki! Bez Skoleni, bez ptipravy, bez
prezkusovani, pékné z jedné vody naéisto! Nota bene, provalilo si i to, Ze ani vlekai Spryfiar
pted tim nikdy dvojvlek neletél!

Kdyz pak na to o par desitek let pozdéji prisla fe¢ (to v dobé, kdy se dvojvleky ve
Svazarmu mohly létat pouze za L-60 a bylo jich jak Safranu), odbyval to VrSovsky, ktery dbal
na dodrzovani predpist, jen kdyZ se mu to hodilo, slovy: ,, Takovad byla doba a stejné vidycky
v§echno musi byt jednou poprve!

No, a smutno bylo proto, ze naplanovat si ,.tfistovku‘ a pak uletét sotva padesat
kilometrt...!

A také proto, ze se blizil termin voleb do Narodniho shromazdéni, coz znamenalo, ze KSC
opet ziska 99,99% platnych hlast, s ¢imz se vice méné pocitalo, ale navic, od zitika bude opét
platit celostatni zakaz sportovniho 1étani!!!
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Od pristiho dne se vzdy v no¢ni dobé od 22 do 06 hod. v dvouhodinovych intervalech
drzely hlidky, které m¢ly za ukol stiezit letisté pfed nekalymi zivly. Vzdy dvouclennd hlidka
jako vyzbroj obdrzela signalni pistoli z navijaku a sadu naboji ,,oranzovy dym*. Druhou
pistoli mél v pohotovosti pod polstafem nacelnik, jehoz tkolem bylo strazit letisté ptes den.

A protoZze se zvést o chrabfe branéném letisti jisté roznesla do Sirokého okoli, zddného
podlého ptisluhovace imperialismu ani ve snu nenapadlo pokusit se unést ,,vle¢nou*.

Pracujici lid tak mohl v klidu a miru 14.¢ervna 1964 bez obav piistoupit k volebnim urnam
a zvolit za poslance Narodniho shroméazdéni a narodnich vybort své nejlepsi predstavitele,
obcany politicky a odborné vyspé€lé a schopné organizovat a sjednocovat tvurci sily
pracujicich v Gsili o plny rozvoj socialistické spolecnosti.

Ve volbach do zastupitelstva MNV Podhotany uspél VrSovsky a zaroven byl zvolen i
predsedou vyboru vesnické organizace KSC tamtéz.

Dalsi 1étani bylo povoleno az 17.6.1964 a letové dny v tydnu vyuzivala hlavné plachtatska
Skola - elementarka. Rad bych v této souvislosti uvedl, ze Skola od 15.kvétna 1964 s zaky ve
vedni dny létala pomérné &asto. Lvi podil na tom méli hlavng instruktofi Riegr, Spryfar,
Tichy a Vrsovsky.

Plachtatsky instruktor Pavel Rieger v tu dobu byl zaméstnan jako mistr odborného vycviku
odborného ucilisté strojniho v nedalekych Vrdech a z Tfemosnice, kde bydlel, to na letiste
nem¢l daleko. A protoze 1étani jej hodn€ bavilo a mezi mladezi ho nadSené popularizoval,
nebylo divu, Ze k 1étani ,,zlanafil* kluky z ucilisté, jmenovité Vladimira Hajka, Josefa
Kadlece a Jaroslava Mercla. Ti dva prvné jmenovani bydleli v Tfemosnici jako Riegr, Mercl

......

volny cas.

(Hajek a Mercl pak prozili sviyj téméft cely produktivni Zivot na letisti nejen jako piloti a
instruktofi, ale i jako zaméstnanci hospodatského zatizeni aeroklubu, a to az do devadesatych
let minulého stoleti. Dalo by se o nich bez nadsazky fici, ze se z nich postupem casu staly
,,zakladni kameny* budouci nové letecké generace.)

- . & ™ LN w5 - - - ;.
Zleva: Karel Bednar, Viadimir Hdjek, Vaclav Sprynar; Novy Dvur, cerven 1964
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23.¢ervna 1964

Skoncil pteletovy ,,plist” zplisobeny nejriznéjSimi zédkazy i pocasim, a tak Riegr (L-13
OK-9848) a Keslar (L-13 OK-3814) se vydavaji na ,,dvoustovku‘ Podhotany - Ktizanov -
Moravska Tiebova - Podhotany. Oba svorn¢ otocili Ktizanov, le¢ dal se jim moc nedafilo.
Riegr pfistal na oto¢ném bod¢ v Moravské Tiebové, Keslar se dostal o kousek dal, na letist¢ v
Usti n.O.

27.¢ervna 1964

Stejnou trat’, jako pied ctyimi dny Riegr s Keslarem, dnes leti na VT-16 OK-2414 Horacek
a dafi se mu.

Keslar (L-13 OK-3814) po netspéchu na ,,dvoustovce* radéji voli ,,stovku* Podhotany -
Kolin - Chot&bof - Podhotany, stejné jako ,,Couda“ Cermak. Ten po obletu prvého oto¢ného
bodu nad druhym ,,otocnidkem* krachuje a v Chotébofi piistava. Ze zemé pak sleduje kolegu
Keslara, ktery s vyskovou rezervou nad Chotébofi nabira kurs smér Zelezné hory a v pohodé
dosahuje cilového letist¢ na Novém Dvore.

28.¢ervna 1964

Posledniho letového dne v mésici Cervnu chtél také Aubrecht vyuzit k pteletu, 1 kdyz
meteorologické podminky nebyly zrovna nejlakavéjsi. Presto se vydal s VT-425 OK-5322 na
,»stovku* Podhotany - Chotébot - Kolin - Podhotany, ale matku Ptirodu neptechytracil. Sedl
v Chotébofi.

Nastaly tolik ocekdvané prazdniny. Ti z plachtaiti, kdoz ocekévali pteletové pocasi,
smutnili. Nedostavilo se. Obcas 1 sprchlo, ob¢as zafoukal vitr na kopec, sem tam do toho
pfisel od vojakt zdkaz 1étani. Tak pilné 1étala jenom elementarka, které vétSinou povolenych
300 m v prostoru letisté na okruhy bohat¢ stacilo.

i ’f‘r I il . T A A T T i A o VL .
Sestndctilety Viadimir Hajek asistuje pri aerovlekovém startu VT-425 OK-5320;
Novy Dvur, cervenec 1964
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S.Cervence 1964

Zdalo se, ze pocasi poodhalilo plachtaiim svoji
vlidnéjsi tvar. Tak honem vSichni na prelet!

Jsou naplanovany traté Podhotany - Vrchlabi a
zpét, Podhotany - Policka a zpét a trojuhelnik
Podhotany - Skute¢ - Piibyslav - Podhotany.
Vysledek byl ale docela Zzalostny. Ruml (L-13 OK-
9848), Strych (VT-16 OK-2414) piistavaji ve
Vrchlabi. Tam mifil i Rieger (L-13 OK-3814), ale
seda do terénu uz u Nového Bydzova. Klinsky (VT-
125 OK-0744), ktery m¢l namitfeno do Policky a
~ zpét nedoleté] dal nez do Skutée. Tam skongili i ti,
~ ktefi se pustili na ,,trojuhelnik: Vozenilek (VT-7
~ OK-0816), Satny (VT-425 OK-5322) a Hefmének
 (VT-425 OK-5320).

Krom Riegra, pro kterého muselo vyrazit po
zemi transportni druzstvo, se vSichni dostali zpé&t
domt aerovlekem.

Toho dne se instruktor Tichy se stava medidlni

 hvé€zdou, kdyz 1éta asi 20 minut s kameramanem
- televizniho $tabu. Ten zpracovaval porad redakce
~ zpravodajstvi Ceskoslovenské televize a z témét
7 . puldenniho nataceni na letisti v Novém Dvore byl
4. .4 potom ve vysilani,cely” palminutovy Sot, v némz
ec 1964 na tii sekundy zazafila okouzlujici Pepkova tvar!

oy

Jé‘séf T i’chy,‘

S Ol | P

Novy Dvur, cerven

11.¢ervence 1964

Ve snaze smazat kolektivni nezdar z ptedchoziho dne se na ,,stovkovy trojahelnik*
Podhotany - Kolin - Chtébot - Podhotany vydavaji Vozenilek (L-13 OK-9848) a Ruml
(VT-16 OK-2414). Ani jim vSak neni souzeno tkol splnit. Oba po otoceni 1.0B pftistavaji
v Chotébofi.

12.¢ervence 1964
Tentokrat se ned€lni rano zaskvélo ptislibem obstojného
Qx\f’ , plachtaiského pocasi a tak se opet planovaly dlouhé traté.
@ @  PicstoZe stran armady by nebylo namitek dnes letét tieba do
‘ Tramtarie, ¢aru pres rozpocet udélala pilotim tencici se
zasoba leteckého benzinu pro ,,vle¢nou®, ktera jasn¢ davala
zapomenout na piipadné zpétné prevleky a ptindsela s sebou
riziko, ze 1 kdyz se nékomu podaii pfistat na diverznim
~letisti, bude si muset zpétny aerovlek sehnat n¢kde jinde
==t nebo pékné na zemi ¢ekat na transportni tym.

A tak opatrnost vcelku rozumné zavelela naplanovat
,klasiku®, trojihelnik Podhotany - Skute¢ - Piibyslav -
Podhotany. A svéte div se, krom smolaie ,,Coudy* (VT-425

SRR OK-5322), ktery ptistal v Chrudimi, vSichni ostatni trat’
Mk ,'d ... 2zvladli! Byli to: Vozenilek+Kvapilova (L-13 OK-9848),

Rucni tankovani, zleva: Klinsky (VT-16 OK-2414 v docela slusném case 1:16 hod.!),

Zdenék Balas, Jaromir Jenik; V{§OVSk},’+VOJti§ek (L-13 OK-38 14), Rlegr (VT-7 OK-0816)
Novy Dviir, cervenec 1974  a Satny (VT-425 OK-5320).
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Po jejich pfistani na matefském letisti do n€kterych vétrond nasedli jini piloti a na ,,druhé*
kolo se vydali (a s uspéchem ho i dokoncili) VrSovska+Jenikova (L-13 OK-9848), Vozenilek
(VT-16 OK-2414) a Strych (L-13 OK-3814).

Obdiv sklidil Aubrecht, ktery celou trat’ najednou obletél dvakrat!

Nakonec i ten ,,Couda® se domt dostal acrovlekem, kdyZ pro né&j k vederu s poslednimi
litry benzinu v nadrzi Jenik zaletél. Byl to vskutku uspésny den! I s navijakovymi vzlety se
udélalo 68 startil a celkovy nalet za den byl vic jak 34 hodin.

13.¢ervence 1964

Benzinu je opét dostatek, z Chrudimi bylo dovezeno pét dvéstélitrovych sudu, takze
,,vlecna“ muze 1état vesele dal.

Dnes si piloti do map rysuji traté: 200 km do Sumperka a zpét, 100 km do Policky a zpét,
trojuhelnik 100 km s oto¢nymi body Skutec¢ a Pfibyslav.

Na ,,dvoustovku® se vydavaji Riegr+Svoboda (L-13 OK-3814), Satny+Stra (L-13 OK-
9848 a Klinsky (VT-16 OK-2414). Aubrecht (VT-125 OK-0744) leti navratovou Policku a
zpét, Tichy (VT-425 OK-5320) a Spryfiar (VT-425 OK-5322) odlétaji na trojithelnikovou
trat’.

,Dvoustovku‘ zdarn¢ dokoncili jen Riegr+Svoboda, protoze na zpatecni cesté ze
Sumperka to posadce Satny+Siira jaksi nevyslo a navitévou poctili letisté v Usti n.O. Smiilu
m¢l také Klinsky, ktery doklouzal jen do Chrudimi.

Ostatni piloti na dalSich tratich si vedli docela dobte a své ukoly splnili na 100%, i kdyz
jejich Casy k rekordnim mély hodné daleko.

Zatim co pilotni ,,chrti* nahénéli letové hodiny a kilometry na pteletech, motorovy pilot a
plachtaisky instruktor Spryfiar v z Chrudimi zaptijéeném motorovém letounu Z-126 OK-FIB
,Vyvazi‘“ na orientacni lety mén¢ zkuSené zacinajici sportovce.

15.¢ervence 1964

Ustiedni vybor Svazarmu oficialné vydava:
1.) Usneseni pfedsednictva UV Svazarmu o zplisobech realizace dosavadnich usneseni organt
Svazarmu o letecké a parasutistické ¢innosti
2.) Vysvétleni k usneseni PUV Svazarmu o zplisobech realizace dosavadnich usneseni organt
Svazarmu o letecké a parasutistické ¢innosti
3.) Smérnice pro hospodareni v aeroklubech
4.) Rad aeroklubli Svazarmu

Na letist¢ v Novém Dvofte ptilétd z Chrudimi instruktor VoZenilek se zaptij¢enym
letounem L-40 ,,MetaSokol*“ OK-NPV. Sam pak na tento typ pieSkoluje motorové piloty
Jenika, Pletanka, Spryfara i Vr$ovského.

Soucasné¢ se s timto typem létaji i vyhlidkové lety pro Stastlivce, ktefi tuto cenu vyhrali
v tombole na potadanych tanecnich zédbavach.

Ac byl podhotansky aeroklub stale fazen mezi aerokluby ryze plachtaiské, svym zptisobem
byl nadfizenymi organy tolerovan i jeho motorovy provoz. A to dokonce i tak, Ze po n¢kolik
nasledujicich let byl aeroklubu povolen regulérni vycvik zaka - motorafa.

Pravda, motorait nebylo mnoho, i instruktor byl v roce 1964 jen jeden (Vozenilek), ale
s ohledem na skuteCnost, ze VrSovsky létal motorove jiz od roku 1946, jeho letecké
zkuSenosti byly brany v potaz, a pfestoze nikdy neziskal oficidlni instruktorské opravnéni pro
motorové létani, Casto byl (zejména v sedmdesatych letech) povérovan k provadéni
zékladniho vycviku.
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L-40 ,,MetaSokol*“ OK-NPV; Novy Dviir, cervenec 1964

,»Metak* byl na letisti az do 19.7.1964 a krom zminéného vycviku a vyhlidkovych lett se
dostalo 1 na ,,vybrané* plachtate aeroklubu, ktefi byli svezeni na navigac¢nich letech. Ke
stejnému ucelu poslouzil i Z-126 OK-FIB, ktery na letisti ,,slouzil* ve dnech 17.-24.7.1964.

27.¢ervence 1964

K tomuto datu se z dlouhodobé¢ staze v Némecké demokratické republice vraci Drahomir

v

Jurajda. Krom plnéni svych pracovnich povinnosti si rozsitil na letisti Taucha u Lipska své
plachtaiské letecké zkuSenosti na vétronich FES, Meise, Libelle Standart, Grunau Baby,

Bocian a Libelle Laminar.

Krom toho, byl prostfednikem navéazani druzebniho styku s plachtati z Tauchy, ktefi
posléze novodvorské letisté na nékolik dni navstivili.

31.¢ervence 1964

SVAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOU

Vitisk &
Podhotfany

Poet listd

G 08
Podhoi’arw31.7.1954m
Vec:

s sk

Svagzermn
ODDWLPPS provezni skupin:

Bolficoe '
potn O s t r om & 1

“~ V43 dopis ze dne 15. Gervence zdiluji @
Vimér ngjemmého jsem doposud 24dny oficielni
nedostrle Dostrl jsem jrkési potvrzeni od se
mjr. Medifického o tom Ze m& bude vymér z~clén
potvrzeni slouZileo k tomu nbych mél néco v ruce
%e nebydlim Zndarmos. Timto ZAddm o z~sléni vyméru
nijemnéhos

Vrsovely Ldunrd
letidte *odhoieny

Takto znéla odpovéd’ nacelnika
VrsSovského na dotaz Provozni skupiny
OLPPS VEKV Svazarmu ze dne
25.5.1964.

I nezasvécenému muselo byt jasné, ze
v tomto ptipadé€ cosi ,,nehraje®. O vysi
najmu ani ¢arka, stejné tak o odbéru
energii.

Celych sedm let (od roku 1957)
obyval VrSovsky letistni ,,altan* jaksi
bezuplatné, co byl jakysi bonus ke mzdé!

Upiimn¢ feceno, ze zacatku to urcité
nebyl Zadny luxus - bez tekouci vody,
venkovni suchy zachod, o koupelné
nemluvé! Ale piistavbou zdéné casti,
vybudovanim studny i septiku, pozdé&ji 1
garaze pro osobni automobil (to vSe za
penize Svazarmu), se bydleni v ,,altanu*
stavalo porovnatelnym s byty tehdejsi
3.kategorie.

Ale at’ tak ¢i onak: bylo to zadarmo!
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Nepodatilo se vypatrat, jak a zda viibec, byla sutiace na trovni OLPPS VEKV Svazarmu
dale feSena. S nejveétsi pravdépodobnosti bylo vSe v tichosti smeteno ,,pod koberec* a
zachovan ,,status quo®, protoze kdyz na pocatku devadesatych let minulého stoleti doslo
k delimitaci majetku Svazarmu, nikde v ucetnictvi nebyly dohledany piijmové doklady, které
by svéd¢ily o tom, ze nékterému ze subjektti (att OLPPS VEKV Svazarmu ¢i aeroklubu) byly
béhem téch desitek let Vrsovskym poukazany néjaké ¢astky thrady najmu ¢i odbéru energii.
Ba naopak, v archivu AK byly dohledany doklady o vydajich za nejriznéj$i material pouzity
k udrzbé¢ a zvelebovani ,,altdnu®, napt. domaci vodarna, bojler, atp. Dokonce i za otop (uhli)!

S.srpna 1964
»Kridla viasti“ €.11/1964

CO NOVEHO V PODHORANECH

Sezoéna je v plném proudu. Vsichni

¢lenové aeroklubu se snaZi jezdit na

letidté jak jen je to moZné. A tak
je zajistén provoz témé¥ po cely tyden.

Ze mezi nami nejsou jen ,,svate&ni
plachtafi, to dokazuje vétS§ina vykont,
které se uskutecnily v posledni dobé&. Jsou
to hlavné prelety. Zvlast vyznamnym pre-
letovym dnem byl 10. &erven. Oblétly se
hned dva trojihelniky 300 km (Podhofany
~ Brno —~ Sumperk - Podhofany) a tak se
podatilo soudruhtim Horackovi a Strycho-
vi zigkat body do soutéze — Memoridlu
inZ. Slechty a Jos. Mifejovského, ve kte-
rém oba bezpelné vedou. ZkuSenosti si
nenechavaji pro sebe, ale rddi poradi kaz-
dému — zkritka sprdavni instruktofi. Mluvi-
me-Ii o instruktorech, tedy ti maji hodné
prace s vycvikem a tak se pod vedenim
star§iho instruktora soudruha VoZenilka
snazi, aby se vSechny tkoly splnily. Dobie
si vede instruktor Rieger; jecho druZstvo
zaznamendvéd dobry postup a ziskava
spravny pomér k préci.

Létdni ndm trochu narusila oprava no-
vého hangéru. Pti kolaudaci nebyla uzndna
dokonalost stfechy a kolejni§té u vrat
hangaru. Ale do zacatku soustfedéni ddme
viechno do porddku.

Jak jsme na tom finanéné ? Od hospodite
aeroklubu, soudruha Kolinského, se do-

vite, Ze kazdy C¢len ma Sest aeroviek(
zdarma a Ze zpétné transporty jsou zdar-
ma. Dadle se viibec nic neplati za pfelety
300 km. Navijakovy start u nds stoji 3 K¢s,
hodina letu na vétroni 5 Ké&s a vlek za
C-205 nédm zatim vychézi na 100 K¢s za
hodinu.

A% dosud jsme nalétali 5000 km. Na
schizich rady se ndm objevuji nové

perspektivy do budoucna a tak zvySenou
kolektivni pééi o svéfeny material a klad-
nym pfistupem ke vSem tkolium chceme
dosdhnout dobrych vysledk a zatadit se
mezi dobré aerokluby Vychododleského

kraje.

M. R.

Pod znackou ,, M.R. “ se skryvd jméno Mily Rautenkrancové

Ozval se Mistr Filipovsky: ,,Prichystejte hangar, udélame divadlo!*“ Byly divadelni
prazdniny a tak Mistr m¢l ¢as zavitat na letisté a splnit dany slib z lonska.

Cely ansabl Narodniho divadla (Filipovsky s rodinou a vrchni osvétlovac-elektrikar, ktery
mél u Mistra na chaté rozdélanou néjakou ,,fusku‘) na letisté dorazil v ptredstihu, aby pfipravil
patii¢né nasviceni ,,scény* dvéma reflektory, které¢ Mistr vyndal z kufru auta.

,LetiStaci* mezitim rozestavéli z hospody u Francti a t¢éméf vSech staveni na Novém
Dvote vyptijéené zidle, pilot Couda se ujal funkce pomocného osvétlovade a predstaveni
mohlo zacit. Onu pamatnou sobotu k veceru (bohuzel, nepodafilo se zjistit ptesny datum)
praskal hangar ve Svech. Aniz by se k vystoupeni FrantiSka Filipovského délala néjaka
reklama, oznameni o konani se $ifilo po okoli leti§té pouze Gstnim podanim, navstéva pry
byla 260 osob!
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Mistr Frantisek Filipovsky vypravi; Novy Dviir, cervenec 1964

Scéna byla opravdu improvizovana: sttl, ubrus, po Mistrové pravé ruce VT-7 OK-0816
a misto kiesla pro hosta, ponékud omsela Zidle s namalovanymi pismeny RL (¥idici 1étani).
Jedinou vadou na krése byl jizni vitr, ktery val pfimo do hangaru. Proto i ti, kdoz pGivodné
stali venku, se museli do hangéru vtésnat a jeho vrata byla zaviena. Nicméné, vitr jimi obcas
,zarumploval® a vrata tak vydavala nelibé zvuky.

Filipovsky bavil pfitomné hereckymi historkami z ,,ndrodniho*, sem tam vyborné imitoval
nékteré své kolegy, ale jeho ,,majstStykem* byl monolog Harpagona z Moliérova ,,Lakomce*.
Mistr se do role opravdu polozil: ,, Penize, penizky, vy moji zlati drahouskoveé... *, vitr zesilil a
zarumploval vraty, ,, ...0 vy moje kulatouckeé zlatacky, detatka, milackové moji... “, vrata zase
zasktipala, Mistrovi povylétlo obo€i, ,, ...vzali mi vas! Jste pryc a pryc¢ je ma opora, ma
utécha, ma radost... “, grrrr, skiip, skiip, ,, ...pro mé uz je vsemu konec. Nemohu uz... “, sktip,
buch, drrr, .....doprdele, takhle to poradné nezahraju! Chlapi, vy tam vzadu! Oprete se vo ty
vrata, at tak zatracené nevrzou!....... Co bych na sveété pohleddval? Bez vdas nemohu zit!!!... "

a pokracoval dal.
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Po mnohaleté prestdvce oZije v nedsli 6. z&¥ letoinfho roku
op&t letisté v Podhofanech p¥iznivci sportovniho letectvi, kde
pro né ¢lenové aeroklubu Podhofany p¥ipravili letecky den.

V. bohatém, vice jak dvouhodi-
novém programu se piedstavi di-
vdkiim ukédzkami rozmanité &innos-
ti v aeroklubech. Hned po zahéjeni
vystoupi letedti modelafi se svymi
radiem Fizenymi modely a pfedve-
dou také starty raket. Po model4-
Fich vystoupi plachtafi, ktefi p¥ed-
vedou 3kolni dvousedadlovy vé&troii
a vykonny vétrofi, ddle pak vétroii
€s. vyroby celokovovy Blanik a
novy ¢&s. vétroii Orlik.

Velkou pozornost upouti jistd
sdlova akrobacie mistra svéta v le-
tecké akrobacii inZ. Bezdka a sd-
lova akrobacie JiFiho Kobrle, ktery
letos na mistrovstvi NDR obsadil
druhé misto. Oba tito nasi akroba-
té se ziitastni leteSniho mistrov-
stvi- svéta v letecké akrobacii ve
Spanélsku.

Také skupinovd akrobacie &tyf
akrobatickych letoundi C 205 si zis-
kala jiZ hodn& obdivu v mnoha
méstech CSSR i v zahrani&i. Na le-
teckém dnu budou déle pFedvede-
ny: na$ nejmen3i vrtulnik, letoun

24.srpna 1964

L 200 Morava, META Sokol. Samo-
zfejm& nebudou v programu chy-
bét ani vysadké4¥i. Na zavér letec-
kého dne budou pofadany vyhlid-
kové lety nad Zeleznymi horami.

Plachtafsky krouZek naseho od-
borného uéilité v Delnich Buii-
cich zve timto vSechny p¥iznivce
leteckého sportu na letecky den do
Podbofan.

Oznameni o konani leteckého dne,
které otiskl zavodni casopis
n.p.Kovolis v srpnu 1964

8.srpna 1964

Schazi se Rada AK, aby
rozdélila tikoly technického i
organiza¢niho zabezpeceni
k zamyslenému ,,Leteckému
dni* na leti$ti v Novém
Dvorte, ktery je planovan na
6.9.1964.

Byl nastinén program
leteckych vystoupeni, do
tisku dany letaky, které pak
Vrsovsky z letadla
rozhazoval po okoli.

Bylo rozhodnuto, ze
mistnimu leteckému svatku
budou 5.9.1964 predchazet
vyhlidkové lety a tane¢ni
zabava, ktera se tentokrat
bude konat v sale mistniho
pohostinstvi v Podhotanech.

Z téchto diivodii Rada
AK rozhoduje i o svolani
¢lenské schtize na 15.8.1964,
aby mohly byt rozdéleny
konkrétni ukoly.

Je znamo, Ze tento den VoZenilek a Satny podavaji plan na zdolani traté Podhofany -
Kiizanov - Usti n.O. - Podhofany. Ale protoze od 25.7.1964 az do konce roku 1964 se
nezachovala téméi Zadnd dokumentace o plachtaiské ¢innosti, nelze jednoznacné prokazat,
zda se tyto prelety viibec uskutecnily a jak byly Gspé$né. Z riznych indicii se vsak da

usuzovat, ze to byly posledni dva pokusy o pielet v tomto roce.

29.srpna 1964

K tomuto datu je u bezmotorovych letadel AK zpracovan jejich celkovy nalet a pocty

startu:
LG-109 ,,Pionyr*:

OK-4165 (763,57/4607); OK-3253 (730,54/5060); OK-2243 (1025,11/7339)

VT-125 ,,Sohaj 2
OK-0744 (1078,19/1527)
VT-425 ,,Sohaj 3

OK-5320 (497,03/696); OK-5322 (686,15/843)

VT-7 ,,Lunak*:
OK-0816 (533,02/839)
VT-16 ,,0rlik*:
OK-2414 (291,03/215)
L-13 ,,Blanik®:

OK-9848 (470,17/763);, OK-3814 (108,34/82)
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5.zari 1964

Aero Ae-45 OK-EPD na letisti v Novéem Dvore, zari 1964

Toto sobotni odpoledne je vénovano vyhlidkovym letim. Z Chrudimi pfilétaji VrSovsky a
Vozenilek se stroji Aero Ae-45 OK-FHX a OK-EPD, které¢ uskute¢ni celkem 18 startti s
,,vyhlidkami®.

Béhem odpoledne se vSak pocasi dost kazi a organizatorim zitiejSiho leteckého dne
ptibyvaji vrasky, 1 kdyZ vecerni tane¢ni zdbava v Podhotanech, kde v rezii hlavniho
potadatele Riegra k tanci i poslechu vyhravala hudba pod vedenim kapelnika Motycky,
probéhla bez incidentl a v pratelské atmosféte i naladé.

V noci, kdyz se navstévnici tanecni zabavy rozchazeli do svych domovi, jiz prselo.

6.zari 1964

Ned¢lni rano bylo kalné, chladné a vlhké. Nizka oblacnost zakryvala vrcholek kopce
Krkatika, nejvyssiho to bodu této ¢asti Zeleznych hor a v ¢aslavské roving se povalovaly cary
mlhy. Dvéma slovy jednoduse fe¢eno: neletové pocasi.

Zoufalstvi poradatel zacalo dosahovat vrcholu, kdyZ se na letist¢ v Novém Dvote pocaly
sjizdét davy navstévnik.

AC se pocasi po dvanacté hodiné zacalo vylepSovat a pocet navstévnik se piiblizil
k patnécti stovkam, musel byt letovy program redukovan. Asi dvé tietiny vystoupeni byly
zruSeny, protoZze jiz nebylo mozno na posledni chvili realizovat ptilety piredem
nasmlouvanych programovych vystoupeni. A tak ze vSech ptipravenych ¢isel programu se
jedinou zachranou se stali modelafi a plachtafi.

Byvaly clen aeroklubu FrantiSek Rumler se svymi kolegy vefejnosti piedstavil 1étajici
modely raket, stejn¢ jako modely letadel pohanéné raketovymi motorky. Radiem ovladané
modely predvadél Spulak a jeho kolektiv, stejné tak potom se s upoutanymi maketami
pochlubili modelati soustfedéni kolem pana Vanécka.

Plachtati predvadéli navijakové starty, C-104 z Chrudimi zalétala zakladni akrobacii a
potom, kdyZ uz to pocasi dovolilo, odstartovaly vyhlidkové lety, o které byl nebyvaly zajem.
Téch se nakonec udélalo 39, takze 1 pfes pocatecni neptizen pocasi, néktefi z navstévnikl
letisté odjizdéli doma naramné spokojeni.
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12.zari 1964

Schazi se Rada AK, aby zhodnotila akce minulého tydne a je to hodnoceni ptiznive,
zejména pro pokladnu AK. Proto je rozhodnuto bez otaleni zadat revize VT-16 OK-2414 (do
Sopotnice) a VT-425 OK-5320 (do Medlanek).

Aeroklubu jsou formou brigadni ¢innosti nabidnuty akce: vybetonovani manipula¢niho
dvora v Kovopodniku Pardubice a myti oken v pardubické Tesle.

Na to konto VrSovsky prosazuje ke dni 30.9.1964 ukoncit pro tento rok veskerou letovou
¢innost a maximaln¢ se vénovat udrzbé techniky a brigadnické Cinnosti. (Ze zapisu Rady neni
patrno, zda byl VrSovského navrh piijat, faktem vsak je, Ze do konce roku se uskutecnily jiz
jen pouhé Ctyii letové dny.)

Je rozhodnuto o konani ¢lenské schiize ZO Svazarmu. Ze zapisu, ktery pofizoval pilot
Couda, doslova: ,,na 17.10.1964, pak chlast a mecheche *

Radé se dostava informace, ze se zformovala skupina ¢lenti aeroklubu, ktera z divodl
ponékud neutéSenych, stisnénych a soukromi vylucujicich poméri v letistni ubytovné se
rozhodla ve vlastni rezii zalozit ,,chatovou osadu® v Mezihofi. Byli to: Tichy, Jurajda,
Klinsky, Horesovsky, Jenik, o néco pozd&ji se ptipojil i Svabensky.

(Ze vzpominek Drahomira Jurajdy)

., Pokud jde o vystavbu chatové osady pod hranou letiste, pamatuji si, Ze toto
iniciovali Klinsky a Tichy a i mé v mé nepritomnosti zajistili na MNV Podhorany povoleni ke
stavbe malé chaticky (stalo mé to tehdy asi 49 K¢ na poplatku a to bylo vse, co jsem musel po
administrativni strance udelat!).

Na podzim jsem zacal spolecné s ostatnimi kopat. V povoleni jsme méli povinnost postavit
i slusny spolecny suchy zachod, ktery jsem vyrobil ja, a ktery tam stoji mozna dodnes.
Svabensky si vyiidil povoleni pozdéji a musel si postavit zachod extra sam.

Konecné poradi chatek od shora dolii bylo: Svabensky, Tichy, Jurajda, Klinsky,
Horesovsky, Jenik.

Prvni kopnuti do zemé pri zahdjeni vystavby chat v Mezihori,
na pravem snimku Viadimir Klinsky, Mezihori, zari 1964
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16.zari 1964

V (isle 19/1964 Casopisu ,KFidla vlasti“ vychazi ¢lanek, které opét vhani chmury ve tvar

nékterym ¢lenlim aeroklubu:

V wusneseni predsednictva tstfedniho
vyboru Svazarmu k letecké a parasutistické
&nnosti bylo pod bodem pé&t piijato
nésledujici opatfeni:

Za tlelem maximélni hospodédrnosti
a efektivnosti je nutné usilovat o sniZeni
celkového pobtu letist, koncentrovat ze-
jména motorové 1étdn{ na menSi podet
leti§? v kazdém kraji a nedopustit, aby
leti§t®¢ s ndkladnym zaf{zenim. slouZilo
pouze malému poétu cvidencil.

Z t&chto davodd se PUV usneslo:

1. soust¥edit motorovy vycvik nejvy-
Se na dvé a¥ t¥i leti§t& v kraji, kde
budou vytvofeny podminky pro
hangarovini a stf¥eZeni motoro-
vych letadel a jejich hospodarn&jsi
vyuzivani; *

2. sni%it podty leti§t v jednotlivych
krajich s prihlédnutim k potfe-
bam, moZnostem, lidnatosti a roz-
loze krajii a zdjmbim jinych orga-
nizaci tak, aby do konce roku 1965
nebyl v celostdtnim méritku pre-
kroden podlet 67 leti§t. Ostatni
letist& pokud jsou ve spravé
Svazarmu, zruS$ime a prediame
k zem&dé&lskému vyuZiti.

Tak zni usneseni predsednictva; UV
Svazarmu v otdzce leti§tni sité leteckého
Useku, prijaté ke konelnému fefeni
perspektivy celého leteckého useku. Usne-
seni bylo rozesldno do krajii pro vSechny
aerokluby a v soudasné dobé se jisté
v8ichni pfislu§nici leteckého tseku po-
drobng seznémili s jeho obsahem a kriticky
rozebiraji i jeho jednotlivé body. A'myslim,
Ze pravé tento paty bod je podroben pfisné
kritice a zkouma4ni, zda je toto opatfeni
sprévné, v em prinese nafemu sportovni-
mu letectvi uZitek a &im jej poskodi.

Je samozfejmé, Ze si viech té€chto hle-
disek v3imali i ¢lenové pfedsednictva pii
ptijeti usneseni a Ze v plném rozsahu
ptihliZeli k soudasnym celostitnim a spo-
leCenskym potfebdm, k nejvyssi hospo-
dérnosti leteckého provozu a Zzdsaddm
o hospodafeni se zeméd&lskou ptdou, coZ
bylo stanoveno UV KSC i viddou CSSR.

Ke spridvnému pochopeni tohoto bodu
usneseni i celé otdzky letiStni sit& je proto
zapotiebi vysvétleni.

Poviledny rozvoj letectvi p¥inesl s sebou
i znaCny polet dobrovolnych aeroklubii
a tim 1 vysoky podet leti¥t v na$i republice.
Kdybychom spoéitali v8echna leti§t€ v
dobé kolem rokft 1952—1956 (vojenskd,
dopravni i sportovaf), doSli bychom
k prekvapivé vysokému &ishu a pozndni,
Ze na¥e republika méla v té dobé& snad
nejhustsi sit letist v Evropé, ne-li na celém
svété. To bylo zndmo vSem nasim Fidicim
orgdnfim a proto ji% v roce 1957 dal UV
KSC pokyn, aby se zhodnotila leti$tni sit
sportovniho letectvi a po hlubokém
rozboru bylo v roce 1959 pfijato usneseni,
kterym se mé&l polet sportovnich letist
omezit na 75 v celostdtnim méfitku. Toto
opatfeni se mélo realizovat v roce 1960.
V té dobé& uZ se piikroéilo k omezovani
letistni sité, aviak mald dislednost vykon-
nych orgéntl zapifidinila, %e polet letist
nedos4hl stanoveného &isla.

Tém&¥ soudasné (v roce 1961) se piikro-
gilo k celému pfehodnoceni leteckého
useku z hlediska celospole¢enskych potfeb
a IV. plendrni zased4ni v roce 1962 pfijalo
rozhodnd opatfeni k zhospodirnéni le-
teckého vycviku a leteckého provozu.
Mezi jinym i zde se znovu feSila otdzka
JetiStni sit¢ a znovu bylo rozhodnuto
o nutném sniZ%eni poétu letist.

Plukovnik VACLAY SINDELAR

Snimek K. Slavik

DISKUTUJETE O USNESEN(?

ZkuSenosti roku 1963 viak ukazuji, Ze
nékterd usneseni IV. pléna, kterd maji
rozhodujici v§znam, neplnime dost ener-
gicky. A predeviim je to zase usneseni
o sniZeni podtu leti¥t v souladu s ekono-
mickym vyuzitim leti§t zbyvajicich. Le-
ti§t& zabiraji zna&né plochy a ve velké
vét§ing je to plida dobré bonity, vhodnd
kplnohodnotnému obhospodafovéni. Proto
je tfeba vidét, Ze leti§t€ je oprdvnéné
jen tam, kde miZe byt po viech strdnkdch
ekonomicky vyuZito, tj. kde se miiZe do
vycviku zapojit 100—150 cvitenct. V
soutasné situaci je naprosto neobhéjitelné,
jestlize leti§té o rozloze ndkolika desitek
hektart vyuZzivd jen 20—30 &lend, pFiemZ
v pomérng malé vzddlenosti je lépe
vybavené a provoznd kvalitn&j¥i leti§te,
které ze stejného duvodu nemtZe byt
rovnéZ plné vyuZito.

Myslim, Ze je tfeba si tuto ekonomickou
stranku celé v&ci rozvéZit, nechat stranou
mistni patriotismus a rozumnou dohodou
vSech. pFisluSnych sloZek vyfesit dislokaci
leti§¢ v jednotlivych krajich. Pfitom je
tfeba brit v tvahu, Ze dislokaci letist
nemtiiZeme chépat jako akei jednordzovou,
ale jako proces, ktery ovliviluje poloha
leti§t, funkni schopnost zemé&d&lskych
podnikdl, bonita pidy, hustota letiStni
sit¢ v kraji, polet obyvatel, historiské
podminky atd.

Stanovené &islo 67 neni voleno ndhodng,
ale na zdkladé viestranného rozboru, pfi
kterém. se uvaZovalo pfedné, kolik motoro-
vych pilotd, parautistt a plachtatd bude
mozné z hlediska spolelenské potieby
cvigit, tim spife, Ze tato ¢innost vzhledem
k své nakladnosti je maximdlné z4visld na

‘stdtni podpofe. Pfi rozd&lovani smérnych

¢isel na jednotlivé kraje se pak braly
v tGvahu faktory lidnatosti krajl, jejich
rozlohy, historicky vzniklé podminky
i potfeby spole¢nosti.

Takto stanovend smérnd &isla pro jed-
notlivé kraje z hlediska vytiZeni letiSt
urduji pak i poéty leti§t v jednotlivych
krajich. P¥i stanoveni t&chto poltl se viak
prihliZelo i k potfebdm jingch leteckych

organizaci '(MNO, CSA), dosavadnimu
vytiZeni leti§f, riznym provoznim ome-
zenim ijejim p¥{padnym ohroZenim jinymi
z4jmy, jako je vystavba mést, prumyslo-
vych zdvodi, energovodi atd. ;

Vybér letid¥ je rozhodnutim PUV
ponechdn krajskym vybortun. Tim je pln&
respektovdno pravo krajskych orgdnt
ovliviiovat vetkerou &nnost v kraji, ale
pfihlizi se 1 k jejich dokonalé znalosti
situace a podminek. Ustfedni orginy
budou viak ndvrhy kraju schvalovat, aby
nedo$lo k naru$eni n¥kterych celostdtnich
zZ4jmiL.

Je t¥eba si uvédomit, Ze timto opatfenim
jsou dény zdklady k ustaveni poletné a tim
i hospodéfsky silnych aeroklubili, s moZ-
nost{ dosa¥eni dokonalé organizace a ¥izeni
leteckého provozu a tim i jeho viestranné-
ho zabezpedeni.

Sntmek E. Fesensky
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19.zari 1964

Kona se opét zasedani Rady AK. Jejim ukolem je sestavit a podat ke schvaleni kandidatku
Rady AK na rok 1965. Rada je pon¢kud zaskocena pozadavkem OV Svazarmu Pardubice,
aby byla predlozena i kandidatka vyboru ZO Svazarmu. Par rokti cela ¢lenska zédkladna méla
totiz za to, ze Rada AK a vybor ZO Svazarmu jedno jsou!

No, ale kdyz to tak soudruzi na okrese chtéji, tak jim to dodame! A rdzem se stali
Herfmének ptedsedou, Horesovsky jednatelem a Aubrecht hospodafem ZO Svazarmu.

Kandidatka Rady AK pak vypadala takto:

S=VoZenilek Josef,n~rozeny lels1924 ,St-ré Civice,ockres Prdubice.
Pochdzi z diélnické rodiny,je clenem K t,ﬁ_.en«ty,
bezddtny,pr=cuje jrko bezpetnostnd technik v Ko=
vopodniku P-rdubiceeVe Svez~rmu byl z-méstndn foe
du t jrko instruktor léténi ~ z tgn;;c 0})6221

redse s P o is lou dobu kdy se vénuje létén beh-~

Sieea i TR O A X e zkusenosti,kterd mize pouiit jo.o proprgrndistes

deiatel Smtwaexky SRR o en L k Jeromir,n-rozeny 1<e0¢1950 ij-mublcichnl‘ochézi z delnie=

hospodéf : Mpeptusdkn *1fons kd rodiny,je  lenem K \,,.;un;tyélyi;ad;tx\#,p%»tujc
aterd; 8 : . jeko tecinik v Kovopoduiku PridubiceeV r~dé rero—

SEgii SnstrgthS 854 B0 Pavel ﬂlubu ;:-oa.ul celou Indou 1m1kc§;lu,jic112 vyknnum

propagerndistniV o 2 en i l e k Josefl ziskel Podu zkuoenostf,kleré miZe upl-tnit vidto

technik H Jenik Jeromir lunkcie :
) nkoz 1 " F Tichy Josef nrrozeny 264841926 v dunéchodech okres Chrudim,

PRSI S o et > ik o "b. tem Pardubice,Dukle 2233.Pochési z dolnické ro-

t

Nadvrh

kondiddtiy r~dy *eroklubu Podhof~ny pro rok 1965,

diny,je ¢lenem KSC,Zen eec dvou doti Pracuje

Revisni komise: Jnko mechanik moFieich trojt ve VUOS Rybitvie
V letectvi pr-cuje jiZ od roku 1945 ~ prodel Irdou

Pfedsed~ : Klinsky Viedimir funkef ,ktoré z~otdvel svedomite - zodpovidnc.

¢len : “védbensky Viktor Proto mu novrhujeme svelit tuto funkcis

&len 3 Jur-jda Drshomfr

¥ Sek 11 n s k ¥ Visdimir n-rozeny 164241930 v Pardubicich,bytem

Choa~rx kteristiky: Pordubice Jukl~ 2149 .Pochézi 2z ufednické rodinyy

Je clenem K.Code Zen~ty,otec dvou déti,z~meésindn

ve VCHZ sentin jrko technik.Po nékolik let z-~stévol
fukkei piedsedy rody letisté » v uplynulém obdobl
precov~l jrko hospoddfsVzhledem k témto boh-~tym ziku-
Scnostem je u néj plny piedpokl~d,Ze funkei pledsedy
reviani komise bude v.kondv~t dobfes

Nréovsky Edu~rdynorozeny 12441929 v Proze,bstem v Podhofa=
nech &,110.Pochézi z delnickd rodiny,je ¢lenem KO
Je Zen~ty ,otcem dvou détLePracuje jrko ridié v LD,
Cyklos =Urb~nicesFo dobu existence Svezarmu vykond= o
vel funkei naéelnik letidté -~ predsedu r~dy o
torem ~ 1étd viechny béZné typy letounit
e Je ¢lenem lidospravy v Podhoi*enech
VO KSCeVe viech techto funkeich si po=

oSvébensky Viktor,n-rozen—3+3.1929 v Plateniefch okres Pardubice,
hézi z irfednické

jednohodi tétes

el Zen~ty,otec
<ind -‘.ﬂitu:_.__lt\. o zZodpovedné » proto je znovu n-vre f,? ;knv:: \':CJ.'L; t]em.in-kk.hm
Zen do funkce piedsedy feroklubue sel I'~dou funkei,vek terych
u . Th = ’e.L L' d g Vel 3
Seloresoveky VAclnvynnrozeny 15.6454 C‘.Buda.jovws.b‘nem Prrdubice, procov-l zodpovidné -~ n-~chioméZdiil boh~té zkuSenosiie
Ilr--{lin;huvn B4 Pochézf 2 delnické rodin Jje bezprr- Je u nsj rovneZ pPfedpoklnd pro dobry vyjon funkce.

tijni,Zen~tyf,otec jednoho ditéteswe zemestndn v

h st~vbéch Pardubice j~ko vyrobni k-lku=

b cov~l nckolik let vk odborovych funkeich

d~ko pledsed~ dflenského viboru.iifebs%a se Jodnd
0 ml~dého ¢lenn Lvezermu projevuje se velmd ~ktivné
pPi plncnd uleoZenych flkold ne letisti.z téchto di-
voddl je n~vrhovén do funkce Jednatele,kde ziskd
Sirsl pitehled n~zkudenosti z prace ve Svazarmu,

i~ tudk-~ rlfonsyn-rozeny 17.9.1924 viOlomouci,bytem Perdubice Eoiny s el g o
Dukl~ 22854povolénim stétni z-méstn~nee.Pochdzi ze
Zivnostenské rodinywepoliticky v, spélygve Svazarmu
¥V rodé nneho *ercklubu pr~cov~l nékolik let ve

Sed ur ~ jde Urehomiryn-rozem 2
b ten LrmiéZe
kil ysvobodny ed

24441938 ve 'elkych *arlovicich,
chdzi z dulnické rodiny,je Clenem

Latnl z-mostannec.Md dobré zkuse-
noati vykanu funkce c. revisni komise ¥ uplynule
obdobf«Proto jej navrhujeme i n~ d-181 rok do této
funkces

Tunkei hospoddie,ve kieré prokdz~1 svoji svi ] 2 ‘.E//
~ Zodpovednost PLoto JoJ novohuieme du téty. rorirost &
f~ dnl8f obdobfeJe Elenem K'Co
Sefl 1 e g B r Povel,norozeny 29,5.1959 v Kostdlove okre emily,bytem
~remosnice,okres Chrudim.Pochézd z Zivno: tonsié ro=
diny,je bezpriiijni,procuje Jrko ucitel v odborném
UCILLSH Kovolic nepeHedvikoVedcovobodnyewe instrke
Lorem bezmotorového létsni, kterou v V& vytedns
Je v kolektivu obliben, zejmén, pro 8 taan I'
cké znnlostiProio je novrien do této lunkoes oo i~

}(andiddtka Rady AK, kterd byla zaslana 26.9.1964 ke ,, kadrovani*“ a schvaleni
OV Svazarmu Pardubice

Nutno zdtiraznit, ze ackoli OLPPS UV Svazarmu v poloving roku opét zavedlo funkci
nacelnika provozu, dle sestavené kandidatky a pfid€leni jednotlivych funkci to vypadalo, ze
v AK Podhortany tato skutecnost nebyla vzata na védomi a organizacni struktura Rady AK
tedy zustala ,,po staru®.

Jisté, jedinou toho pfic¢inou byla obava VrSovského, aby nepftiSel o ¢ast svého absolutniho
vlivu. Nutno dodat, ze to nikomu nevadilo, ani ,,pantim nahote*!

Rada AK jesté schvalila ptfedani jedné z nevyuzitych nadrzi, které¢ mély byt soucasti
neuskutecnéného projektu benzinové tankovaci stanice, a které pomalu zartistaly kfovim za
garazovym trojboxem, do Aeroklubu Havlickiv Brod.

Mezi staviteli chat v Mezihoti a Radou AK vznikd dohoda o vzdjemné soucinnosti a
pomoci, kdy aeroklub svym ¢lentim - stavebnikiim - vypomuze svoji piepravni technikou,
pfipadné pomize zabezpecit pro soukromy sektor né¢které hiife dostupné stavebni komodity.
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(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Temeér upadlo v zapomnéni, Ze na schiizi Rady AK proti dohodé ostre vystoupil Vrsovsky
s oditvodnénim, ze stavebni aktivity chatarii ovlivni jejich ¢innost na letisti, které ted’
potiebuje kazdou ruku pri udrzbé techniky i nemovitosti.

Nastesti byl prehlasovan (v Radeé AK byli "stavebnici” Horesovsky, Jenik a Tichy, v revizni
komisi ja, Jurajda a Svabensky), ale s vystavbou chat se vnitiné nikdy neztotoznil a jako
predseda Rady AK i jako clen lidospravy MNV Podhorany se nékolikrat pokusil nase snazeni
‘torpédovat’.

26.zari 1964

Den pilotnich zkousek. Ze ,,starSich® zakt ziskavaji opravnéni pilota-plachtaie Jifi Boch,
Michaela Dvotéakové a Pavel Mrocek. Ti, kdoz vycvik pilotni zkouskou dokoncili béhem
jedné vycvikové sezony, jsou hned tfi: Vladimir Hajek, Josef Kadlec a Jan Stéfiha. To byl
opravdu uspéch a neda se fici, ze byl neCekany. Tém klukim 1étani opravdu Slo!

Y 4

Viadimir Hajek po uspésné slozené pilotni zkousce ve VT-125 OK-0744,
Novy Dvur, zari 1964

Zacal mésic fijen a pracovni ruch v Mezihoii neutuchal. Tim spi§, Ze na letisti vladl klid,
nelétalo se. ,,Vle¢na* byla odvelena do Chrudimi. Jeden ,,Sohaj“ a,,Orlik* ¢ekali v dilnach na
revizi.

Kdyz uz se obcas seSel na letiSti dostate¢ny pocet zaku a bylo 1 ptiznivé pocasi, ze by se
dalo na navijaku létat, VrSovsky m¢l pfichystanu spoustu ,,dtlezité* prace, jako naptiklad
okopavat travu u obrubnikl nebo fezat pterostlé rosti podél plotu. Vrcholem bylo, kdyz kluky
nadsené do 1étani poslal asfaltovat lepenkovou krytinu stiechy. Kdyby to bylo na stiese
ubikace, budiz, ale na ,,altanu‘“?!

Zkratka a strucné, na letisti zac¢inalo byt mrtvo!
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ihoft, Fijen 1964

17.Fijen 1964

,U Franct‘ se kona ¢lenskd schiize ZO Svazarmu, jenze tentokrat ani vyhlaseny ,,Franctv
gulas® s knedlikem nenaldkal mnoho ¢lenti k ucasti. Pfijeli opravdu jen ti ,,skalni®, tak na
kazdého vysla gulaSe dvojita porce.

Schiize se nesla v duchu monologu VrsSovského, ktery neopomnél si rypnout do stavebniki
chatek a nepiimo je obvinil z ipadku pracovni moralky na letisti.

Trochu optimismu do fad ptitomnych vnesl hospodat aeroklubu Matuska, kdyz ¢lenstvo
sezndmil s pribéznym stavem hospodareni, které vykazovalo necekany zisk.

V ocekévani konce schiize tak trochu zapadl Klinského diskusni piispévek, ktery
vyjadfoval jistou obavu o existenci letisté. Jeho tuSeni vyplyvalo z kontextu ptiprav opatieni
k naplnéni usneseni PUV Svazarmu k letecké a parasutistické ¢innosti, jak ji predeslal v zafi
plk.Sindelaf, na¢elnik OLPPS UV Svazarmu. Klinského slova nebral nikdo moc vazné a
z mysli oslovenych zmizela v moment¢, kdy se dostavila kapela a spustila prvni kousek své
hudebni produkce.

Konec dobry, v§echno dobré! A tak k povznesené nalad¢ ptispéla i skutecnost, Ze bylo
uzavieno dalsi letiStni manzelstvi - Mila Rautenkrancova se stala pani Hefmankovou!
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23.Fijna 1964

Vrsovsky nechava na letiste¢ dovést tii fury Stétového kamene a na zasedani Rady AK,
ktera se toho dne odehrava, prosazuje, aby stavebnici-chatati projevili svoji loajalitu k letisti
a aeroklubu tak za dosud poskytnuté sluzby svoji vdécnost projevili tim, ze misto budovéni
svych ,,hnizdecek* do tydne provedou upravy terénu pied hangarem.

AN é

V nastaléem obdobi uzasného ,, babiho léta“ stal pred
stavebniky-chatari nelehky ukol - upravit terén pred
hangdrem, vietné pripravy Stétového podlozi pro budouci
manipulacni plochu; Novy Dviir, Fijen 1964

27.Fijna 1964

Narychlo svolana schiize Rady AK ma k jednéni jen dva body.

Tim prvnim je informace hospodare Matusky, Ze 1 kdyz v letoSnim roce byl notné
ptekroCen rozpocet na strané vydajové, rozdil je vSak sanovan stranou piijmovou diky
obétavé brigadnické ¢innosti Clenské zakladny. A to jesté pied ¢lenskou zékladnou jsou
nasmlouvané brigadnické akce v Elektrarné Opatovice, Cyklosu Urbanice a Kovopodniku
Cerna za Bory!

Matuska vyslovil domnénku, Ze po zavérecné ro¢ni bilanci bude ,,v kase* prebytek cca
30.000,- K¢s, coz by byl dobry odrazovy mustek pro ¢innost v nasledujici sezoné.

Druhy bod jednani byl zdvaznégjsi, protoze portiznu opét zacaly kolovat zvésti
o zamy$leném ruseni sportovnich letidt’ dle usneseni OLPPS UV Svazarmu. O tom, Ze tyto
mnohdy protichiidné informace vSak mély raciondlni jadro, se clenové Rady presvédcili velmi
brzy. Aeroklubu bylo doru¢eno pozvani pro zastupce Rady AK ,,na koberecek*, pfimo na OV
KSC v Chrudimi, a to 10.11.1964.

Tam se meélo rozhodnout, zda zrusit letiSt€ ve Skutci ¢i na Novém Dvore!

Nejednomu z ¢lenti rady tak vytanula na mysl varovna slova Klinského, kterd nedavno
piednesl na posledni ¢lenské schiizi.

I zacaly se tedy projedndavat varianty opatieni, jak pfipadnému natlaku na zruSeni letisté co
nejlépe argumentacné Celit. Byl piijat VrSovského navrh, ze v predstihu bude osobn¢ jednat
s ptedsedou OV Svazarmu Pardubice mjr.Paukertem a bude ho angazovat pro jednani s cilem
prosadit zachovani existence letist¢ v Novém Dvote, tak jako v minulosti jiz jednou, a to
s odvolanim na vyssi stranické a spolecenské zajmy presentované OV Svazarmu Pardubice .

Jako argument méla slouzit i souhrnna zpréva o ¢innosti ZO Svazarmu za tfi ¢tvrtleti roku
1964, kterou dostali za tikol vypracovat Jenik s Vozenilkem:
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Bprédva

. © plnini usnoseni ekvesni konference Svasarmu v Pardubieich
g8 3/4 volm 1964 - ZO Podhofeny. :

e 2614 siviru plodsednictva Okresutho vjboru Svammu v Pardubicloh
k projodniveid Simnosti s leSeckén dsoku sa I-polels tf 1964 predklidime tute
pisemmou sprévu o plaini dloll,které s tohote plodsednictve vyplymuly «lkoly

byly vydiny ¥ souvislosti o wpiesninjm usnesenim okvesni konfevence Svam raue

:.numm'mn-m.

20 Gapojnt 20 Podonny do velejnbho Hiwiae
%4 Plodpokiad pro plaini dlouhodebéhe pldm 1963 = 1970,

1. Vfbor siidaint ovganisace spolednd s rdou sevoldubu PodhoPeny spracevaly.
ioly okresni konforence Svagarmu do ¥ astaiho uemeseni s V33 20 a do proe
covaich plind na joduotlivd Stvetleti tohoto voluJsneseni o pliyy stely
8o tak PMalef snirndel pro Simnost colé 20. Desawmdni pribéh pinind tichte
Gk 18 oviall Jodnak o aktiviti Slen! 20,dobré spoluprdei s OV Svesermu,
adltorjud dalidei 20 & o odpovidajicim stomoveni viie tichto dlkolle

: WMMIMM-MM-IE
| Wyrovisla ge maie orgamisace Ve stanovensm teminu o lemsigud pifepiviy o
Vidohnd Slenové odebrali mavie spertakiddnd snduly o tak jome ihned se
soddtiu podpoTild vjsmenmou sportevad pelitickou viendredni akol. 1o
Bo dscku masovi brannfeh sport] jeme porganisovall s provedli mdkelik akel
so sapojonin Brolni mlddels & ulile Pro 60 Huwldld 203 Vedy jome wspoFddsli
u-ummumu-nmm.mmu-a-mﬂ
* pledvedent leteckd tochniky, Totd? bylo provedene jako sdviér pechodovihe

© ovilent 60 uind 1. volatiu 205 Kovelds Vdy. Fré P .0, 205 Steikove Wics,

* Pardubios a 205 Slovenského povatdn{ provedli jome exiured ma letiitd spos
Jonou # bessdou na téma "Prdoce Svasarmu® a plachtini, Téte akes se a'laste
- ndlo eelkem 195 Plomjrl, & michd nejlepi byli oduindnd vyhlidkovimi lety,
U piilefitostd MDD byl provedens velld propagein{ skes, kiy vrovall ¢llem

" pochodového evileni se pro 50 Beolnfch abM 50§ Vedy stelo lotiitd Podhe-
| Femye 2V24dnutd bessd o tak vellyn maolotvin mladjeh sdjeme? se podefile dle

#

n'n mfstal ergnisace Svasarmu Jon s Wikjn wypitin std, Rovasl v tomto pHpme

45 byly provedeny s nojlepiimi Bdky vyhiddkové loty. V trminow, mmm"’

; Mmm&n.mtmmmnm
1% win? 305 Rovslie Vedy, Sent jume se 5'Gestrdli ko pofadeteld tito skos,
' ¥ 1etnin obdedd byla provedsns exlurss 40 pracovail’ N.P. Synthesia, souti -
eich o $itul BoP, spojond 8 bosedou a vyhlidkovymi lety. ll-hm.m
7 dlastaik? lotathe plonjrekébe tibora ma Zoyslevel k ndvitivi letiitd, kterd

-~ v . PP

T

T AR T
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se rovnii uskuteémila. Po celéd sledovand obdobi jsme prodtifednictvim nafich
instrultor! #{4111 innest 12¥lenného model & dkéhe kroulku pid Z0¥ PodhoFany.
0 dobrém sp’sobu vedeni tichto modoldRd evddif dosafeoné prvmi misto v “Krap ké
soutdil Pionjr) - modolddi®,

V sékladnich kroulcich letocké piipravy v Pardubicich 2 ve Vrdech byloe pied
sahdjonim prakticlksého 1étdnd Zkolano po dobu 5 miaie® 5% mladjch 144i. Z tohoto
podtu byle po teoretickych sioulkich vybrdne 14 novjch pilotnfch Zdkl, t¥ebale
pldn vieviku uklddel eviiit pouse 7 k. O tom, %o dlsledns provddini teore~
 tiokd 4 praktickd piiprava mila viiv ma pravidelnost vjeviku, sviddl to, %o 6
Ed) 1% bihem loto'atho rohu slofilo Sapiind pilotai skoulky. Tohote dspichu,
kdy ¥del v roce sapodeti vjevilu slo¥ild pilotal zkoulky jeme dosdhli poprvé.

Mino dFive uvedemjoh alef, kierjch se celkem sldestnilo 862 miich oblan? jame
provedli a organisainé pfipravili "Lotewk] den". Piesto, Ze pies mpi{zmivé po-
Sas’ jJsme byli nucemi "Leteckj den” v pos’ednd chvili o dwolet, s'dastunilo se
agi 1500 114, pro kterd Jome improvisow li asi t¥fetinu pivodnd samyflensho pro-
gromu a pomoei rozhlasu jeme jJejich sdjm: vyudili k propagacl swzarmovaks En-
nosti, Podasi wmoinilo provést pro nikolik desitsk sdjeme’ vyhlidkové lety. Cel-
lam 2a lotoind rok jame provedli 289 wyhlidkovich lotl.

Z wddingoh akef jo ziejmé, ¥e na dssku propegrce jeme se zam3Pili ma tuto fore
mu osobni agltnoe & ndzornooti. Ostatal formy propagace, jalo tisk = pod. jeme
trochu opomi jeli. He odstrenini tohote nsdestatku jame pFijld na VOS 20 niko-
14k sévainfoh bod? usneseni. Zkulenosti s organisovini tichto propagninich skel
Jome siskali Ji% v roce 1963, ve spoluprdel s Olcresnin svezem poldrnd ochrany,
kdy bylo na lotilti uspoidddme "Okresni kolo j-dmotek pofdrn{ ochrany?. Rovadl
téte vjunamné spolelenské uddlosti, které se z 'Ssstnilo cos 3.500 obdanl jeme e
wiild k propegnel svassrmoveké Sinnosti. '

Ve spoluprdici s ostatnimi organisacomi Svasermu jams v roce 1967 pomdhnli s=
Jittovet pefadatelsikou sluibu me "Zlaté pF{lbi", Rovmi® tyte skulenssti jame pou=
14 pid "Nezindrodnin motocerosu” v Holicich v letoinim roce, kds jeme podten

75 114 3 aadd 20 Gplnd sajistili pofadatelnkd alulby ne silmieich e v parioviie
tich. Tato akes mila pro meiil 20 pochopiteln’ 1 finandni piines. Ha dseku mesind-
rodni spoluprdce jeme praktické stply s Ae-oklubem GST 3 HDR 3 Lipsiks, Joho¥ pied=
stavitelé /nidelnik a 8 dalidoh funkeiond®)/ s rodisngmi MMWB’MM

ke dvoudenni ndvitivi naleho letiftd. Této delegrel jome zejistili wbytovéni a stre=
vu zo svjch prostfedi! a projedns1i jshe s nimi formy dal¥ spoluprdce. Stejus tak
Jeno mavdseli styky s Aerolluben Polské 11dové republiky prostiednictvi jehoinstmie
tora 3 podtatremloiho Aeroklubu, ktery k mém pidilotil pFi plnénd vjovikového dkolu.
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: p&nun-wmnzmmcmmum'mmmum
bes jodins mimo¥iin uddlosti, ;

Do kones misice s4P{ bylo provedsmo celkem 1940 startl, s toho 446 asrovielkd.

. Ol éténs bylo 76l hodia 52 min. ma vitronich, 127,30 lnd. ma motorevjch 1etounseh,
V roce 1967 pro porevadn{ byle provedsno pouse 157 soroviekl, 440 hodin na vitro =

nich a %5 hod. na motorovich letounsch. lejvitil rommach dosnalo plnini dloh a evi-
_Band v pielotech na W tronich, Proti rolu 1963, kiy jeme malétali 2,889 Jm byla
_'limh.mvmwnwnm'mwgnmm
mm.Mh.Wm'ws“Mamm.
JﬁWnpﬁiﬁmmm&m‘-ﬂGlM. hhtwm-hlﬂ
ma—u-&mza. -

Wﬁmwummm-kquunu!mw
tile Memoridl hg, J4¥iho Fochty a Josefn MiFeJowkiho”, do kieré bylo sapojene
vioch 21 Edk', %4 sportovel, 11 instruktor! a 5 motorovioh pilotl. Jesnd stenovens
proposice této soutilie o jJoji pravidelns, misiini hodnooend vzbuiile v lkj sdjenm
nmm-mud.m&mrmmmm-

vyep¥li sportovel a nejaktivadjil Zded., col avid¥l o sprdvnéam zpsobu bodového hode
nocent, fia dsoku vjkonného 16tdnt byly splalny nejMlevndgl disoliplimy.
‘rnuma-wu-nmsu.n&mouu..muu.&.umogm-
u19mmﬂ-ma.mummh.mum-mtm*wn
kntagorii pilot’ pokrafovacihe vieviku byl naprosty nedostatek Slolaich vitrend
umnmdmtmhwvmmmmwmdwo
Mamﬂnm*n“ Klile, domm'ﬂomﬂurﬂv
bio" znemolinili Joltd vivesnijid deplchy v ylnini spertoveich dlsoiplinm.

Osplohy, ktoré Joou nejvitil v historid mfehe 1et15t5 o he waloBeni v rocs 1945
MM.WMWWM-MM!&M:G“
piod sahi) nin prakticks anosti. Vitched Slerové, sojmine instrultoM s fumkeie
ondfl profd simainm teoretickin mm,nmm.na-mmuuv-

~ toiné maalosti pledplsu o providind let" ve Swuarmu, dokomelou snalost m tordslnt

Bdatd & ostatnich 4'le#itych odbornfch témat, Pled visstnim zehd jenim 1étdn{ byle
mm,rmuvuummnwmxmw
,ma.mvnmmmmummmm-nup
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10.listopadu 1964

Rada AK je informovéna o pribdhu dopoledniho jednani na OV KSC v Chrudimi.
S potéSenim byla kvitovéana aktivita soudruhit VrSovského a Paukerta, kteti aeroklub
zastupovali a stranické funkcionate presvédcili, ze nastane-li tlak na zruSeni jednoho ze dvou
letist’, bude OV KSC Chrudim zastavat a plnou vahou podporovat myslenku zachovani leti§té
na Novém Dvore.

(Pozn.aut: Udajné byl tento ,,lege artis stvrzen i pisemné, le¢ dokument v archivu
aeroklubu nebyl objeven.)

11.listopadu 1964

V leteckém ctrnactideniku ,KFidla vlasti“ €.23/1964 vychazi:
,Nds rozhovor s nééelnikem hospodaiské spravy UV Svazarmu plk. inz.Jaroslavem Jurkem o
hospodareni v aeroklubech a novych smérnicich.

Predsednictvo UV Svazarmu schvililo nové smérnice pro hospodareni aeroklubti. Které ze
zmén a novinek téchto smérnic pokladadte za nejpodstatnéjsi pro Zivot a ¢innost nasich
aeroklubu?

Nové smérnice, plné vychézejici z linie UV Svazarmu, maji vést k vétsi hospodarnosti na leteckém
useku. Lisi se znacné od smérnic platnych pro ostatni ¢innosti, provozované ¢leny Svazarmu, coz
vyplyva z charakteru letectvi, pfedevsim z jeho ekonomické stranky. Je nutno vidét, Ze pfes veskera
usporna opatreni z posledni doby podili se letectvi znaéné na celkovych vydajich Svazarmu. Proto
vétSina ¢lent aeroklubl poklada za rozumné a se zietelem na moznosti nasi spole¢nosti za spravné,
aby na kryti téchto vydaju téz sami prispivali.

I kdyz pfispévek ¢lend tvofi jen maly podil skuteCnych vydaju, nelze nevidét, Ze pro jednotlivce
muZze znamenat zna¢nou polozku v jeho osobnim nebo rodinném rozpoctu. Z tohoto hlediska je
hlavnim kladem smérnic, Ze umozZni aeroklubim ziskavat vlastni financni prostiedky k ¢astec¢né
Uhradé létani.

Z materialniho hlediska spociva nejvétsi zména ve zplsobu zabezpecovani letecké cinnosti. Nejde
jen o to, Ze péce o udrzbu materialu - v nékterych pripadech i jeho obnova - je svéfena aeroklubum,
ale hlavni vyznam Gpravy spociva v tom, Ze jsou vytvofeny prfedpoklady pro lepSi vyuZiti materialu a
zvy$eni rovné jeho Gdrzby, nebot se méni i vztah &lent aeroklubu ke svéfenému majetku. Clenové
budou nyni vice rozsifovat své technické znalosti a Iépe budou vyuZivat svych schopnosti pro
spolecnou véc.

Dadlezita je i zdsada, Ze majetkem, ktery ¢lenové aeroklubu ziskaji z vlastnich prostfedkd, nebude
nikdo disponovat bez jejich souhlasu. Rozsah pomoci aeroklubtim z centralizovanych zdrojt
Svazarmu uréuji normy materidlového vybaveni a hospodarské moznosti v daném obdobi.

Zcela konkrétné vymezuji smérnice zdroje prijmd, jeZ jsou nyni ponechany aeroklubim. Pevnym
pfijmem, tvoricim zaklad finanéniho rozpoctu témer kazdého aeroklubu jsou vynosy z letiStnich ploch.
Zdrojem prijmu vSak byva vétsSinou pouze sklizeri travy, ackoliv pfi péstovani vynosnéjsich plodin by
bylo mozné prijmy aeroklub( podstatné zvysit.

Novinkou proti praxi v loriském roce je stanoveni ¢astecné uhrady za létani na motorovych
letadlech v jednotné vy$i 100 K¢ za hodinu letu. Tim se podstatné zlevnilo létani zejména motorovym
pilotam, avsak i plachtafi nyni mnohem vice vyuZivaji vyhod levnych aerovlekt i zpétnych transportt
vétrorid. Jednotna sazba rovnéz zjednodusSuje agendu v aeroklubech. Stanoveni Ginosné castky za
hodinu letu na motorovych letadlech pfi sou¢asném vytvofeni mozZnosti ziskavani vlastnich financ¢nich
prostredkt - a tim i poskytovani dalsich slev svym ¢lenim podle hospodaiskych mozZnosti aeroklubu -
znacné pfispélo k prekonani pocatecnich obtizi po loriské reorganizaci a k vyznamnému oZiveni
letecké cinnosti v letoSnim roce.

Obcas se z aeroklubti ozvou hlasy, Ze nejsou dostatecné zajistény GO letadel, zejména
vétronu. Jaky je soucasny stav a jaka je perspektiva nejblizSich let?

Tyto hlasy jsou bezesporu na misté, nebot nezajisténi GO by jisté vazné mohlo narusit ¢innost
naSich aeroklubl. Je pravda, Ze se vyskytla fada problém( na tomto Gseku, postupné se vSak resi.

GO vsech typu sportovnich motorovych letadel provadéji Letecké opravny v Trenc¢iné. Opravy
letadel typu L-40 budou v8ak zahajeny aZ v roce 1966, protoZe zatim nebyla uskuteénéna mezi
vyrobnimi podniky delimitace vyroby nahradnich dild. V sou¢asné dobé nelze provadét ani opravy
motort M-4 a M-6 nebot’ se nevyréabéji motorové hlavy. Podle vyjadfeni pfislusnych vyrobnich podnikt
bude tento nedostatek odstranén koncem roku 1964 a v pribéhu roku 1965. Nedostatek nahradnich
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dilis znemoZriuje opravovat také motory typt M-208 a M-332. Vyroba nahradnich dilt pro motory M-
332 bude zahajena ve 4.¢tvrtleti 1964 a pro motory M-208 v roce 1965.

Opravy vétronu se pfes veskeré usili nepodafilo zajistit v Zadnych leteckych opravnach, a proto je
musi zabezpedit opravny Svazarmu. Podle usneseni PUV Svazarmu ze dne 23.9.1964 vytvofime
z dosavadniho Vyvojového plachtarského stfediska v Brné-Medlankach Ustredni letecké dilny
Svazarmu. Z Ffizeni vilastnich opraven v Medlankach se ukazalo po prostudovani nékolika
alternativnich navrhu jako nejvyhodnéjsi. V prvé etapé jde o urychlenou rekonstrukci stavajicich
objektt, aby zde bylo mozno jiz v pristim roce provadét potfebné opravy vétrorit dievéné a smiSené
konstrukce. Toto pfechodné rfeSeni si vyZaduje nutnost plynulého zajistovani oprav. Soucasné se
bude pfipravovat vystavba novych objektt, které musi béhem Ctyr az péti let nahradit staré doZivajici
objekty. V pozdéjsich letech se ma zacit i s provadénim oprav vétrorit kovovych. Pri tom bude treba,
aby se v naSich opravnach vytvorily vhodnou organizaci prace i technickym vybavenim takové
podminky, které by vedly ke sniZovani cen oprav.

Pracovnici UV Svazarmu uéini vse, aby GO byly zajistény. Ocekévame, Ze i u vyrobnich podniku
najdeme plné pochopeni.

Loriska sezéna znamenala v Zivoté svazarmovskych aeroklub(i velky prelom, nebot’ na
leteckém useku se zacalo odlisné hospodafit; vedle dobrych zkusenosti mame i fradu Spatnych
poznatki. Na které problémy povaZujete za nutné upozornit aerokluby, aby se jejich Rady
nedostavaly do rozporu s platnymi pfedpisy a smérnicemi a nebyly stihany kontrolnimi
organy?”

Smérnice stanovi, jakym zplsobem ziskavaji aerokluby provozni prostredky, s nimiz pak piné
disponuji. Tyto prostfedky mohou vSak ziskavat je z ¢innosti, které nejsou v rozporu se spole¢enskym
poslanim organizace.

Je potésitelné, Ze aerokluby se jiZz v prvém roce hospodafeni podle novych zasad vytvofily
dostatecné financni rezervy pro planovité snizovani poplatk( za létani pro své cCleny. Ziskaly dobré
zku$enosti v samostatném hospodareni a mnohé prokazaly znaénou vynalézavost pfi vyhledavani
dalsich zdroji prijmda.

Snaha ziskat finanéni prostfedky vede viak aerokluby nékdy aZ k soustavnému provozovani
¢innosti, které zdaleka nejsou v souladu s poslanim na$i organizace. Nehledé k tomu, Ze by se
aerokluby mohly dostat do rozporu s platnymi hospodarskymi predpisy, je nutno mit na mysli
pfedevsim bezpecnost ¢lent aeroklubul, vykonavajicich tyto prace, a jejich pojisténi proti pripadnému
urazu a jinym Skodam. Vzhledem k tomu, Ze pojistka Svazarmu se vztahuje jen na Urazy a Skody
vzniklé v souvislosti s ¢innosti patfici do pusobnosti Svazarmu, mohlo by dojit k neprijemnym
dasledkum.

UV Svazarmu projednal tyto otazky s prislusnymi stétnimi orgény a predbézné dohodl zasady,
podle nichz byl jiz vypracovan navrh smérnic, které stanovi, co a za jakych podminek mohou vyrabét a
Jaké sluzby a vykony poskytovat aerokluby a zakladni organizace Svazarmu. Souéasné se re$i otazky
souvisejici s bezpecnosti prace a vécnym i osobnim pojisténim. Navrh smérnic vychazi ze
skutecCnosti, Ze néktera druZstva, mistni narodni vybory, podniky i jednotlivci poZaduji od zékladnich
organizaci a aeroklubti Svazarmu pomoc ve sluzbach ¢&i vykonech, které zatim bud’ nikdo v nasem
narodnim hospodarstvi dodavatelsky nezajistuje, anebo provedeni téchto sluzeb a vykont by bylo pro
pfislu$né organizace nehospodérné vzhledem k malému rozsahu. Clenové zakladnich organizaci a
aeroklubt Svazarmu, ktefi jsou ve svém oboru odborniky, by tyto sluzby a vykony provadéli ve svém
volném Case a v ramci planované vycvikové a zdokonalovaci ¢innosti, ¢imz by nejen pomahali tam,
kde je treba, ale zvySovali by i svoji odbornost a neposledni Fadé by ziskanymi prostfedky posilovali
finanéni i materialni zakladnu své &innosti.

Clenové by poskytovali vykony své ZO nebo aeroklubu zasadné bezplatné. Pouze v odivodnénych
pfipadech by mohl vybor ZO nebo Rada AK schvalit za tyto prace odménu ve vy$i, kterou stanovi
smérnice. Konec¢né, maji byt ve smérnicich velmi podrobné rozvedeny vSechny druhy ¢innosti a
sluZeb, které by pfichazely v tvahu.

S ohledem na to, Ze vydani smérnic jiz neni zavislé na UV Svazarmu, je tfeba, aby do doby jejich
schvaleni a vydani dodrZzovaly aerokluby minimalné tyto hlavni zasady:

- provadét vykony a sluzby pouze ve prospéch aeroklubu. V Zadném pripadé nelze pripustit aby
Svazarm kryl vydélecnou c¢innost, provozovanou jeho jednotlivymi ¢leny pouze v jejich
osobnim zajmu

- urcit osobu zodpovédnou za dodrZzeni vSech bezpecénostnich pfedpisu. Nepripustit, aby prace
konali neodbornici bez odborného dozoru

- zabyvat se pfedevsim &innosti, ktera je v souladu s poslanim Svazarmu. Pokud jde o prace
souvisejici s leteckou &innosti, je tfeba se Fidit platnymi smérnicemi.
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15.prosince 1964

Na jednom z poslednich zasedani Rady AK v tomto roce se fe$i protahujici se oprava
vozidla A-150, kdy ptfi GO motoru se narazilo na absolutni nedostupnost nékterych
nahradnich dilii. Protoze materidlové pozadavky podané technikovi OLPPS KV Svazarmu
nemohly byt naplnény, rozhodl proto nacelnik Medticky predat aeroklubu do uzivéani osobni
automobil Skoda S-1200 STW v Gpravé sanitni viiz.

Danajsky to dar! Zahy se zjistilo, Ze z motoru tece olej a ptedni levy blatnik drzi na svém
mist¢ jen silou vile. Vozidlo tak ihned putovalo zpét do dilen OLPPS.

Poslednim rozhodnutim Rady AK bylo uréeni data VCS a jeji organizaéni zabezpeéeni.

23.prosince 1964

V ,Kfidlech vlasti“ ¢.26/1964 je otiStén redakci pon¢kud zkraceny ¢lanek z pera
dopisovatele Josefa Vozenilka s nazvem ,,Rok na Zeleznych horach“. Zde je doslovny prepis
jeho nezkraceného a neupravovaného znéni:

. Slunce, darce Zivota, zkratilo svoji ‘pracovni dobu” a krasné dny roku jsou vystridany
chladnym podzimem. Na hordch se objevuje snih a soucasné s touto zménou nastdava cas, kdy
Jje jiz definitivné konec krdasnym kumuliim, motorum nasi plachtarské c¢innosti. Nastava také
doba uctovani. Divame se zpét do uplynulych dnit a hodnotime svoji ¢innost.

Na letisti v Podhoranech, pracovisti pardubickych plachtari, miizeme byt v roce 1964
spokojeni. Svoji cinnost jsme hodnotili jiz na VCS ZO Svazarmu, kterd ¢itd stejny pocet cleni
Jjako aeroklub a spolecné s aeroklubem Zije na nasem letisti, v krasném ramci Zeleznych hor.
Ruku v ruce pracovaly obé slozky na vystavbe letiste, které v soucasné dobé ukoncilo svoji
vystavbu. Nyni se zabyvame jiz jenom zlepSenim prostredi kolem dokoncenych budov.

Protoze v drivéjsich letech prace s vystavbou letiste tak trochu brzdila leteckou cinnost,
ocekavali jsme v roce 1964 zvrat v ¢innosti. Nase predpoklady se splnily. V roce 1963, kdy
bylo najeto na novou formu hospodareni na leteckém useku, zacinal nas aeroklub, jako mnohé
Jjiné, s urcitymi obavami. Ze zmény mély podstatny viiv na leteckou cinnost, svédci nalétanych
2.800 km. Byl to znacny skok dolii z roku 1962, kdy bylo nalétano celkem 8.000 km. Aeroklub
se vSak nevzdaval. Dusledné vypracovani financniho rozpoctu, jeho prisné dodrzovani a elan
letisti v jeho historii. Uskutecnili jsme 91 letovy den, provedli jsme 1.494 starty navijakem,
446 aerovlekii, nalétalo se na vétronich celkem 761,52 hodin. Na motorovych letounech jsme
nalétali 123,30 hodin pri 578 startech a docilili jsme dlouho vysnény pocet kilometrii na
preletech vétronii - 10.788 km. V poctu nalétanych kilometrii bylo tedy prekonano vse, co zde
dosud bylo. Tohoto vispéchu bylo dosazeno pii provozu 1 VT-16, 2 L-13, tii ,, Sohajii“ a
nejakého toho ,, Pionyra*“. Vsechno bez jediné mimoradné letecké uddlosti, coz je také uspéch.

K takovym uspéchiim nam nepomohly vykonné vétrone, kterych se v sezoné vzdy mnoho
nedostavalo. Byla to nova forma hodnoceni sportovnich vykonii - soutéz. Na pocest ss.

Ing Jirtho Slechty a Josefy Miiejovského, kteii byli nasimi ¢leny a zahynuli pii provozovani
plachtarského sportu v uplynulych letech, zalozili jsme soutéz - ,, Memorial “ s jejich jmény.
Proposice souteze, vypracované na zaklade sportovnich radii a podle vzoru CPZ (PMR) vyly
tim cinitelem, ktery daval mozZnost vSem - jak Zakiim, tak i ostatnim pilotiim, zvitezit.
Pochopitelné, pro zdky byla volena jina, vyhodnéjsi meritka, jako plnéni osnovy, hodnoceni
vyeviku a zkouSek, dochdzku atd. Také u pilotii pokracovaciho vycviku bylo pouZito vhodnych
kriterii. Dnes miizeme hodnotit vysledky soutéze, ktera pomohla zlepsit vykony sportovcil,
pritahla k lepsi ¢innosti Zaky a piloty pokracovaci osnovy.

Vitezem souteéze v kategorii pilotii pokracovaciho vycviku, sportovcii a instruktorii se stal
se 4.605 body s.Stanislav Horacek, ktery po nékolik let ma stabilni formu a vidy je v cele,
mezi nejlepsimi. V letosni sezoné byl prvnim plachtarem z naseho letiste, kterému se podarilo
splnit 300 km prelet na uzaviené trati. Spolecné s nim splnil tento kol s.Viastimil Strych,
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ktery skoncil v soutézi na cestném tietim misté presto, ze byl v sezone nemocen a nelétal, jako
ostatni. Druhé misto obsadil s.Ladislav Satny, bratr naseho nového reprezentanta z Tabora.
S. Strych docilil v soutézi celkem 3.944 body, zatim co s.Satny ziskal 4.258 bodii. Péknym
uspechem je i 6.misto s.Vrsovské se ziskem 2.525 bodu, v tésném zavésu za nacelnikem
Aeroklubu, jinak jejim manzelem s.Eduardem Visovskym. Uspéch je to zvldsté proto, Ze déti
nuti tyto dva nase plachtare délit se o volny cas pro vykonné létani napolovic.

letosniho roku. Byl také jednim ze Sesti Zakii, kteri uspesne slozili zkousky.

Pro porovnani je treba uvést, jakych vysledkii ve vykonném létani bylo dosazeno: trat 2 x
50km byla ulétnuta 2x, 100km cil 5x, 100km trojuhelnik 25x, 200km trojuhelnik 4x a 300km
trojuhelnik 2x. Prelety pres 200km byly provedeny 2, oba nedolétnuty trojuhelnik, nekolik km
pred cilem. Pres 100km bylo provedeno 17 preletii, mimo to dalsi kratsi, nesplnéné lety.
Celkem bylo splneno 39 disciplin. S timto stavem spokojeni nejsme a v pristim roce
provedeme potiebna opatieni, aby nebylo tolik letii nedokonceno, zvlaste ve vyhodnocovani
podminek pro lety.

Protoze jsme prisné dodrzovali podminku 100km na ,,stribrné C* podle narizeni OLPPS a
navic jsme méli jenom jediny vetron VT-125 pro pokracovaci vycvik (VT-425 jsme nesméli
pro tyto piloty pouzit) byla splnéna jenom jedna podminka pro ziskani tohoto odznaku a
pribyl nam jediny ,, stribrny plachtar . Podminky casové a vyska jsou splneny u vétsiny pilotii
pokracovactho vycviku.

Pres dobré vysledky v soutézi budeme nuceni provést nékteré zmeény v propozicich, které
jesté dale zkvalitni sportovni vykony a budou presnéjsim méritkem pro nasi leteckou i ostatni
¢innost.

Létani vsak nebylo jedinym cilem nasi prdace. Protoze jsme pri ¢lenském prispevku 200,-
Kés davali clenuim zdarma 6 aeroviekii i zpétné transporty po silnici i vzduchem, stanovili
Jjsme poplatek za 1hod. letu 2,- Kés a za start navijakem 3,- Kés. Zaci méli pri prispévku -
poplatku 300,- Kcs vyevik az do zkousek zdarma.

Podle rozpoctu bylo nutné ukoncit rok 1964 se zbytkem 20.000,- Kcs v pokladné na pristi
rok. Ze rozpocet, vypracovany vzorné hospoddarem klubu s. Klinskym, byl realny, svéddi to, Ze
Jjsme si mohli dovolit dat do revise tri vétrone, na které byla slozena odpovidajici castka, sami
Jjsme provedli ¢astecnou revisi vetroné VT-7 véetné laku, v soucasné dobé probiha stiedni
oprava sanitniho vozu A-150, opravujeme traktor, navijaky a transportni vozy, mimo prace na
ostatnich letounech a zarizenich.

Toto je jedna z kladnych stranek cinnosti Aeroklubu. Pouceni minulosti, zajistujeme si
pripravenost materialu jiz nyni, soucasnée se skoncenim provozu. Bude se nam lépe zacinat
vroce 1965. A bude se nam lépe zacinat i proto, ze castka 20.000,- Kcs, kterou jsme méli mit
Jako reservu do roku 1965 na svem uctu je podstatné vyssi. Rozpocet na pristi rok budeme
schvalovat s vetsi jistotou a lepsim prehledem o tom, co si muzZeme dovolit. To dokazuje, Ze
Jjsme hospodarili lépe, nez jsme sami doufali a Ze Aeroklub je naprosto Zivotaschopny.

Také na usecich verejného zivota jsme udélali opét kus prace. Tradicni spoluprace
s ‘nasim’ JZD v Podhoranech byla ocenéna diplomem "Za budovani socialistické vesnice’,
ktery nam byl predan OV Svazarmu na VCS ZO Svazarmu. Nejenom kolektiv letisté byl takto
odmeénen! Za svoji obétavou praci pro JZD v dobé své dovolené na letisti (kterd jako vidy mu
zmokla) byl stejnym diplomem odménén i nas clen s.Karel Bednar. Je to jeden ze clenii, ktery
toho moc nenaléta, ale nechybi pri zadné praci pro kolektiv.

Letecky den, ktery nam zmokl, jsme improvizovali alespon ze svych zdrojii pro téch nékolik
stovek divaku, kteri se nenechali odradit pocasim. Videli ukazky létani akrobatického modelu
(s. Spulak) a modelii vétronii iizenych radiem, mimo to ukdzky z plachtaiského létani a
akrobacie na letounu C-105. Pri tomto malém leteckém dnu jsme mohli behem programu
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provadet vyhlidkoveé lety s Aero Ae-45. Vydelek vsak, vzhledem k onem nestastnym 'pridelum’
hodin, nepostavil Aeroklub na nohy, to je zrejme.

Ziskavani prostredkii je nekdy spojeno se znacnym mnozstvim potu, ale vzhledem k tomu,
Ze na 'kolchoz’ jako jinde nemame bonitu a nékdy ani cas, a Ze chceme létat, ne se drit, jako
se dreme jiz od roku 1945, radi néjakou tu kapku potu obétujeme, aby zdaklad - penize, byl co
nejdrive a zbyl nam cas také na létani.

A co si prejeme do dalsich let? Abychom se nemuseli v sezoné pretahovat o letouny,
abychom jesteé lépe vyuZili jarni pocasi, aby se mnoZily dobré vykony, které se letos objevily.
A abychom nyni, kdyz prestala ta nejhorsi prdace s vystavbou letiste, méli vsichni z naseho
sportu to, co ma prindset - rekreaci!

Pro ty, kteri se nad nasim letistem v roce 1964 objevi: jestli jste si jiz zvykli na novy tvar
serpentiny u letisté, zvyknete si jisté i na radu chat, které nyni rostou v ‘podhoranské rokli’.
Ldaska nezna mezi. A laska k létani se potahne s nasimi cleny i do penze. I mladi se nakazili
timto zdravym bacilem a také oni si voli jako svoji rekreacni oblast okoli letisté, na kterém
travi svij nedélni volny den i dovolenou.

Tech 65 lidi, kteri si zvolili za svoje letiste v Podhoranech, se ¢ini. A ne jen v ramci
republiky. Po navstéve soudruhii - plachtarit z NDR s rodinami v letosnim lété a navstéve
polského plachtare, ktery pristal pri plnéni vukolu u Pardubic po ulétnuti vice nez 500km se
svou 'Fokou’ a navstivil nase letisté, byla navazana spoluprdce i na poli mezindrodnim.

Skoda, ze tolik prekdazek brani lepSimu rozvoji mezindrodniho styku! Snaha i chut do
siroké spoluprdce na poli plachténi i chut prinést osobni obéti ke zlepSeni téchto stykii zde
jsou. Chce to jen pochopeni!*

ol — K
Na opravu navijaku mame skutecné ,,odborniky ““; Novy Dviir, listopad 1964
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