1965

1.ledna 1965

Poslednim dnem minulého roku zanikla Statni letecka sprava (SLS) a k 1.1.1965 ji
nahrazuji dvé nové instituce: Sprava dopravnich letist’ (SDL) a Statni letecka inspekce (SLI).
Cinnost zejména té na druhém misté jmenované se p¥imo dotykala sportovnich letist’ a piloti
a prvnim krokem, kterym o sobé SLI dala védét, byla vymeéna prikazi sportovnich
motorovych piloti. Jejich vydavani pln¢€ pteslo do gesce SLI, zatimco plachtatské prikazy
mohl nadale vydavat Svazarm.

Jen pro zajimavost: pritkaz zptisobilosti sportovniho pilota motorovych letadel mohl ziskat
uchaze¢ ve véku nejméné 17 let, zdravotné zpusobily, s tispésné odlétanou osnovou
zékladniho vycviku, pfi¢emz pocet nalétanych hodin musel byt nejméné 25. Jednalo-li se o
uchazece s prikazem pilota bezmotorovych letadel, mohl se pocet pozadovanych hodin dle
jeho schopnosti snizit az na 10!

S.edna 1965

Naposledy se schazi ,,stard* Rada AK, aby provéfila splnéni organiza¢nich kol vazicich
se ke svolani VCS.

Dalo by se konstatovat, ze s po¢atkem roku 1965 zavladla mezi ¢lenskou zdkladnou
aeroklubu optimisticka atmosféra. Zaruka, Ze zruseni letiSté neni na pofadu dne, dana garanci
OV KSC v Chrudimi, se zdala byt dostate¢né pevnou zdi, chranici existenci letité pied
turbulencemi, které ve Svazarmu neustale probihaly.

10.ledna 1965

Za ucasti hostli mjr.Miloslava Medfického (nacelnik OLPPS VEKV Svazarmu) a mjr.
Jaroslava Paukerta (pfedseda OV Svazarmu Pardubice) se v l.patie restaurace ,,Letka“

v Pardubicich odehrala Vyroc¢ni ¢lenska schiize aeroklubu.

Zpravu o ¢innosti aeroklubu, kterou prednesl pfedseda Rady AK Eduard VrSovsky, se
nesla v duchu kladného hodnoceni a v podstaté kopirovala material nedavno zpracovany
Jaromirem Jenikem a Josefem Vozenilkem (pozn.aut.: viz rok 1964).

Jedinym, méné optimistickym aspektem cinnosti aeroklubu v roce 1964 bylo konstatovani,
ze mnozi z plachtarskych zaki, kteti v minulém roce zahajili vycvik, své ¢lenstvi ke konci
roku zrusili s tim, Ze v roce 1965 ve vycviku pokra¢ovat nebudou. Soucasné bylo i dost
chlapci, kteii jiz nastoupili nebo méli nastoupit vojenskou zakladni sluzbu. Clenska zakladna
se tak zredukovala na 42 1étajicich Cleni.

Volba nové Rady AK a KRK: pfedseda - VrSovsky, jednatel - HoreSovsky, hospodar -
Matuska, starsi instruktor - Riegr, propagandista - Vozenilek, technik - Jenik, spravce
materialu - Tichy, KRK: Klinsky, Svabensky a Jurajda.

O piijemné vzruSeni v sale se postaralo az pfedneseni zpravy o hospodateni, ve které bylo
konstatovano, ze diky brigddnim ¢innostem si aeroklub stoji ekonomicky velmi dobfe.

I prognéza tvorena navrhem rozpoctu hospodateni na rok 1965 vyznivala ptiznivé a
optimisticky.

Ve stejném duchu zaznély 1 prispevky hostl, soucasné s ujisténim, ze status letist€ nebude
v budoucnosti nikterak dotéen ¢i ohroZen.

To dodalo ¢lenim nové sily a vétSina se jich opét zacala s novym eldnem vénovat pracim,
které byly zavérem roku minulého tak trochu zanedbany. Tykalo se to zejména oprav a
udrzby letecké a pozemni techniky.



12.ledna 1965

Ke své prvé schlizi se schazi nove zvolend Rada AK a s novym nadSenim se pousti do
prace. Prvni v poradi je zajisténi dokonceni oprav startovacich navijakili, automobilu Praga A-
150 a organizacni piiprava ,,Leteckého plesu ve Svitkove (13.2.1965). Rada se rovnéz
zabyvala rozsifenim druzebniho styku s plachtafi Taucha-Lipsko (NDR) a navrhem Vladimira
Klinského na zfizeni kuchyiiky na ubytovné a umyvarny za ni.

Podle planu prace se mé Rada AK schéazet béhem prvého ctvrtleti roku 1x tydné, vzdy
v utery, v zasedaci mistnosti OV Svazarmu v Pardubicich.

19.ledna 1965

Pti druhém zasedéani rady dochazi k fyzickému piedani funkce hospodare, kdy agendu od
Vladimira Klinského ptebira opét Alfons Matuska. V této souvislosti je konstatovano, ze
k tomuto dni €ini aktiva aeroklubu ¢astku 27.872,82 K¢&s a aeroklub neni zatizen Zadnymi
zévazky €1 pohledavkami.

OLPPS VEKV Svazarmu zatazuje do nové systemizace pilotli motorového 1étani pouze
piloty Vrsovského a Jenika, kterym je k vycviku ptidé€len jisty pocet resursovych hodin.

26.ledna 1965

Na schiizi Rady AK je konstatovéano, Ze je nepojizdny
nakladni automobil Robur (prasklé pero piedni napravy) a
sluzebni motocykl také odmitéd poslusnost. S ohledem na
zjisténé terminy oprav v zafizenich Svazarmu Rada AK
rozhoduje o provedeni oprav svépomoci.

Je podana informace, Ze po strastiplném shanéni nahradnich
dila se k uspésnému konci chyli aktivisticky provadéna GO
sanity Praga A-150.

Na nedéli 7.2.1965 je na letiSte svolana pracovni povinnost
k ptipravé letiSté a techniky na zahdjeni provozu.

Caru pies rozpodet viem letuchtivym udélalo po¢asi, které
plachtaiim nadé¢lilo necekané piekvapeni v podobé pomérné
vysoké snéhové pefiny. Tu zlomyslny vitr nafoukal k vratim
hangaru tak, Ze jen odklizeni névé¢je od vrat dalo takovou praci,
Ze na ostatni ¢innost uz nevybylo moc casu.

Krom toho od OLPPS KV Svazarmu pftisel ptipis, Ze
sportovni 1étani v rdmci organizaci Svazarmu je az do odvolani :
zakazano. Himr Jaroslav

Dost prace dalo odkopat zmrzly snih, aby se dala otevrit vrata hangdru!;
Novy Dvur, unor 1965



4.unora 1965

V Casopise ,,Letectvi + kosmonautika“ (tak nyni zni ndzev prejmenovanych , Kiidel vlasti*)
¢.2/1965 vychazi ¢lanek M.Kobra - O sluzbé dispeéerské (kraceno):

,DispecCerska sluzba. Mnoho se na ni Zehra, dochazi k nedorozuménim, hlaSenim, vycitkam,
neshodam, padnou nékdy i ostra slova. Jsem pfesvédéen, Ze ve vétsiné pfipadu zbytecné, a Ze naSe
spoluprace by mohla byt jesté lep$i.

Podivejme se na naSi praxi a skutec¢nost, i kdyZ chci hned na pocatku zddraznit, Ze VDS (Vojenska
dispecerska sluzba) neni jenom pro Svazarm, a Ze ma i jiné - své vlastni tkoly. Situace aeroklubu je
nekdy velmi obtizna. Kazdy klub chce vyvijet ¢innost, chce létat, nema vSak mozZnosti, aby si svuj
provoz zabezpedil viastnimi prostfedky. Zavisi tedy na sluzbé VDS, ktera - Feknéme si to upfimné - by
méla mnohem snadnéjsi a klidnéjsi sluzbu, nebyt pravé aeroklubdi.

Situace v nadem vzdusném prostoru, zvlasté pak kolem vétSich mést, je znaéné slozita. Predpisy,
které mame a které jsou dodrZzovany s vét§imi ¢i mensimi uspéchy, s vétsi ¢i mensi odpovédnosti,
Jsou dosti narocné a nékteré nespravné chapané - i v fadach &lent aeroklubd. Z toho pak vyplyva
mnoho a mnoho nedorozuméni mezi ¢leny a funkcionafi a mezi funkcionari a dispeéery. Domnivam
se, Ze je nutné zamyslet se nad skutecnosti a pokusit se o novelizaci nékterych smérnic. PFi tom je
pochopitelné tfeba dbat pfedevsim na to, aby byla zachovana bezpecnost ve vzdusném prostoru, ale
také aby osadkam byly davany maximalné prfesné informace o pocasi a poskytnuta osadkam jistota,
Ze od stratu azZ do pfistani nékdo pecuje o jejich osud.

Pro to, aby tyto poZadavky (z hlediska pilota) mohla dispecerska sluzba pinit, je treba ji vytvorit
podminky - odstranit formalnost v planovani. Tak napfiklad: je nutné denné hlasit z kazdého letisté
planek zaméstnani na pfisti den. Domnivam se, Ze tento hovor je naprosto formalni. V podminkach
nasich aeroklubl neni mozZno vytvorit takovou situaci, aby nacelnik provozu véril, Ze bude miz
nésledujiciho dne tolik a tolik startt motorovych, bezmotorovych a vysadek, takové a takové tkoly.
Toto vSe je zavislé nejen na pocCasi, ale i na dochazce ¢lent a mnoha jinych faktorech. Podle mé
zkuSenosti je denni planovani provozu skute¢né jen formalnosti.

Mnoho roztrpéenosti vznika pri planovani preletd, zviasté pak prelett bezmotorovych. Dispecerska
sluzba musi mit hlaseno vzZdy pfedem to, o ¢em se rozhoduje teprve na zakladé vyvoje pocasi. Kdyz
plachtaf chce planovat reéalné a otali s vyhlasenim své discipliny, vystavuje se riziku, Ze si nezajisti
Lporadi”, nebot’ se velmi ¢asto stava, Ze kdyZz ,vypukne pocasi*, VSD nam neprijima planky s tim, Ze je
nadrizeny organ nestaci zpracovat. Nehledé k tomu, Ze i kdyZ planky pfijme, trva to znacnou dobu,
nez se ziska povoleni - pak jiZ je po pocasi nebo pozdé. Povoleni k pfeletu neni tedy dano zaplnénim
vzdu$ného prostoru, ale tim, Ze planky neni mozno zvladnout administrativné-technicky. Abychom se
temto pfipadum vyhnuli, planujeme maximalisticky, tj. plankem si véas zajistime takovy let, ktery
v sobé zahrnuje v8echny trojuhelnikové trati, pfimé trati i trati s navratem. A teprve na zékladé vyvoje
si pak pilot uréuje skute¢nou leténou trat. Jsme si védomi toho, Ze planujeme mnohdy zbytecné a
nerealné, ale jsme tak nuceni pravé proto, abychom véas ziskali povoleni. Jinymi slovy, planujeme
nemozné, abychom dosahli mozné.

Dalsi skute¢nost je ta, Ze plachtafe na preletu nemame moznost nijak ovlivnit ani my, ani VDS.
Jsme odkazani pouze na to, Ze pilot dodrzuje dané pasmo, atd. Tim, Ze VDS ma v takovych
pfeletovych dnech opravdu mnoho prace, stalo by snad za uvahu prozkoumat, zda toto pracovni
zatiZeni nejen prinasi néjaky uzitek, ale zda vibec uZitek prinést maze. Je pochopitelné, Ze organy
PVOS maji zajem o situaci ve vzduchu a nemohou pripustit volné létani, ale jednoduchy planek ve
smyslu, Ze dnes v dobé od 9,00 do 18,00 planuji trat’ takovou a takovou pro 10 vétrond, by plné
vyhovoval poZadavku. A pofadové Cislo? VZdyt kaZdy letoun mé svou imatrikulaéni znaCku a pfistani
hlasi obvykle na letisté startu. Domnivam se, Ze udavani typu a imatrikulacnich znac¢ek do pland je
zcela zbyteéné, nebot rozdily mezi jednotlivymi typy nemohou byt rozhodujicim Cinitelem pro splnéni
cila, pro které jsou Zadany. Obavam se, Ze navrh zkraceného planovani narazi u nékterych organt na
nepochopeni, avsak stoji za Gvahu presvédcit se o uzZitku, jaky prinasi podrobné planovani.

Odstranénim formalnosti bychom uSetfili nejen papir, ale hlavné ¢as odpovédnym funkcionafiim na
VDS i dalSich organech, jejich nervy - a mozna, Ze pak by méli i vétsi moznost vénovat se tém
otazkam, které pilota z hlediska bezpecnosti zajimaji nejvic: meteorologickym zpravam, povoleni
cilového letisté, atd.

Funkce pilota neni vZdy jen pfijemnym zazitkem, ale je to odpovédna prace a bez pozemniho
zabezpedeni si nékdy musi pfipadat jak armada bez dobrého zazemi. A v tom by mél byt pravy smysl|
a vyznam slova dispecer. Nebylo by spravné tento vyznam zamériovat za ,evidencni stfedisko”. VZdyt
na evidenci naSich let(l nezavisi naSe bezpecénost, spise vSak na spravné, presné a véasné
pfedpovédi pocasi. Nechtéjme vidét v kaZzdém pilotu ¢lovéka, ktery by chtél odcizit letoun, dejme jim
vic duvéry! Nic na véci nezméni, Ze i v neddvné dobé doslo k uletiim, koukol se najde vsude! Je viak
tfreba zvazit, zda naklady na protiopatfeni podobnych pfipadi jsou ekonomické. Ono se v nasem



Zivoté néco zménilo a myslim, Ze v aeroklubech je dostateény pocet odpovédnych funkcionari, ktefi
otazku bezpecnosti povaZuji za samoziejmou.
Letectvi v celém svété prodélava veliky rozvoj a ani u nas nemuzeme neustale létat podle smérnic,
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které se ,narodily” pfed deseti i vice lety. ZkuSenosti v nasem Zivoté ukazuji, Ze smérnice a predpisy -
byt dobrfe minéné - stale nartstaji a naristaji, aZ se stavaji brzdou dal§iho vyvoje. Vezméme si i my
pfiklad a hledejme cestu, jak odbourat ,papiroviny“ pfi zachovani prvoradého poZadavku bezpecénosti
letu a vzdusného prostoru. Nékdy méné (predpisti) znamena vice (bezpecnosti)!

9.unora 1965

Na Rad¢ AK finisuji ptipravy ,,Leteckého plesu® ve Svitkove. K tanci a poslechu je
zajisténo hudebni téleso pod vedenim kapelnika Dubského, urc¢ena poradatelska sluzba a
nakoupeny ceny do tomboly.

Clenem plachtaiského odboru Krajské letecké sekce se stava Stanislav Horadek.

13.unora 1965

Pon¢kud zklaménim pro potadatele, kteii perfektné zabezpecili vloni velmi spésSny
,Letecky ples™ ve svitkovskeé restauraci ,,U Klapki®, byla letosni navstévnost! I ptes bohatou
tombolu pocet ,,plesajicich* zdaleka nedosahl ocekavani a Cisty zisk z akce €inil pouze
249,64 K¢.

16.unora 1965

Dalsi zasedani Rady AK. Tentokrat jsou ,,na stole* otazky piipravy k imatrikulacim
letadel, které, jak se jiz ukazalo jinde, bere nové ztizend instituce SLI smrtelné vazné a
detailn€. Bylo nutno zajistit vyménu neékolika nefungujicich pfistrojl, zejména variometra a
provést kompenzace kompast.

Rada AK rozhodla i o stavebnich upravéch v ,,kancelafi* a skladu aeroklubu, kde doposud
podlahu tvofila udusand hlina. Proto bylo naplni prvnich svolanych ,,materidlovych dni‘
provedeni betonaze podlahy v uvedenych prostorach a posléze i polozeni linolea.

Byl fesen i komercni neuspéch ,,Leteckého plesu* ve Svitkove a soucasné probehla
organizacni piiprava tradicni kulturni akce na Novém Dvote - ,,Ples vousatych panti a
omaslenych dam®.
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Pozvanka opét nese charakteristické rysy umélecké tvorby pilota Coudy



27.unora 1965

Veselice v ,,hotelu Franc* dopadla o poznani 1épe nez ,,akce Svitkov*. Bujaré veseli az do
ranniho kuropéni posililo aeroklubovou kasu o vytézek ve vysi cca 700,- K¢s. Bylo opét znat,
Ze na vesnici si obyvatelstvo ,,kultury* vazi vic nez ve méste!

1.brezna 1965

UV Svazarmu vydava novelu ,,Smérnice pro stfezeni letidt’ a vykon strazni sluzby na
letiStich Svazarmu*. Ve smérnici je kladen dlraz zejména na zékaz fotografovani a vstupu
nepovolanym osobam.

Podle ptisného vykladu této smérnice by asi nikdy na letisti v Novém Dvoie nemohl byt
hangérovan motorovy letoun!

3.bi‘ezna 1965

Nenépadné skryta v ivodniku “Nas rozhovor nad zavéry X.pléna“ v €.5/1965 ,,L+K*“ jsou
mimo jiné zaznamenéna slova Jana Hotka - ¢lena piedsednictva UV Svazarmu. Na otazku:
,Které tkoly X.plénum zduraznilo pro letecky usek?*, odpovida:

~Energictéji vSak musime postupovat tam, kde je nase ¢innost neefektivni nebo kde
celospoleCenské zajmy vyZaduji jina FeSeni. Mame jesté kraje, kde jsou naSe letisté nevyuZita a kde
soucasné ani neexistuje predpoklad zintenzivnéni &innosti. Pfitom je v téchto oblastech nedostatek
zemédélské pudy. Kromé toho je nékolik kraji, v nichz je hustota naSich letist neumérna ¢innosti
a proto se ukazuje tcelné spojit dva nebo vice aeroklubl. To je ukol, s nimz se naSe krajské organy
musi vyporadat predevsim!®

Teém ¢lentim aeroklubii celé republiky, kteti si pozorné tvodnik precetli cely, jisté
zatrnulo. Zejména tém na uzemi Vychodoceského kraje. Tam bylo aeroklubti stale pies
dvacet!

9.bi'ezna 1965

V tomto ovzdusi zasedala Rada AK a feSila neptijemnou skutecnost zptisobenou poklesem
stavu piloti a tim Clenské zakladny viibec. Nadifizenym organem ,,seSkrcené* kvoty prijmu
novych zakt plachtarského vycviku a pon€kud zanedbany nabor novych plachtatti zplsobil,
ze v roce 1965 do praktického leteckého vycviku bylo zafazeno pouze pét zaka: Bad'ura,
Kosina, Krupatfova, Peschke a Svoboda V.

Opravnéné se ¢lenové Rady AK pocali obavat skute¢nosti, Ze nizka ¢lenska zakladna by
mohla nepfiznivé zaplsobit v piipadé, kdyby opét doslo ,,k laméni chleba“. Proto vzniklo
usneseni, které ¢lenskou zakladnu opticky navysilo. Tim usnesenim bylo zalozeni odboru
leteckého modelafstvi (raketovi a letecti modelari), které tak pfineslo do organizace 45 dalSich
¢leni.

Tato volba nebyla ndhodna. Raketovi modelafi byli soustfedéni kolem byvalého ¢lena
aeroklubu plachtatre FrantiSka Rumlera pti ZO Svazarmu v pardubické Synthesii a jim se
podafilo vyvinout, vyrabét a prorazit do distribu¢ni sit¢ modelatskych prodejen s raketovym
motorkem urcenym pro letecké modely Synjet S-1 (pozd¢ji 1 S-2). Aby tomu tak mohlo byt,
,raketyfi“ vyuzili uvoliiujici se podminky pro malé podnikéni, které zacalo byt povolovano
pii slozkach organizaci Narodni fronty a pii zminéné ZO Svazarmu zalozili stejnojmenné
ucelové ,,hospodaiské zatizeni, tedy HZ Synjet.

Tento model podnikani se zamlouval i ¢leniim Rady aeroklubu Jenikovi, Klinskému a
Svabenskému, ktefi sdileli obdobnou vizi jak vydélat pro aeroklub tolik potiebné finance.
Bohuzel, nésledujici udalosti roku tyto snahy ponékud ptibrzdily, ale idea uz spatiila svétlo
svétal

K ¢lenské zakladné aeroklubu mélo pozdéji ptibyt jesté 15 plachtait z letisté v Chotébofi,
nad jehoz existenci jiz byl vynesen ortel. Proto se v nejriznéjsich elaboratech, které byly



v nasledujicich mésicich zpracovany, objevila ¢isla o ¢lenské zakladné, kterd kolisala od 90
do 120 ¢lend.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,, O trochu dalsiho vzruchu v proudu uddlosti se ‘postaral” Pepek Tichy. Opét se verbalné
stretl s Vrsovskym, ktery pri kazde, i méné vhodné nebo spis nevhodné prileZitosti, se do nas
(pozn. aut.: rozuméj stavebnikl) navadzel  a kladl nam za vinu, Ze to ¢i ono na letisti neni
v poradku, nebo Ze je to ¢i ono nutno udelat, ale my, zZe se starame jen 'vo svy hrady’,
maximalné o to, aby byl pojizdny Robur a traktor pro navazeni naseho materialu!

No, a to Pepka 'nadzdvihlo’, protoze prave dovezl na letisté posledni potrebné dily
k oprave Robura, které s obtizemi poshanél, kde se dalo. S tezkym rozhorcenim sloZil funkci
v Radé AK a se slovy, ktera by se v pisemné formé jen tezko dala reprodukovat, hrde opustil
jednani. Za Tichého funkci spravce materialu prevzal Himr.

A jak to doopravdy bylo s témi ,,hrady* v Mezihoti?

»Stavebnici® se opravdu Cinili! Od minulého zaii dokazali udélat spousty prace, takze do
jarniho slune¢niho svitu se v rokli probouzela ,,chatova osada®, byt’ stavby byly zatim jistymi
docCasnymi provizorii a ¢ekala je postupna proména.
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Pohled na rodici se chatovou osadu. Chatky zleva: Klinsky, Jurajda, Tichy;
Mezihori, brezen 1965
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24.brezna 1965

Automobil Praga A-150 je kone¢né zpusobily provozu! A proto, ze jeho oprava prob¢hla
v rezii aeroklubu a Svazarm nestala ani korunu, zada Rada AK nacéelnika OLPPS V¢KA
Svazarmu, aby povolil jeho vyjime¢né pouzivani v ptipad¢é nutného zabezpeceni pozemnich
zpétnych transportii. To proto, Ze se na obdobi 24.5. - 7.6.1965 planuje sportovni soustfedéni

4 .

a pocita se s mnohymi prelety a tim padem 1 s vy$Simi naroky na pozemni transporty.



28.bfezna 1965

Je svolana ¢lenska schiize a z jejiho jednéni vyplyva pozadavek upravit pro letosni rok
uhrady za letovou ¢innost, protoze ekonomicka bilance aeroklubu je nad o¢ekavani dobra.
Clensky ptispévek sice ziistava ve vysi 300,- Kés, ale kazdy plachtaf ma k dispozici zdarma
na tento rok 50 navijakovych startil, 3 aerovleky, veskeré zpétné transporty (at’ vzduchem ¢i
po zemi) a 15 letovych hodin. Nad toto penzum je ponechana uhrada stejna jako v roce
minulém.

Z4ci ,,elementarky* taktéZ plati Glensky piispévek ve vysi 300,- Kés, ale cela souvisejici
letova €innost je pro n¢ zdarma, a to az do doby vykonani pilotni zkousky.

Clenska schtize vyhovéla pozadavku AK Chrudim a v ramci konani plachtatského
sportovniho soustfedéni umozni sportovni vyziti jeho 10 ¢lentim. Ti pak recipro¢né posili
potadatelsky sbor, ktery byl Okresnim vyborem Svazarmu Pardubice opét vyzadan k zajisténi
holickych mezinarodnich zavod v motokrosu.

Soucasné¢ s ¢lenskou schiizi vSichni 1étajici absolvovali Skoleni z nového predpisu o 1étani
a byli prezkouseni.

Déle byla na pozadavek Rady AK zfizena nova funkce - spravce budov. Jejim vykonem
byl povéfen FrantiSek Pletanek.

1.dubna 1965
V platnost vstupuje ,,Pfedpis o provadéni a fizeni leteckého provozu a vysadkove ¢innosti
v aeroklubech Svazarmu* (vydalo: OLPPS UV Svazarmu, P-1).

4.dubna 1965
Konecné pominul celorepublikovy zédkaz a zacina se 1état!

[P~

., Rozkaz *“ pred zahdajenim letového dne. Zleva: Josef Tichy, Ladislav Satny, Miroslav Keslar,
Jan Svoboda, ???, Nadézda Vrsovska, Viadimir Klinsky, Alfons Matuska, Jan Kazda,
Ladislav Cermdk, Stanislav Hordcek, Viadimir Ruml, Miloslav Hermdanek, Stanislav Moravec,

Mila Jenikova, Jaromir Jenik, zady: Eduard Vrsovsky,

Novy Dvur, duben 1965



Prvy letovy den se k ,,rozkazu* dostavilo 22 pilotti, pokracovakil a zaka. Ptilezitost k letim
dostavaji ,,dvojsedadlovky* - jeden L-13 (OK-9848) a tii VT-109 (OK-2243, OK-3253, OK-
4165) a na navijaku se 1étaji ptezkuSovaci a opakovaci lety v péci instruktora Jenika, Riegra,
Sprynara, Strycha a Vr$ovského.

Motorovi piloti (Jenik, Sprynar, Pletanek a Vriovsky) absolvuji béhem dne v Chrudimi
piezkouSeni pod dohledem zéstupce SLI.

6.dubna 1965

Podhofany dne 6.dubne 1965,
Smlouvae o zZufitkovdni trawnaté plochy leti¥td
Evasarmu v Podhofanech.na r.1965,

Smlouve Je uzaviena mezi aercklubem Svesarmu Podhofany,
jakoito uZivatelem plochy, a JZD 19.prosinec PodhoFany,zufitko-
vatelem trawnatého porostu letistd,

Vzhledem ke svfdeni pé¥e o travnatou plochu leti¥t¥, savazuje se
JZD 19.prosinec Podhofany, ¥e bude ka¥doro¥n¥ plochu pFipravovat
t.J. dle moZnosti pF¥ihnojovat umdlfmi hnojivy, pifpadn¥ mo¥fvkovéni.
Déle bude JZD provddst senosed a sklizen otavy v agrotechniokfoh
1hétdch.

V podzimnich m¥sicich bude porost spdsén pasenim dobytke @
farmy v Hovém DvoPe.

J2D bude spole¥nd se Svazarmem pefovat o cesty vedouc{ pFes
leti¥t¥ tak, aby nebyly vyjeld¥ny traktory nové cesty. JZD je po-
vinno oprevit rogbité cestyy a nové cesty, které vznikly tim, e
traktoristé JZD jesdili mimo cesty, které jsou uPedn¥ uznené ~
do 30.dubna 1965. JZD bude kromé shora uvedenfch povinnost{ téz
plochu vldSet a smykovat, p¥{padn¥ vdlcovat lu¥nimi vélei.

Se strany Svazermu bude nutné, aby cesty, veniklé pPiprovoza
letadela pFi dopravd lena od navijdku, se nemno¥ily & byly poulivdny
stdvajiei.

llentin svezarmu se uklddd, aby p¥i zapléténi lan byly odpedy
pedlivé sczbirdny, aby nebyle zplsobeno hynuti dobytka z tohoto
dftvedu.

Celkové vfm¥ra leti¥tnf plochy se zastavinou plochou t.j. & ko-
munikaci, hangdry a ubytovnami ¥in{ 28 hektarf.

JZD 19.prossnec Podho¥dny se zavaguje uhradit sklisen z letidt-
ni plochy aeroklubu Svamarmu Podho¥any ¥dstkou 7,000,- Kis.

Tuto ¥dstku poukdfe JZD na konto aeroklubu,

Toto ujedndni vstupuje v platncst dnem 15.4.1965,

Za JZD 19.prosinec Podho¥any Ze. seroklub Svaszarm Podhofeny
s.Hlud18ka 8t. - pPedseda 8.Vrioveky Eduard - pikdseda

Smlouva s JZD; Novy Dvur, duben 1965




TyZ den zasedd i Rada AK. V diskusi pfisel na pfeties dosavadni systém ziskévani
finan¢nich prostiedkti. Ziskané zkuSenosti dokazovaly, Ze do budoucna zfejmé asi nebude
mozné pfili§ spoléhat na ptijmy z kulturnich aket, sklizn¢ sena, stejné tak jako na ptijmy ze
sbéru druhotnych surovin, zejména Zeleza, protoze vSechny slozky Narodni fronty mély ve
svych programech sbér a odevzdavani druhotnych surovin jako jeden z bodl své ekonomiky.

V globalnim méfitku se tak mnohdy stavalo, Ze jednu ned¢€li v honbé za starym zelezem
vesnici proslidili hasi¢i (tehdy pozérnici), druhou nedéli pro zménu sportovci, tteti nedéli se o
uspéch snazili tieba rybati nebo myslivci. Zkratka, huté si prichazely na své, ale spolkovym
organizacim se pfijmy z téchto ¢innosti kratily neb staré Zelezo pocalo byt vzacnosti jako
lanyze v lese.

TakZe pro aeroklub se jako ekonomicky nejvynosnéjsi dal jevilo zabezpecovani
potadatelskych sluzeb pii sportovnich akcich potfadanych Svazarmem a brigadnicka ¢innost
nejruznéjsiho charakteru opfend zejména o fyzickou praci.

Ale protoze se psal rok 1965, kdy ve spolecnosti se pocalo zvolna ,,oteplovat™ a proti
dogmatickym padesatym létliim se spolec¢nost, byt’ nadéle ovladana zastanci ortodoxniho
komunismu, posunula dal i1 v oblasti ekonomické, zacal tak vznikat prostor pro drobné
podnikani zejména v segmentu sluzeb ¢i zakazkové vyroby.

Jak bylo jiz feCeno, myslenka vlastniho podnikani aeroklubu piimo na letisti v oboru
kovoobrabéni nedala spat hlavné Jenikovi, Klinskému a Svabenskému. Jejich vizi nahravala
skutecnost, ze nyni se na letisti nachazely ne zcela vyuzité prostory (zdéna dilna u nového
hangéru, gardzovy trojbox) a ekonomicka pravidla Zivota aeroklubli nastavend Svazarmem
davala jistou moznost jejich vyuziti pro komer¢ni ucely. Zatim vSak chybély (pomineme-li
nakladni automobil Robur) vyrobni prostredky.

A tak padlo rozhodnuti odkoupit od Kovopodniku Pardubice za 350,- K¢s (!) zdnovni
soustruh. Zamérem bylo zahajeni drobné zakazkové kovovyroby, ale zatim vSe bylo pouze v
roviné ideového navrhu.

10.dubna 1965

Po vzoru OLPPS V¢KA jsou i v aeroklubu zavedena tzv. IMZ (Instrukéné-metodicka
zaméstnani). Tykala se instruktort a jejich poslanim mélo byt zkvalitiiovani ¢innosti
instruktorského sboru, jeho odbornych znalosti a politické zpisobilosti.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Diky "kvalifikaci’” Visovského, ktery si prisvojil pravo IMZy svolavat a vést, stala se jejich
hlavni naplni zejména politicka agitace a jejim prostrednictvim i nendpadné vyrizovani si
osobnich uctii.

To tentokrat postihlo 'rebela’ Tichého. Ten v jistém slova smyslu stal v cele "budovatelit
chatové osady’, ale dosud méla jeho rodina zazemi v jedné mistnosti ubytovny. Pravda, tlak
na ubytovani, zejména ze soboty na nedéli, byl nekdy enormni a nékdy na vsechny pripadné
Zadatele vcéetné instruktorit nevybyla postel, proto na IMZu padlo Vrsovskym iniciované
rozhodnuti, Ze jedna mistnost bude napriste vzdy rezervovana pro instruktory. To byl padny
argument, proti nemuz bylo nemozné najit obranu, a tak Tichy musel do tydne mistnost
vyklidit.

17.dubna 1965

Misto VrSovského do Hradce Kralové na IMZ OLPPS VEKA Svazarmu odjizdi Standa
Horacek a Rada AK vyckava se svym mimotfadnym zasedanim jeho navratu. Dostava se ji
pak informace, ze nacelnik OLPPS Medfticky na zavér zasedani pronesl tato slova:

., Soudruzi, usneseni stranickych organui se bojim opakovat, budete s nim vcas seznameni.
Budou se rusit letiste!



Medfticky nic nekonkretizoval, snad to ani sdm v ten moment nevéd¢l, ale Rada AK
nepocitila znepokojeni. Vzdyt za nami stoji OV KSC v Chrudimi!

20.dubna 1965

Bez zadného velkého vzruseni se konala dals$i planovana fadna schiize Rady AK. Jeji
¢lenové snad byli trochu zaskoc¢eni informaci, Ze se bude konat vyména vsech leteckych
prikazi, i téch, jejichz evidence 1 nadale byla v kompetenci Svazarmu. V souvislosti
s ustavenim nového kontrolniho ufadu (SLI) to sice bylo chapano jako celkem logicky krok,
ale védomi si skutecnosti z let minulych, kdy obdobné administrativni ukony byvaly ¢asto
zneuzity k politickym ¢istkdm, nartistala obava z dalSiho poklesu ¢lenské zakladny.

Na zaklad¢ vyzvy OLPPS VCAK byly odeslany piihlasky ke Krajské navigacni soutézi
v motorovém létani na typu Z-126. Soutézni dvojice méli tvofit: Vozenilek + Jenik, Pletanek
+ Sprynar, Vrsovsky + Voijtisek. (pozn.aut.: Bohuzel, o tom, zda se soutés uskutecnila a jaké
byly vysledky nasich ,,borcii“ se nedochoval jediny zdaznam.)

Na letisté byl dodan ,,generalkovany* motor do navijaku H-2 ¢.212, a pfestoze ptivodni
motor prosel ptes zimu stfedni opravou a byl schopen dalsi sluzby, bylo natfizeno motory
vymeénit a pivodni dodat do opraven v Tren¢ing. A to do terminu 25.4.1965! Dalsi zbytecné
prace navic se ujal Pavel Aubrecht s kolektivem a termin se mu podafilo dodrzet!

Rozcarovani vsak pftislo posléze, kdyz se zjistilo, ze dodany ,,generadlkovany* motor ma
praskly blok valct a pti dalSim bliz§im ohledani se dalo usuzovat, ze tzv. GO pravdépodobné
spocivala pouze v tom, ze blok motoru byl natfen hlinikovou barvou a viko ventil ¢ernou
barvou. Na podanou reklamaci prostiednictvim technika OLPPS VEKA Svazarmu se nikdo
neobtézoval odpovédet, a tak nezbyvalo nic jiného, nez zjisténé zavady postupné opravovat.
Do 1éta byl navijak H-2 ¢.212 uschopnén a v provozu odzkousen. Po té byl zakonzervovan a
dal slouzil jako rezerva navijaku H-2 ¢.263.

Navijdkf Viadimir Hajek; N0)5 Dvur, duben 1963



27.dubna 1965

Od osmé hodiny ranni probihaji na letisti v Novém Dvoie imatrikulacni prohlidky letecké
techniky, k nimz se komise SLI dostavila ,,v plné¢ paradé*“ a pod heslem ,,nové kosté dobie
mete* se pustila do jednotlivych letounti. Budiz ke cti vS§em c¢lentim aeroklubu, ktefi se na
ptipravé imatrikulaci podileli, Ze komise SLI, az na drobné zédvady nic neobjevila a se zjevnou
nechuti do afedniho protokolu musela poznamenat, Ze o techniku je pecovano dobie.

Nasledné zasedani Rady AK naplanovalo termin dalSiho soustfedéni v terminu 7.6.-
20.6.1965 a tydenni soustiedéni pro zaky v dob¢€ 9.7.-18.7.1965

Oznameni OLPPS UV Svazarmu, Ze na dny 1. a 9.kvétna je vyhlasen celostatni zékaz
sportovniho 1étani, uz bylo vzato na védomi jako nutny kolorit. Krom toho aeroklub ¢ekal
v Pardubicich prvoméjovy pravod a devatého se jel v Holicich motokros!

A protoze z Chotébofte pfisla informace, Ze mistni aeroklub vysle jako vypomoc
potadatelské sluzbé pii motokrosu cca 35 lidi, je OV Svazarmu v Pardubicich nahlasen
celkovy pocet 90 poradateld.

4.kvétna 1965

V prostorach pardubické restaurace ,,Letka* se schazi vSichni pfihlaSeni k potadatelské
sluzbé v Holicich, v€etné zastupci skupin z Chrudimi a Chotéboie. Na brifinku jsou
rozdéleny konkrétni tikoly a zptlisob zajisténi dopravy, kterou organizuje OV Svazarmu
Pardubice.

D4 se konstatovat, ze 1 s piispénim ¢lentt AK Chrudim a AK Chotéboft obstala
potadatelska sluzba pfti seridlu MS v motokrosu opét na vybornou! Z hlediska letovych
¢innosti to sice byl ztraceny den, ale jak vySe uvedeno, byl celostatni zakaz, tak to letce az tak
,hebolelo®. O to cennéjsi pak byl moment, kdy na konta aeroklubti byly pfipsany alikvotni
castky zisku z potadatelské ¢innosti.

11.kvétna 1965

OLPPS VEKV Svazarmu vydava zakaz provozu tém letiStim vychodoceského kraje, ktera
dosud prokazateln¢ neprovedla Skoleni a pfezkouseni z nového piedpisu P-1.

Ackoliv na letisti v Novém Dvote k tomu doslo jiz 28.3.1965, nadfizeny organ tuto
skutecnost neakceptoval a naridil Skoleni opakovat.

Rada AK, krom lektor, ustavila i ,,zkuSebni komisi ve slozeni: Riegr, Tichy, VrSovsky a
stanovila datum Skoleni a pfezkouSeni na 22.5.1965 s tim, Ze ten, kdo se Skoleni neztcastni Ci
neabsolvuje pfezkousSeni, nemé povolenu dalsi praktickou leteckou ¢innost.

Soucasné Rada AK uvolnila Stanislava Horacka z funkce piedsedy plachtaiského odboru a
na tento post jmenovala Vlastislava Strycha.

26.kvétna 1965

PODHORANY A MLADEZ

leteckym modeldiim vSechno promysli
a propracuji az do detaild. Takové pojeti
prace s mladezi zde jiZz pfed lety zavrhli
jako 8kodlivé. Kdepak by potom bylo
misto pro iniciativu a tviiréi samostatnost ?
Proto také ¢innost v krouZku neznameni

L KdyZz Podhofaniti v roce 1945
oo zacinali, neméli kluzdky, letisté, ani
hangiry a klubovny. VSechno si
z¥dili vlastnim pfic¢inénim a Zivot aero-
klubu ¥el potom rychle kupfedu. Rok od
roku byla jeho &nnost mnohostrannéjsi
a stdle n4ro¢né&j$i; v minulém roce nalé-
tali plachtati v Podhotanech pies 11 000
km - byla to vibec nejuspéinéjsi sezéna.
Ani letos nechtéji zlstat nic dluZni
bohaté tradici svého aeroklubu. Vytvareji

si pro to pfiznivé podminky. V poloving
dubna méli jiz na svém letoSnim kont&
pét letovych dni.

Avsak nejvétsi chvilu zasluhuji Pod-
hofansti za cilevédomou prici s mlddeZi.
leteckomodelafské krouZky, které vedou
soudruzi VrSovsky (predseda aeroklubu)
a Tichy. V krajském kole STM ¢lenové
krouzkti zaslouZené& obsadili &estnd mista.
Nemyslete si viak, Ze vedouci mladym

pro né& utloukat v mladych lidech smysl
pro techniku nebo ctiZddost ptijit s vlast-
nimi ndpady. Mladi lete¢ti model4fi
v Podhotanech nejednou dokézali, Ze maji
dost fantazie a ndpaditosti; potfebuji jen
praktické rady, které usmérni jejich tviiréi
eldn do spréavnych koleji. A tak se Elenové
aeroklubu staraji o0 mladé letecké modelare
co nejlépe, s védomim, Ze jim -z nich
urcité vyroste nékolik budoucich plachta-
Ta. V. K.

Bylo otisteno v ,,L+K*“ ¢.11/1965
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Nikomu na letisti autorskd znacka V.K. nic netikala a Vladimir Klinsky se k autorstvi
nehlasil. I obsahové byl ¢lanek ponekud nadsazeny a pon¢kud mimo realitu, ale co, byla to
svym zpisobem reklama a ta se vzdycky mize hodit!

Zacala pteletova sezona. Jak uz jsem v pfedchozich fadcich zminil, pro toto obdobi se
nedochovala letova dokumentace (Hlavni kniha letl1), takze uvadéné udaje je tieba brat

s jistou rezervou, nicmén¢ jako urcité voditko poslouzila ,,Kniha rozkazi‘ ¢i n¢které
dochované ,,Zapisniky lett*

27.kvétna 1965 5
Jsou naplanovany ptelety na stokilometrovém trojuhelniku pro piloty Vozenilka, Satného,
Horacka, BeneSe a Himra. Otazkou vsak je, zda se ten trojuhelnik doopravdy letél.

Jesté mald poznamka k planovani. Plachtaiské prelety bylo v této dobé uz mozné planovat
ptimo v den letu, coZ byl ve zkostnatdlém systému RLP neskuteény krok vpred. Samoziejmé,
také to ovSem neznamenalo, ze k planovanému letu vzdy muselo byt vydano povoleni!

Kazdy mimoletistni let motorového letounu vSak musel byt naplanovan i nadale den
piredem a pted vlastnim letem musel byt vojenskym fizenim letového provozu jesté znovu
povolen a byla mu ptidélena tzv. ,,pofadova®, coz bylo ¢tyfmistné ¢islo. Jim se letoun (pokud
byl vybaven radiostanici) hlasil. Jelikoz dosud radiostanic bylo v letounech jako Safranu (o
vétronich nemluvé), musel pilot po pfistani na cilovém letisti vétSinou podat hlaSeni vojakim
telefonicky, coz nékdy byl docela ,,ofiSek* a zdroj neptijemnosti.

A pak tu byl jesté jeden fenomén - ,,mistni burnus®. Ten v ramci jedné sluzby vojenského
fizeni letového provozu umoznoval ,,motorové™ lety (tim padem i prevleky) mezi blizkymi
letiSti bez planovani, ale na vyhradni jednotlivé povoleni. (Ale to také nemuselo byt pokazdé
vydéano!)

¥

SEv ot .‘ e

Standa Horacek vahou své osobnosti vypomdaha pri Lidéb ,, vilecné Z Z-226B OK-KM ‘
Novy Dvur, kvéten 1965
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30.kvétna 1965

Odvaznéjsi plachtati naplanovali dvousetkilometrovou trojahelnikovou trat’ s oto¢nymi
body Kiizanov a Usti n.O. Nejdal se dostal Horaéek (VT-16 OK-2414), ten piistal po letu
trvajicim 2:18 hod. do terénu u obce Korouhev pobliZ Jimramova, Satny (L-13 OK-3814) sedl
za 1:54 hod. na letisti v Ktizanove. Posledni ,,dvoustovkar® VrSovska (L-13 OK-9848) za
1:39 hod. doletéla pouze na letist¢ ve Skutci, jaksi hodné daleko od planovaného kursu.

Ti méné odvazni plachtati si dali za cil oblet trojihelniku 100km s oto¢nymi body Skute¢ a
Ptibyslav. Ani jim se nijak zvlast nedafilo: Aubrecht (VT-425 OK-5322) doplachtil za 1:04
hod. pouze do Skutce. Jeste ,,hubenéjsiho* vysledku doséhl Benes (VT-425 OK-5320); ten
byl za 1:06 hod. pouze v Chrudimi.

Poslednim, kdo se ten den pokusil néco uletét, byl Himr, jenZ mél v planu Poli¢ku
s navratem (100 km). Ani jemu se nedafilo a na letisti v Police pfistal po letu trvajicim 1:52
hod.

Na ,,mistni burnus‘ si tak dosyta zalétali vlekafti Jenik, Pletanek a VrSovsky s nové
pfidélenou vlecnou ,,masinou Z-226B OK-KMW.

7.¢ervna 1965

Zacina planované soustfedéni sportovceil a piloti pokracovaciho vycviku. Do zacatku
prazdnin vSak chybi jesté skoro cely mésic a to znaéné poznamenéva ti€ast. Ani pocasi
dvakrat nepieje, ¢ili, moc se neléta.

16.¢ervna 1965

Tento den je vyjimkou, pocasi jak malované! Je sice vSedni den, stieda, ale na letisti je
dostatek lidi, ktefi jsou schopni svym kolegtim, pilotiim-sportovctim Satnému a Keslarovi
zabezpecit jejich pokus o ptelet na trojuhelnikové trati Podhotany - Skute¢ - Ptibyslav -
Podhorany.

Satny leti s L-13 OK-3814, Keslar s VT-425 OK-5322 a oba vzorné spolupracuji, takze
nebylo divu, Ze oba trat’ s ispdchem zdolali. Cas jejich letu sice nebyl rekordni, ale byly to
letos prvni dvé splnéné discipliny.

20.¢ervna 1965

Opét je naplanovéna ,,dvoustovka“ s OB Kiizanov a Usti n.O. a opét se nikomu nedafilo.
Strych (L-13 OK-9848) po 1:50 hod. letu pfistal do terénu pobliz Nového Mésta na Moravé
pii cesté do Kiizanova, Satny (L-13 OK-3814) po téméF péti hodinach boje a obletu obou
oto¢nych bodl seda na letisti ve Vysokém Myté. Vrsovska (VT-16 OK-2414) dosdhne prvého
oto¢ného bodu, ale pii letu ke druhému sedéd v Case 3:26 hod. na letisti v Policce.

Jesté hiie se dafilo Cermakovi (VT-425 OK-5320) a Vozenilkovi (VT-425 OK-5322),
ktefi zvolili oblet oto¢nych bodl v opacném potadi. Tak se stalo, ze VoZenilek piistal
v Chrudimi (¢as 0:57 hod.) a ,,Couda“ ve Skut¢i (1:15 hod.).

Tradi¢ni ,,stovku kolem komina“ (OB Skute¢ a Ptibyslav) si naplanoval Aubrecht (VT-125
OK-0744), ale asi ani on neptinesl bohu Thermoskovi dostate¢nou obét’, protoze po 1:02 hod.
letu nasadil na pfistani v Chrudimi.

28.¢ervna 1965

Na zakladé dosazenych vysledki v lofiském roce udéluje OLPPS UV Svazarmu pilotim
Horackovi, Satnému a Strychovi opravnéni k preletim do ciziny! Tedy piesnéji, do Mad’arské
lidové republiky a do Polské lidové republiky.

Nutno podotknout, Ze jmenovani nedostali nikdy ani Sanci ono povoleni vyuzit.
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3.¢ervence 1965

Je sobota, na kterou svolala Rada AK
¢lenskou schiizi. Pocasi je neletové a to snad
bylo pfi¢inou, Ze na schtizi se dostavila
jenom hrstka téch nejvérngjsich.

Programem schtize bylo organiza¢ni
zajisténi soustfedéni zakl a seznam praci,
které by se mély béhem prazdninového
obdobi vykonat.

Valna vétSina z onoho mala pfitomnych
nabylo dojmu, Ze snad kvtli praci na 1étani
ani nevybude Cas.

9.¢ervence 1965

Zahajuje devitidenni soustfedéni
plachtaiskych zaka, ke kterému je zajiSténo
stravovani (dovoz obédll). A protoze zaki
neni mnoho (starsi zaci: HoreSovsky, Mercl,
Herfmankova a Peschke; novi zaci: Bad'ura,
Kosina a Kruparova), pfidavaji se k nim 1
,,pokracovaci“ Hajek, Kadlec a Stéfiha. Na
starost je ma instruktor Riegr, ktery od

ey N nacelnika VrSovského pro tcely soustredéni
Zleva: Vladimir Hajek, Jaroslav Mercl; ,fasuje* 10ks lopat, 10ks kost'at a 5ks

Novy Dviir, cervenec 1965 krumpaca.

Zda se, Ze 1 pocasi se umoudiilo a nastalo to pravé prazdninové 1éto. Na letisté piijely celé
rodiny plachtatii a bylo druzno a veselo. ,,Kulturnim* centrem letisté se staly schody do
bardku.

Damska ,, beseda Zleva Alena Voﬁzskova Lzbuse Voﬁzskova Eva Ticha, Jaroslava
Vojtiskova, Jirina Matuskova, Novy Dviir, cervenec 1965
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Siesta Blanika; Novy vr, cervenec 65

13.¢ervence 1965

Po aeroklubech se opé€t zacinaji §ifit zvésti o ruSeni letiSt, které klidu nepfidavaji. Proto
zaseda Rada AK a rozhoduje o vyslani delegace k predsedovi KV Svazarmu plk.Dolezalovi.
Delegaci tvoii ptredseda Rady AK VrSovsky, predseda ZO Svazarmu Hetfmanek a k navstéve
nejvyssi krajské instance se uvolil 1, pravé na podplukovnika povyseny, piedseda OV
Svazarmu Pardubice Paukert.

Prestoze delegace byla k predsedovi KV Svazarmu vcas a fadné ohlaSena, az na misté
obdrzela sdé€leni, Ze neo¢ekdvané pracovni zaneprazdnéni ,,$éfa kraje* audienci neumozni,
necht’ se doty¢ni se svymi strastmi obrati na naCelnika OLPPS VCEKV Svazarmu
mjr.Medfického! Tak se i stalo.

At’si byl Paukert ted” hodnostné vyssi nez Medticky, nic konkrétniho z n¢j nedostal. Bud’
mél Mediicky od svych pfimych nadfizenych pfisné nafizeno drzet ,,bobiika mlceni* nebo
doopravdy nic nevédel.

TakZe informacni mise vyznéla naprazdno, ale Paukert ujistil funkcionare letiSte, Ze i
nadéle trva podpora nejen ze strany OV KSC v Chrudimi, ale nyni i OV KSC Pardubice a OV
Svazarmu Pardubice nevyjimaje. A to jsou pieci dost vysoké karty! Nebo snad ne?

Jeste tyz den je Rada AK s vysledkem jedndni sezndmena a snad mozna ve falesné euforii
rozhodla, Ze veskeré finan¢ni naklady odboru motorového 1étani (konkrétné pilota
Vrsovského, Jenika, VoZenilka, Spryfiara i Pletanka) ptijdou na vrub aeroklubové kasy,
protoze ti vSichni piloti jsou vlekati a vlastné poskytuji plachtatiim sluzbu, tak si je musime
hyckat!

Z kusych zaznami o letovém provozu toho dne je§té 1ze dovodit, Ze Satny planoval
,»stovkovy trojuhelnik*, ale zda jej letél, tot’ otaznik.
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22.¢ervence 1965
I k tomuto dni existuje pouze zdznam o podani planu ke ,,stovkovému trojuhelniku‘ pro
piloty Riegra, Satné¢ho, Benese, Aubrechta a Lyra. Jiné podrobnosti vSak nejsou znamy.

26.-31.¢ervence 1965

Pro velky po&et mimofadnych leteckych udalosti v aeroklubech vydal UV Svazarmu na
tuto dobu zdkaz 1étani. Soucasné svolal aktivy zastupcii vSech aeroklubi podle oblasti, na
nichz byli pfitomni sezndmeni s rozborem letoSnich mimotadnych udalosti a s opatfenimi,
kterd maji zajistit bezpecny provoz na letiStich Svazarmu a omezit moznost vzniku leteckych
nehod na minimum.

Pocala tak praxe, ze kdyz si nékde nékdo ,,nabral hlinu do nosu®, tak do vysetfeni a
rozboru mimotadné udalosti nelétala cela republika.

1.srpna 1965
Proto je opét svolana ¢lenska schiize. Je proveden rozbor mimotadnych udalosti a ti, kdoz
jej absolvovali, opét mohou do vzduchu.

S.srpna 1965

Plan preletu na 100km trojihelnik podavaji Aubrecht, Bednat, Vr$ovska a Cermak (L-13
OK-9848). Ten doséhl vzdalenosti 72 km. U ostatnich neni znamo, jaké vykony piloti doséahli
¢i zda vibec letéli.

St0]zc1 zleva Karel Bedndr ]r Karel Bedﬁar sen., Eduad Vrsovsky Anezka Bednarova 757,'
v podiepu zleva: Pavel Bednar, Vaclav Jandl, Lubos Bednar, Novy Dvur, srpen 1965

8.srpna 1965

Z tohoto dne, kdy se opét planoval ,,stovkovy trojuhelnik®, se zachovalo o néco vice
informaci. Cermak, ktery na L-13 OK-3814 ulétl vzdalenost 65 km, Horagek (VT-425 OK-
5322) ptistal ve Skut¢i, ostatni borci (Himr - VT-425 OK-5320, Bednat - L-13 OK-9848 a
Klinsky - VT-16 OK-2414) ,,popadali* v Chrudimi. Vozenilek, ktery si na trat’ ptipravil VT-7
OK-0816, rad¢ji na trat’ ani neodesel a poletoval na dohled domovského letiste.
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12.srpna 1965

V planu je ,.tfistovka*“ s OB Medlanky a
Sumperk. Startuji na ni Horaéek (VT-16 OK-
2414), Vrsovsky (L-13 OK-9848), Vrsovska
(L-13 OK-3814) a Spryfar (VT-7 OK-0816).
,Dvoustovku* Podhotany - Kfizanov -
Moravska Tiebova - Podhotany hodla
pokofit Aubrecht (VT-425 OK-5320),
,»stovku“ s OB Pribyslav a Skute¢ leti Himr
(VT-425 OK-5322) a Vojtisek (VT-125 OK-
0744).

Jediny, kdo odesel na trat’, byl Horacek.
Ten po 2:15 hod. letu pfistal v Medlankach.
Ostatni se ,,potloukali v okoli Zeleznych hor
a postupné pristavali na domacim letisti.

Az na Himra! Ten v prostoru Horniho
Bradla to¢il na minimalni rychlosti v malé
vysce nepatrné stoupani a stalo se, co se stat
muselo. Slaby poryv vétru vykonal dilo
zkazy a Himr v padu ze zatacky po kiidle

o

e B % i ,»zahucel do lesa.

Nakladani trupu VT-425 OK-5322; Stali pii ném vSichni svati! Pilot nezranén,
Horni Bradlo, 12.8.1965 zato vétrofi byl dost zle pochrouman.

Vysledkem padu do lesniho porostu bylo poskozeni obou kiidel a zlomené vyskovka. Trup
vétrong jako zazrakem z havarie vysel vizualné prakticky bez Sramu!

3 ¥ 3 : w \™
Na korbe Josef Vojtisek, dole zleva: Viadimir Hajek, ???; nakladani VT-425 OK-5322;
Horni Bradlo, 12.8.1965
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Mimotadnou udalost VrSovsky fadnym sluzebnim postupem nahlésil a ocekavalo se, ze
vysetfovaci komise vyrazi na misto havarie.

Ta vsak jiz nékde v terénu Setfila jiny ,,.karambol®, kde doslo k jm¢ na zdravi, a protoze
Himr nedoSel prazadné zdravotni thony a chyba pilota byla zjevna, tak byl vydan pokyn
k pfevezeni vétron€ na letisté. Protokolarné Setfit se bude zitra!

Tak se i stalo. Pii vySetfovani Himr sice plné€ doznal svoji vinu, ale neopomnél zdaraznit,
7e je ¢lenem pléna OV KSC a okresni velitel ,,Lidovych milici®!

Tim vySetfovani vzalo pon¢kud jiny ,,smér* a po ujisténi, ze sam pln¢ nahradi veskeré
naklady spojené s opravou ,,Sohaje, vySetfovaci komise spokojené odjela domi a letisti ani
nevydala zakaz 1étani!

Vétron byl neprodlené odvezen do ,,1é¢ebny*, ale tam jeho zevrubnd prohlidka odhalila
dosud skryta poskozeni, zejména v oblasti centroplanu, drobné praskliny byly shledany i na
trupu v oblasti ocasnich ploch.

(pozn.aut.: Vétron VT-425 OK-5322 prodélal prakticky GO a do provozu se vratil az
v Fijnu r.1966.)

15.srpna 1965

Mame sice o aeroplan méng¢, ale hlavni je, ze mtizeme 1état dal!

Dvojice Horatek+Hajek (L-13 OK-9848) a Strych+Svoboda (L-13 OK-3814) maji
naplanovanu opét ,,dvoustovku*“ Podhotany - K¥izanov - Moravska Tiebova - Podhotany,
stejné jako VrSovska (VT-16 OK-2414) a Benes (VT-425 OK-5320), ktefi ji ale cht&ji letét
v opacném potadi otocnych bodu.

»Stovku kolem komina* (Podhotany - Pfibyslav - Skute¢ - Podhotany) hodla pokofit Riegr
s VT-125 OK-0744.

Vysledek byl: Horagek+Hajek v Usti n.O., Strych+ Svoboda ve Vysokém Myté a Riegr
v Chtéboti. Vrsovska a Benes na pielet ani neodesli.

Ac¢ byl na obdobi prazdnin planovan skute¢né¢ intenzivni provoz, realita byla jina.
Celostatni zakazy a nepfili§ pfiznivé pocasi si vybraly svou dail. Za tyto dva mésice bylo
realizovano pouhych 22 letovych dni, coz se projevilo na kvalité vycviku, zejména
,elementarky*.

Z kvarteta letoSnich zakt tésné po zahdjeni praktického vycviku ,,vypadl* Kosina, ktery se
svymi kritickymi pfipominkami k organizaci letovych dni znelibil nacelnikovi VrSovskému a
jeho zasluhou mu byla rozhodujicimi organy vystavena ,,stopka“.

Kosinu, tentokrat ze zdravotnich diivodu, zahy néasledovala Krupatfova a osamoceny
Bad'ura se nedostal dal nez k uloze 2/1.

4.7ari 1965
Pfichazi Jobova zvést:

Cinnost letisté se rusi k 31.12.1965!

Tak takovou zpravu ptivazi predseda Rady AK VrSovsky z dopoledniho zasedani OLPPS
VEKA Svazarmu. VSichni jsou v Soku.

Clenové Rady AK burcuji ¢lenskou zékladnu a svolavaji na 5.9.1965 mimofadnou
clenskou schiizi. VrSovsky bézi dolit do Podhofan a dafi se mu pfimét pfedsedu a tajemnika
MNV k sepsani tohoto dopisu, adresovanému OV KSC v Pardubicich:
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Komunistickd strana Cs.,
okresni vibor

Pardubiliee.

V PodhoPanech u R., 4.9.1965.

VédZeni soudruzi!l

V minulfeh dnech jsme byli informovéni &leny letiStni rady
Svazarmu v Podho¥Yanech o tom, Ze md dojit k likvidaei leti¥ts
v Podho¥anech, PFesto, %e se jednd o zaPfizeni, kteréd slouZi
v prevéiiné mi¥e mladym lidem z pardubicka, chtdli bychom Vds
informovat o naSem ndzoru na celou vie.

MNV v PodhoPanech se touto situaci zabfval jiZ pYed mZsicenm,
Xdy "proskodily" zprivy o moZné likvidaei vy3%imi orgény
Svazarmu. Velmi jsme se podi¥ili +éto tendenci, nebot ndm neni
zndn motiv zrulenis :

- v minulé dob3d bhyly Svazarmu pro ﬁéely plachta¥ského sportu
pridZleny pozemky, které nemaji valmou cenu po strince
boritni, a v prevéiné mi¥e se jednd o pozemky, které maji
hodnotu pastviny, pFipadnd méndvinosnfeh luk. Z celkové
vimdry cca 28 ha mé lep3{ bonitu pidy pouge 6 — 8 ha, kde
by v3ak nfklady na rekultivaci dosdhly neunosné viSe
/meliorace a pod./V r. 1963 byli na mist® zdstupei Z2VS
Chrudim na zji3tovdni mo¥nosti pFip. vyuZiti pro orhoun
pidu okrajovich 8dsti leti¥td a pg vzdjemnfeh konsultacich
s funkeiond¥i JZD bylo od tohoto umyslu upuitdno privid
se shors uvedenieh divodil.

— mo¥nost vyuZiti plochy pro sklizen pice je vyuiiviéna
zplna se strany JZD pritom, Ze pBkteré plochy letidts
jsou t.2v. jednoselné /zdpadni usek leti3t¥/. Za informaci
jist® stoji 1 to, Ze z plochy leti3t® jsou sklizena pouze
sena, v podzimni dobZ je providsna p¥imd sed na krmeni.

P

-~ v mist3 na leti%ti je provoz jiZ 20 let, b3hem této doby
pPisludnieci Svazarmu byli platnou posilou p¥i rhznfeh akeich
at u¥ se jednd o pomoe p¥i socialisaci vesgnice, i pFimou
brigidnickou pomoc p¥i zem. prasiel v JZD, neho organiso-—
védnim pomoei pPi branné viuce v ZDS v PodhoFanech /230 d3ti/.

— tato priéce, kterd se mo¥nd zAd nZkterym pracownikim Svazarmu
ve vy33ich orgdnech jako bezviznammd, m#la za disledek, Ze
p7isludnieci Svazarmu jsou viZfeni se strany oblanii, a poslednf
uddlosti jsou pFfedmdtem Zivieh diskusi{ a odsuzovin{ %ohoto
zémyslu jako moZné chyby orgdni, k¢gré se snaZi "za kaZdou
cenu” bezhlav3 plnit n3kterd usneseni gtranickfech a vldanich
orgdni v moZnostech wyuZiti zem. pidy.



- jak jsme uvdd3li dfive, tento bramnf a zdjmovy sport
je provozovén na letisti Fadu let. Mnozi Clenové sem
dojiZ%déli 15 a viee let, srostli s prostfedim a m.j.
lonsgkého roku se obrdtili na orginy lidosprdvy o
mo¥neest vystavby Fadv chat na okrajiech leti3td wve
striich /Meziho%i/a to z toho ddvodu, aby zde mohly
pobyvat celé rodiny prfisludniki Svazarmu. MUV v
tomto sm3ru ¥3dostem vyhovil a dnes ji¥% celd rodiny

pPisludnikn Svazarmu zde bydli.

Zévirem se na Vég obracime se Zddosti, abyste pfi pFipadném
Jeﬁnanl vyuZili t3chto informaeci s na3li strany. UjisStujeme Vésg,
Ze v mistd oregdny lidosprdvy vénuji maximdlni pozornost wvvuZiti
zem. pidy, aviak nepopijime i prdei orgenisaci NF, které viznamnou
m8roun se podileji pPFi aktivisaci obldand na vesnici. Pokud by
byl motiv zrudeni letist? v PodhoFanech v moZnostech rozdiYend
orné pudy pak je tfeba Fiei, Ze Ti kdoZ tuto alternativu navrhujif
problamatike zemdd. nerozumi a podle naSeho ndzoru ani v Podho—
Yanech ni&dv nebyll, pondvad? by podobny ndvrh jinak nemohl
spatfit "svStlo svita

k MNV

5.zari 1965

Ptestoze mimotadna Clenska schiize byla narychlo svolana, dostavila se do zasedaci
mistnosti OV Svazarmu Pardubice vétSina ¢lenské zakladny, nechybél ani predseda OV
Svazarmu Pardubice pplk.Paukert.

Ze vzrusené probihajiciho zasedani byla vypracovana a na adresu OV KSC Pardubice
dorucena tato zadost o pomoc:

Podhofany 5.9.1965.

Dnedniho dne se konelg nas letisti v Podhoifsnech
Slenskd schiize Aercklubu PodhoPanye :
- 8lenstvo bylo semdmeno s vysledky instrukiné
metodického ZHmésﬁndni JINZ/ nacelnikl na KV Svazerma v H
Krilové dne 4.9.1965. Tohoto zZaseddni se zicnstnil se. Vrﬂov¢%y,
plredseds '\E.L\_.,L'luud Podhofany.

7 rozhodnutf &lenské schiize seroklubu se obrascime
Vés erém se sneZime sezndmit Vés s vyvojem

rer oLluuu, 8 ndzory Clenstva o nasSf cdinnosti.
Letistd PodhoPfeny-md 96 oktivné létgjicich Clent

/ 8 %ékll, 37 cportovel v pokrale vycvilu, 11/Lnuuraltoru, 20 Clemll
reketovych modeldid o 25 leteckych modeldifies’ Celkovd zdkladng tedy
¢ind lol Elenmi seroklubue

Veskerou prdci letidté P{d{ r»ds seroklubu ve
spoluprdci se Z0 Svazormm, kite Trd je zsaloZeng roméZ ny nadSem
letidti., Viichni Clenové nsieho geroklubu jsou &leny Z0 o kromé
letecké Cinnosti plnd i ugoly, které vyplyvajf z Cinnosti Z0
“vﬁa~rmu, kterd je jednou =z tiwnich aorgs-nissci OV Svozsrmu

7 Pardubiciche

Situsce ¥V




Pres znstnou prscovni i fingndéni ndrocnost na
zajistént Cinnosti nedi ZO0 vyrownpsls se npde orgsnissce v terminu
s Clenskymi p¥ispévkye
innost naSeho seroklubu, kterd pledstavuje rodéni
néklady cca Toeoce,- Kis, je velmi ndrotnd ng fizeni s orgsnissci
praces Je ifeba si uvédomit, Ze znasind st clend vigovals orgeni-
sgci létdani o vystavbé letisStd vedkery volny &as. Fingnéni prostiedky
pro leteckou cinnost ziskdvdme brigddnickou praci, kterd je spoleden—
sky dosti vyznamnd, protoZe naspife v uplynulém roce jsme uskutednili
ngkteré stgvebni skce, které podniky nemohly uplatnit u Z4dného
dodavatele / nap¥e druZstvo KOVO Urbsnice, Kovopodnik Pardubice otp/e
: Nebudeme podrobn& rozepisovat nedi ¢innost & ;
Xyslgdky, které jsme doséhlie P¥iklddséme jen pro dokreslenf situs~ce
Zpréyu o plnéni usneseni okresni konference Svazsrmu v Pardubicich®
Zg lonsky rok, kterd byls pfedloZens OVS o schvdlenge Podotykdme Jey
Ze je-to zpréve ZO Svazsrmm naSeho seroklubu s nepostihuje tudi
grggl 8 orgeniseci let. vycviku » fin-ndni hospodsiend Soudruzi,
_budte tok Inskavi » vénujle &ss na precteni této zprivy » ndeho
dopisus
§ ~ V ns8ich Foddch je 15 ¢lend strany a ostatni
soudruzi j§ou ¢leny CSMe Jak maji pPihlfiZet klidng ‘tomu, kdyﬁ
;Ogiiggg&tggnu’gigﬁ sezn?genl & usnesenfim KV KEC, Ze leti&té
vy 2 rusit se nebude / toto usrfesent obdriel jak

OV Svazsrm tok OV KsSC v Pordubicich/, kdy% za tyden po’névstévé' >
gen.pore Helko v Hrpdel Krdlové vyjde novy ndvrh, ktery usneseni rusie

Ném je jiZ rok zndmo, %Ze se mé Vv kreji zruSit
9 letidt, I kdyZ mdme i k tomu své pripominky, nechipeme proé na
Uzemi byvalého pgrdubického_kgmje se rusi 1etiétévPoliéka, S%ute&,
Podhotany, Pribyslav, Chocenl, Usti n/Orlici, Chot&bo¥, a ng Uzemf
byvalého hrpdeckého kgnje zlstdveji klidn€ letiStd, které meji dsleke
horsf podminky pro bezmotorové léténi, prekiicky jedno vedle druhého
/ Dvir Krélové, Jsromél, Jidéin, Holfice, Nové Mésto n/Metujf, Vrchlabi/.

Myslime si, Ze toto nemd s politkou streony nic spo-
ledného » zovéni to lokdlnim potriotismem.

ZoréZi nés i to, Ze pP¥i projednsdvani posledntho
ngvrhu v Hredei Brélové se jednsni ne XKV KSC zicestnil jen s. Bulent
o gen.por. Hefko o ndlelnik odddléni LPPS KV Svazermu mjr.Mediicky
byl ng tomto jedndni "neZddouci"e

Celkové vypsdéd podle neSeho nédzoru situsoce tak, Ze
zéjmové Cinnost mledych 1idd, svezdkl g komunistl, ktefd ve svém
volném &ase meaji vibec o néco zdjem o vykondvaji pro spoleénost dslsi
préci pfi brigdddch / i kdyZ pro ziskdni prost¥edkd pro svou &innost/
je n€kterym pracovnikim Svezermu s nadfizenych sloZek lhostejnd, protoe

oni nikdy nic za co nebyli placeni nepovédélis Toaké o této Cinnosti
nic nevédi o nemoji k nf ¥4dny vzt-h.

O vychov€ mladych 1lidf s o jejich ziskéni pro ndjskou
zdjmovou cimnost -si umfme p¥s4t jen v novindch.

Prominte ndm, jestli je né8 tdn pr{lis trpky, -le
ona tady nejde nic vysvétlit.

Mistni ndrodni vybor Podhofsny o pozemky sni budovy
nemd zédjem, J Z D rovnéZ nee NaoSe spoluprdce s nimi je velmi dobra
2 Navic nesSi ¢lenové pomdhaji mistni Skole p#i vychovd mlédede
v zédjmovych krouZcich,

Vogekey utver uiivd leti&td pro vycvikové ucely.
Pids je pro zemédélské icely neviiodnd, JZD mé ze 28 ha letistd
krnivo, v _okrese zlistelo letos necbdéldno 160x vice pady nez Jje
vymérg n?sgho letisStd, kieré neleZelo lpdem§ lol "zgpdlenych" 1idi
stratd diveéru v nadfizené orgény, dsl&{ desitky 1lidf / rodile, zndmi
spolng@estngnci, prédtelé/ budou rovndi piekvepeni co t&ch lol 1lidf
komﬁ udelg}o, co je na jejich prdci s Cinnosti tek Spstného - Jistd
to " posflf Jejich diveéru ke Svezormis Vime, Ze lol 1idf neddl4
Fpo%ecnogt, ole nedivime se tomu, Ze se z celé I'ady nodich obdend,
kte?f mpji obdobné zkuSenosti, z jinych udseki lidské Cinnosti, stdvajd
sobei, ktePf{ se stnrpji jen o sebe p nempjf divéru k nilemu.
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- Soudruzi, Pasrdubice byly kolébkou 1étdéni v leskoslo-
venskue. Ze Isd seroklubu vzedls celd f~de pilotd, ktelf bojovali
v zohranilfi i té&ch, ktePf jsou pF{sludniky nseho vojenského letectvas
Letidté Podhofeny je poslednim vycvikovym zof#zenim
pro sportovni léténi{ v Psrdubicich — v Perdublckeg okrese a Jok Je -
z drivéjSihp patrno i jednim z poslednich v byvslém psrdubickém krojioe
Obracime se ns Vds se Zadostie Pomozte ndm p¥i %4dosti
o revisi rozhodnuti o ruSeni letidt& Podhofsny. Piijdte mezi néas,
sezndmit se s ndzory ¢lend seroklubue Pomozte zsbrinit likvidsci

sportovniho 1léténi v Pardubicich.
S pozﬁrsvem\\\A
1| SYAZ PRO SPOLUPRACI S ARMADOW Kolektiv plachtalt
CKYE PZpHOR %)u Perdubice - letistd Podho¥any

KRAJ chnouocs/swr/” :

Stejnému adresatovi je jesté t€hoz dne odeslan dopis:

Podho¥sny 56 9« 1965

Okresni vybor KsC

Plavr dot bile.o

VéZeni soudruzi, poddvéme Vém informeeci
ve véci vyuZitl zem8d&lské plidy letidtd Svazarmu v podhoisnech
u Ronovs nnd Doubravous

“etistd Svezermu v Podhotenech je vyuiivémo
pro bezmotorovd létini - nnde JZD-vyuiivd plochu jnoko
picnindfskou zdkladnu. Sklizime prevdiné jenom seno » druhd
podzimnd{ sklizen jest selena na krmeni,

okud se tykd bonity pldy jest tato nevhodng

pro zemédeélskénobd&ldvani, ornice Jest velmi nizkd vlivem
rovnédni letistni plochy kters byls v minulosti UPIaVOVana .
dédle jsme se presvédéili o kvalité pozemku v soudssné dobd kdy
Jsou provddény v okrsjich plochy geologické sondy.
V roce 1963 se jednalo o obd&ldvsni letistn{ plochy ns ZVS
v Chrudimi o na mfstd byls proveden~ provérks komisi sloZens
ze zdstupce ZVS piedseds MIV » predseds JZD = agronom.
Bylo zjisténo,%e by bylo velice n&dkladné zuZitkovéni pudy,
bylo by nutné provést rozsghld melioradni opat¥eni » ve valné
nife provedens nsvd¥k~ ornice. :

L'~to provérks ukdzsls » mi precovnici JuD
v Podho#~nech potvrzujeme,%e letistni plocha Jjest plné vyuZits
tim!ée‘jest z lelisté sklizeno seno p¥i kterém niam vydatné
pomahaji semi p¥isludnici letist& Svazarmu.

; Veéfime,%e nnde piipominks bude bréns v dvshu
~Ze k likvidaci tohoto z~¥izeni v Zadném piipnds nedojde.

Cest préci

predseds JZD Podhofany :

=)
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K disposici je 1 vyjadieni od vojakt:

Potvrzend

Potvrzuji, %e vojenské utvary T343 a 6991 Pardubice pouZivaji
svazrmovské letidtd PODHOKANY pro svoji vycvikovou &innost.

Taslav, 5.z4Pi 1965

Za velitele:

Mozna, ze nékdo odekaval od OV KSC Pardubice rychlou reakci. Zejména ,,stranici
verili, ze ,,vS§emocny* okresni vybor vyvine hore¢nou aktivitu a spusti soukoli Setieni, které
zastavi ,,pachani zjevné kiivdy*. Nic takového se vSak nestalo, ba co vic, nikdo z ,,potentati‘
ani telefon nezdvihl, natoz aby né¢kdo na ponizenou supliku pisemné reagoval.

Pocalo obdobi nejistoty, které se vyrazné€ projevilo tim, Ze na letisté zacalo jezdit mén¢ a
méng¢ pilotil. Pravda, nadSeni zéaci byli vzdy v pfevaze, ale i téch zacalo ubyvat, protoze se

J 4

moc nelétalo (v zafi 1965 se uskutecnily pouze tfi letové dny - 9., 12. a 18.).

Vaclav Spryiiar; Novy Dvir, zart 1965

Dost bylo téch, vcetné nacelnika VrSovského, ktefi odevzdané slozili ruce do klina se
slovy, ze nema cenu nic d¢lat, kdyz se letiste zrusi! Nastésti, mimo fady funkcionait-skeptik
stali zejména Riegr, Sprynar, Klinsky, Svabensky a Jenik. Stale vyvijeli organizaéni aktivitu
a snazili se na letiSti ,,udrzet Zivot® co to $lo.

23



10.zari 1965
Dalsi dopis, ktery stylizoval ,,Timofej* Jenik, odchazi na tyto adresy: Antonin Novotny -
president CSSR, Otakar Simtinek - poslanec NS, UV KSC, gen.por. Josef Vosahlo - naméstek
ministra ndrodni obrany, PVOS a letectvo - ¢asopis, Obrana lidu - Casopis:

4

. Svaz pro spoluprdci s armadou
Aeroklub - Podhof any

------------- Pardubice, 10,z4Fi 1965

Véc: Z4dost o revizi rozhodnuti o zrufeni leti¥td Svazarmu
Podhorany

VéZeni soudruzi !

Jlenové Aeroklubu PodhoYany, rada Aeroklubu a vybor ZO
Svazarmu na letidti v Podhoranech se na Vés obraceji se Zddosti
o provéleni viech davodli, které vedly k rozhodnuti o zrudeni letiSté
Aeroklubu Podhoiany.

4 V dvodu bychom cht&li upozornit na "Usneseni piedsednictva
UV-Svazarmu® &.7/64 z 15.7.1964 o zplsobech realizace dosavadnich
usneseni orgdni Svazermu o letecké a paraSutistické &innosti

kde se na str.8 #ikd: ".... SniZit podty leti¥t v jednotlivych
krajich s pfihlédnutim k potfebém,moZ%nostem, lidnatosti a rozloze
kraji a z4djmim jinych organizaci tek, aby do konce rgku 1965

v celostétnim mé¥itku nebyl prekroden polet 67 leti¥t, Ostatni
leti8t& pokud jsou ve sprivé Svazarmu zrudit a ptedat k zemdddl-
skému vyuZiti", Ddle se na str.6 ¥ikd: "Vysv8tleni " k témto
pokynim Piké: ." LetiStd urdend ke zruSenf ne jsou vi8ack
urcena Jmre n o v ittreiGidEmt e¥nioiwid tréotounr Elelinid
Je po'nte’c lsdn ot kir a Jlarkiybm Nylyibo:roidomi el to
Jednak proto, aby bylo reprezentovéno pravg krajskych orgént -
cvlivnovat maximalni m&rou dislokaci letiég svého kraje, Jjednak
proto’ Ze krajské organy znajl dokonale sifuaci a podminky svého

kraje". Tolik z usneseni UV Svazarmu., Posudte ddle sami, jak je
plnéno. S ? !

Iétdni v Podhoianech md bohatou tradici, vidyt prvni lety
na kluzdcich a vétronich zde byly provdddny jiZ% v létech 1934,
V dobé& okupace vyuZivala terén k vycviku pii svahovém létdnt
nacistickd organizace "NSFK". Po osvobozeni byl na letiSti zii-
zen vyzkumny tdébor MNU a pozddji plachtafskd Skola HIBV pii MNO
a kone&n& po_zruSeni aeroklubl Pardubice, Cdslav a Preloud, predli
¥ do Podhorran $lenové tdchto klubli, Jddrc &lent Jje z Pardubic a
také byv.Vychodolesky Aeroklub Pardubice organizoval prvni
soustavné 1étdni a zadal s vystavbou objekth na dnednim letisti
v Podhoranech, Tradice 1léténi v Pardubicich md konednd jak gndmo
hlub8{ kofeny, protoZe byly kolébkou 1léténi - ing.Kafpar a Cihdk.
Z rad pardubického Aeroklubu vzedla celd rada pilotl, kteri bo=-
Jjovali zahraniénich armdddch a gm v soudasné dobd slouii v &zk
raddch Csl.vojenského i civilniho letectva(napi.Klempf¥, Slavidek
Slddedek a jinf), V soudasné dob& je letidtd jedinym plathtadskym
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vicvikovym zaPizenim pro mléddeZ okresu Pardupice i kdyz po.
tzemni reorganizaci le%f cca 200 m za hranici okresu Chrudim.
Velkerou dinnost na letisti ¥fdi rada Aeroklubu a vybor Z0
slo¥ené ze zkuZenych pracovnikl, kteli ve vEt3ind pripadd
pracuji v letectvi jiZ 20 let a majf bohaté zkuSenosti, stovky
nalétenych hodin a vénovali organizaci & vycviku letani a vy-
chovd mléde¥e vedkery volny &as, Casto na dkor svych rodin,
V&ichni &lenové Aeroklubu jsou Cleny Z0 8vazarmu na letisti,
kterd pat¥i mezi nejlepdi Z0 okresni vyboru Svazarmu v Pardu-
biCiCho

V soudasné dobd& mé Aeroklub ndsledujicimk &lenskou zdkladnu
" kterd vykondvd svoji ¢innost podle své odbornosti na letidti.

Létajici &lenové 62 + 15 0d 1.1.1966 z letisté& Choté&boi.
letedti modeld?d 42

raketovi modelé?¥i 20

Celkem m4 Aeroklub 124 &lent a od l.ledna 19656 bude mit

celkem 139 &lenti,

Létajici &lenové jsou rozdsleni na 13 ingtruktort, 53 sportovecl
a pilotd pokradovaciho vycviku a 11l Zdki(polet je uvaZovén vietnd
15 &lenG z Chotdbofe). :

Aeroklub pracuje od zaloZeni Svazarmu v r.l1953 jako vy-
cvikové za¥izeni OV Svazarmu v Pardubicich, kde jeho élenové
organizuji kaZdorodn& v zimni piestdvce pravidelné Skoleni
novych mladych zdjemct o letecky sgort s prtémérnou udasti 40-50
¢len® krouZku,(1962-1963 105 &lent). Na udseku masovd brannych
sporth provddél Aeroklub kaZdorodnd n8kglik akeil se zapojenim
gkolmni mléddeZe z okoli a Pardubic a udnd ze strediska EKovolisu
ve Vedech. Napifklad v uplynulém roce uspoirddala rada Aercklubu
a ZV Sveparmu pro 60 3koléku ZDS Vrdy branné odpolednd se stfelbou
ze vzduchovky, orientadnim pochedem a na zivér s predvedgnim
ukézek 1etgckého vyeviku., TotéZ bylo provedeno pro 60 uénl prvniho
roéniku ZUS Kovolis Vrdy Jjako zévér pochodového cvideni, -Kromé
toho byla erganizovéna exkurge s hesedou na téma: Prdce Svazermu"
pro pionyrskou organizaci ZDS Stankova ul,Pardubice, kde 2 z nadich
instruktort (Tichy, Klinsky) pracuji jako vedouci modeléiského
krouZku a cviditel dobrobolné télesné vychovy. Tohoto odpolednd
se zilastinilo 135 pionyrt. U prileZitosti MDD byla provédena velkd
propagadéni akce pro 350 Skolnich dsti ZDS Vedy. Toto byla velmi
nédroéné akce na_orgapizacie, V terminu jsme provedli mistni kolo
DZBZ pro 130 ulnl@ ZUS Kovolis Vrdy. N8kterf z td&chto soudruht
u nds provéddjl-zdkladni letecky vicviks
Byla provedena celd Pada dal¥fich akef, napi.pro BSP s fep.VCHZ ’
Synthézia pro pionyry z letniho tdédhora na Zbyslavei atd.

Po celé obdobi ¥1dili nadi jnstruktoii &innost 12-&lenného
modelédfského krouZku pPi ZDS Podhofany, O dobrém.zpisobu vedeni
tgch@ocmodeléfﬁ svéddi dosa%ené prvni misto v krajské soutdZi
pionyri-modeléfis, Na uUseku propagace jeme nap¥fklad uspoPéddali
i takové akce, jako napi, Den otevFeného leti3t& spojeny s "Okres-
nim preborem jednotek poZdrni ochrany". Teto akce, kterd byla
. propagalng qobie komentovéna mistnim rozhlasem se u nds na vesnici
zicastnilo 3,500 divéki, Mimo to kaZdoroéné pravidelnd zajidtujeme
poradatelskoum sluZbu na Motocrossu v Holicich a v roce 1963~
i pPi Zlaté prilbé v Pardubicich., To je jen mald ukdzka nasi &in-
nosti, kterd je organizaln& velmi ndrolnd a je provdd&na ve volném
dase Cleni zdarma a z aktivnich mladych 1idf svazdkd a komunisti,
JjejichZ vé&kovy primér 26,5 roku.
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Viadéch &lend aeroklubu Jje 15 &lend ks€ a z Chotdbole piejdou
daldf 3 &lenové stranye. .

Propagace, organizaée préce ZO je jedna strénka nadi &innosti.
Jsou ale daldi, jed¥t¥ ndrodndjsi.

a/ Udriba technickych prost¥edkd, letound a budov,

b/ eorganizace a provédéni vlastni letecké &innosti, 3

¢/ ziskdvéni finandnich prost¥edkd na provéddni celé nadi
¢innostis

Dalsi ¥4sti ¥4dosti provedeme ekonomicky rozbor téchto bodls

Gariba technickych prostfedkd, letound a budov.

V usnesenf 4.pléna se hovo¥f o tom,%e veSkery materidl (letouny,
vozidla, navijdky atd.) byl Aerocklubu zapljfen k uZivéni a bude-
vy, které jsou majetkem KV Svazarmu jim byly dédny k dispozici

s tim, Ze g.o0.zajidtuje KVS, K l.lednu 1963 nastoupily Aerokluby
do nové organizacex-vlastnfho hoppofiaenf, Rada tehdy vytydila
detailni popisy préce Jjednotlivym funkciondrim a stanovila
finanéni plén a rozpolet na r.1963, ktery jak se pozddji ukézalo,
byl naprosto redlny. Zde je tPeba si uvédomit, Ze po létech

kdy Svazarm vynaklédal velké prostredky ne platy znalncho poltu
nadelnikd stréén{ch, mechanikl, hrazeni vedkerych ndkladd na
leteckou Zinnost(1létalo se zdarma) byly Aeroklubu preddny
vedkeré progtiedky a stanoveni ndkladl na leteckou &innost a
fedeno - teg hospodarte! Diky tomu, Ze mezi Cleny byl kolektiv
t&ch, ktePf.byli zvykli hospoda¥it s vlasinimi ppost¥edky v
byv.VAPu, Aeroklub se nerozpadl a naopak ziskal mnoZstvi fi-
nanénich prostfedkd z brigdd &lenl u ndr.podnikd, poradatelskou
slu¥bou a sbéru Srotu a dosahoval postupné mimo hospodarského
efektu neljlepdi vysledky ve sportovni &immosti, Vzhledem k tomu,
Ye revize v&trond se pohybuje.s malymi vychylkami kolem &dstky
12.000 K&s, byl Aeroklub, ktery za¥inal bez prostfedkld jedts
navic zatien k 1.1.1963 &dstkou 20,110 Kds, co# byla hodnota

za hodiny, které m&ly letouny nalétény v dob& ustaveni Reroklubu,
Za tyto a kaZ%dou dalsi hodinu bylo nutno zaplatit dalsich 40 Kcse
Dngs za sebou mdme tém&F 3 roky &innosti, kdy hospodarime sami

a UV Svazarmu ndm na nadi dinnost krom& Cdsteéné dhrady motoro-
vyeh hodin vledného letounu nepPispivé, NapPiklgd letos mdl
Aeroklub p¥idéleno 26 hodin na vledéném letounu,a 100 K&s/hod.
Plnd dhrada &ini 288 Ké&s/hode Aeroklub tedy plati 2,600 Kis

ale skutednd hodnota je 7488 Kés. Rozdil, t.j.4888 Kis,dostévd
tedy Aeroklub( jeko kaZdy jiny) jako dotaci(jedinou) od UV Svazarmu.

Hbspodsisky rok 1964 byl zahdjen po zéplaceni vedkerych
ndkladd na benzin, odpisy vétroni, administrativa, propagace,
elekt¥ina z hotovbsti 21.210,07 Kése Na revize vétrond mél mimoto
uSetPeno a slo¥eno na neddlitelném fondu plnou &dstku za odlétané
hodiny v r.1963. Tedy po roce hospodareni jsme meli kbyty i dluh
20.11C K&s, ktery jsme dostali do vinku a v r.1964 &inily ndklady
na vedkerou &innost Aeroklubu 51.274,30 K&s. Proto k 1.1.1965
zadinala na¥e ¢innost 8 pokladni hotovosti 28872,82 Kfés a mimo
to m8l na opravé letound uspofenou &dstku 27.948,21 Kls, VSechny
tyto prostredky byly ziskény gz prispévku &lent, poplatku za
leteckou &innost 2 z brigdd., UV ani KV Svazarmu mimo odménu
instruktorim za jejich préci nédm meposkytl Zadnou jinou dotaci.
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JdrZby a opravénmateridlu vEnovali nadi &lenové 2105 kvali-
filovanych hodin, které jsou zaregistrovény na jmenovitych
akecich, Toto pfe&stavuje hodnotu podle platnych ceniki

20.525 K&s, Napitiklad g.o.traktoru Zetor, g.o.sanotniho

vozu Praga A 150, oprava vozu Robur v rozsahu P 2, ddle
opravy navijdkd, transportnich vozl a uddrZbak budow, které
jsou dfky pédi Clend ve velmi dobrém stavu. Ostatni drobné
prace, jako ddrZba 10 letound, oSetPfovédni pljéerého motorového
letounu, které nabihaji a jsou pln¥ny p¥i zajistovéni béZného
provozu, sledovdny pochopitelné pisemné nejsou,”ale Jjejich
hodnota a &asovd ndrodnost je rovndZ znadna,

Celd vystavba dneSnfho letidt& , t.j.2 hangary, ubytovna
gardZe, sklad pohonnych hmot, byt ndéelnfka, dilna, navhijarna
baterii, studné, rozvod el.energie, Oploceni, smetnik, komu-
nikace a betonové manipuladanl plbcha jsou vysledkem témér
18 leté velmi ob&tavé préce kolektivu 1idi, kteli se vidy
sna?i hospodalit jak se spolelenskymi proséfedky amateridlen,
tak i s aktivitou a iniciativdu 1id{ a ne s nimi hazardovat,
Odhadovd hodnota celého zabfzeni letidt& (mimo letiStni plo-
chy) z n¥ho#% podstatnd &4st,je novd, postavend v létech 1962-3
gini 1,275,000 K8s. Z toho UV Svazarmu p¥rispdl k této hodnotd
investiéni poloZkou ve vy3i:340,000 K&se Z toho vyplyvé, Ze
hodnotu ceca 935,000 se podatilo vytvorit obdtavym soustredo-
vénin a postupnym zhodnocovdnim vyrazenych objektl od vo-
Jjensgké sprivy a pod.brigddnicky s minimdlnimi ndklady a bez
odborné asistence dodavatelskych podnikt., Phvodni investidéni
Ukol znél na rozpodtovanou ddstku 576.000 Kés pro novou Wy-
stavbu v letech XEEXF 1962-3, Z této &dstky udetPili d&lenové
celkem 142,443 Kés tim, Ze vSechny pomocné prdce od vykopl
pfes zdkladni betonéiské préce, svoz a priprava materidlu,
elektroinstaladni préce a dokonlovaci dpravy provedli v

rédmci predgm uzavienych zdvazkl, coZ bylo také podminkou vystavby

se strany UV Svazarmu, ;

Pro zajimavost-projekéni prdce v hodnot& 57.600 K&s a pii-
pravné stavebni prace v hodnot& 84.843 Kés jako skutednd
dosaZenéd vysledné uUsporye.

b/ Organizovéni a provdddni vlastni letecké &innosti

s e 0 e g s e 2 i D s o 0 o B 20

Letodni vyevikovy rok neni dosud uzavien a neni moZno
jej tedy plné€ zhodnotit., V r.1964 jsme splnili vycvikové
ukoly velmi dobie, Provedli jsme 91 letovych dnd a celd
nade &innogt probdhla bez mimorddné uddlosti.Bylo pro=-
vedeno 1940, startd a z toho 146 aeroletl, 0dlétdno bylo
761 hodin 52 minut na vétroni a 123 hodin 30 minut na
motorovych letounechs VEtrond nalétaly 10788 km vcelku,
Tyto Uspdchy nejsou ndhodné a jsou vysledkem gstematické
pripravy 1idf a materidlu v zim& pred zahdjenim praktické
éinnostie. V8ichni &lenové prosli zimnim teoretickym Sko-
lenfim abyli prezkouleni ze svych znalosti, O odpovddné
pripravé sv8déi i hodnoceni KV Swazarmu odddleni IPPS,

¢/ Ziskévédni finanénich prost¥edki na zajidtdni Sinnosti

e kB e e o 2 e s e s

Ziskdvéni finandénich prostiedkd je prvoradou zdleZitostd
celého kolektivu a podle podilu jedhotlivych &lenl na
brigédddch jsou stanoveny i individuelni prispdvky na konta
ogobnich dcth ispor. Tato praxe se ném plné osvdddila,
zejména v tom, Ze vyvoldvd zdravou soutdivost a umoZnuje
bezpenéZny styk. Pro ndzor uvddime plén prijmu a vydajd
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na rock 1965.
Pldnované pidjmy:

a/ pirispévky dlenl 10.800 Ké&s
20 &lenh platilo podpisem ze svych uéth
dspor.
b/ novi %dci,letecky vycvik T7x300 2,100
¢/ prodej sena z letidtni plochy T7.000
d/ poradatelskg sluba 6,000
e/ den otevreného letiste 3.000
f/tanedni zdbavy 64500
g/ brigddy dlent 10.000
B/ dar 70 Svazarmu z vyt&Zkump praci 17,000
cB/ jiné pirijmy 2,000
&/ zbytek z r.1964 28,872
Celkem ' 93.272

Pldnovand vydéni

&/ rezerva na revize v&trond 31.988,31 K&s
b/ sloZgno na revize v&tront za 1 het. £
hod.a 40 Kés 25.000

¢/ vlastni letecké &¢innost(benzin,nd-
hradnif dfily, lana, opravyj mot,letoun) 20,000

d/ energie, admin. 2,500
e/ nepredvidané 2,000
£/ rezerva na r.1966 1@.033,79
g/ odmény &lentm za vysledky sout&®di
na osobni Udty 2,000
celken 93.272 Kés

Z dosud uvedeného je patrné, Ze letistd je schopné se svou
¢lenskou zdkladnou a jejl aktivitou plnd kryt ndklady spojené
s vlastni &innosti, zajistit finandni prostfedky na. revize
letount a postupnd kdyzZ to bude situace vyZadovat a nebude le-
tadlovy park po zestédrnuti doplnovén ministerstvem dopravy
nebo MNO i zakupovat vlastni{ letadla pro jeho doplnovani.

V soudasné dobd mé leti¥td& ndsledujici park letadel:
VT 109 pionyr, OK 41-65 zivotnost 13 let, md byt zrulen 1968
13

VT 109 Pionyr OK 32-53 1967
VT 109 Pionyr OK 22-43 13 1967
VT 125 Sohaj OK 07-44 15 1969
VT 425 §ohaj OK 53-20 15 1970
VI 425 Sohaj OK 53-22 15 1970
L 13 Blanfk OK 98-48 20 1980
L 13 Blenfk  OK 38-14 20 1983
VT 16 Oplik  OK 24-14 15 1978

VT 7 Iundk OK 08-16 13 1967
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Rok zruSeni je uveden na zdklad& roku vyroby 2 gzn@vané normy
Yivotnostis Revize letound jsou z rozhodnuti statnl,letgcké
inspekce provéddény nejdéle kaZdé 4 roky nebo po nalétanych
300 hodindch, Na tyto revize b&Zn& aproklub skldéddd finanlni
prost¥edky a za dobu své samostatné hosp.existence (3 roky)
nechal provést na sviij vlastni ndklad 4 dplné revize vétronl
a 1 &dstednou v Uhrnné hodnotd 48,000 Kis,

Za letouny VT 109 Pionyr neni v soulasné dobd moZné
zajistit v Republice nshradu i kdgb{ ngl Aeroklub dostatek
finanénich prostiedki, U vétroné Orlik je pofizcvaci cena
784000 Kés, u vétronéd Blanik 113,000 Kés.

Z dosavadnich vysledkl fin,hogpoda¥eni Aercklubu je pa-
trné, Ze je moZno redln& poditat kaZdy rok s mimxddstkou pi=-
ninding 15,000 K¢s, kterd by byla uSetfena na novy vitronn
pPi kryti ndkladh rostouciho provozu. Prvni z dfevénych vétrond
se bude ru8it pravdd&podcbné v r.1969 a do té doby by mél
Aeroklub uSetPeno 5 x 15,000, t.j«75.000 Kés mimo rezervy
na revize detatnich letount, Tedy naprosto reidlnd pri dosavadnim
zpisobu hospodareni a vendch v r,1969 miZe Aeroklub nahradit
prvni zruSeny vétron novym zakoupenim za své vlastni prostifedkye.

U kovovych v&tronli je Zivotnost minididlng do r.1980, t.je
Je%¥& 15 let. Za tuto dobu jsme schopni uSetfit na ndkup le=-
tadel &éstku 15 x 15,000 , t.j.228,000 K&s. Upozornujeme, Ze toto
je predpoklad vychdzejici ze soudasnych moZnosti Aerokluﬁu, které
jsou ovlivnény Jjeho soulasnymi potFebami, Kdyby Aerokluby mély
Jaspou perspektivu a byl povolen ndkup novych letounti(zatim je
to UV Svazarmu zakszdéno) zvy$ila by se jisté aktivita.dlent
i ¢lenskd zékladna a uspofené édstky by byly rozhodnd vy3si,
Tato situace je zatfm stejnd® v _rozporu s yyhl.144/57 U.l,
o vlastnictbfd letadel soukromymi oscbami CSSR, Rada Aeroklubu
vychdzejici ze znalosti situace a &lenstva miZe prohléeit,
Ze Aeroklub Podhorany je schopen tuto &dstku udetiit a letouny
postipné za stgjné drovnd cen zakupovat a doplnovat si tak
letecky parke “ento rozpodet se netykéd motorového letounu
kde Jjsou néklady na provoz, porizovaci ndklady, néklady na re=-
vize daleko vy3Si a vyuZiti vecelku minimdlnif, Pokud se tyka
techn.prostiredki, zlstdvd situace beze zmeny, protofe si je
Aeroklub v minulosti opatioval sém a pii ustaveni Svazarmu mu
byly v rdmci sjednoceného vybaveni nahrazeny novymi prostifedky
JjejichZ opravy si provddf rovn&%Z ze svych zdrojd. Tolik snad
k £ inan® nimu hogpodafeni stadf,

V8echny ddaje je moZno dolo¥it d¥ednimi doklady.

V na81 Cignost} jsou je¥td daldf aspekty.V navrhu,ktery ve smyslu
IV.pléna UV KSC zpracoval nddelnfk odd IFPS s.mjr.iedricky a sghvé=-
1il Krajsky vybor 8vazarmu v prosinci 1964 bylo vybrdno 9 letil
urfenych ke zruSeni mezi kterymi nafe leti3t3 Podhofany nebylo, -
ProtoZe ndm toto bylo ozndmeno predsednictvo Okresniho vyboru
Svazarmu ndm uloZilo rozpracovéni dlouhodobyeh tkold do re1970.
Ddle jsme stoupili v jedndni s Aerocklubem Chotébor, ktery se

k 31.12,1965 rudi a ze kterého k ném mé piejft 1létat 15 plachta-
¥d(2 instruktori, 10 pportoved, 3 %4ci ) &im¥ by se zdkladna
létajicich &len§ nadeho Aeroklubu ddle zvydila, Naje letidts

leZi na okraji Weleznych har a jeho objekty navazuji pfimo na
obec Novy Dvir.:ProtoZe znadnd &ést &leni rady klubu vykonava

na zdejs8im letiSti Zinnost ji% 17 let, je za ta 1éta "Letidtd"
samozrejmym vyhrandnym pojmem pro mistni obyvatele a mldde,
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Proto se nade dinnost nezaméfuje jen na tyeotézky, o kterych
jeme dosud pseli, ale dik dobré uUrovni &lent a’praci cglého
kolektivu bylo dosaZeno dobrych Usp&chl i na dseku Veregného
zdjmus Byl to zejména sbdr Zrotu, ve kterém jsme sebrali

2530 kg lehkych slitin, 1900 kg odpadu olova, Vglml é’tobryv
vztah md nade Z0 k problémim budovani soc.zem&ddlstvi, coz

se odrd¥f{ v G¥inné pomoci nafemu JZD v Podholancch. ,
Mimo pomoc ve ¥nich, kdy Jjsme odpracovali 145 hpdin a vlast=-
nimi dopr.prostfedky urychlili svoz obilf a slémy, poskytujeme
dik odbornym znalostem nafich &lenl drcbnou pomoc pri men=
gich opravéch stroji a za¥fizeni JZD, Za dosaZené Uspéchy

pii pomoci zem&d¥lstvi jsme byli vyhodnoceni OV Svazarmu

a odméndni diplomem "za budovéni soc.vespice". Stejnym
diplomem byl odméndn.i nd3 &len s.Karel —edndl za neziStnou
pomoe JZD v dob& své dovolené. Nafi pomot a vztah k mistnim
ob&antm se neprojevuje jen ve spoluprédci s JZD, ale snaZime

se pisobit i na mléde¥, pofddénim kulturnich akei a vyplnivat
tak mezeru mezi Z¥ivotem na vesnici a ve mésté. N8kolik na-
%ich 8lend bydlf se svymi rodinami piimo v obci a jiZ 6 soudru=-
hd postavenim rekreadnich chat v tésné blizkosti letiSte
spojilo rekreaci svych rodin s praci pro nd¥ kolektiv.
Poraddme ji¥ tradidni tanedéni zdbavy, které jsou v migté velmi
oblibené, dob¥e poradatelsky zajiZtdné a nedochdzl p¥i nich

k rlznym vystielktm, NaSe spoluprdce s JZD i MNV je velmi dobré
a predseda rady naleho letidt& je soudasné &lenem MNV a_v min,
letech vykondval funkci predsedy vesnické organizace KSC.

Na pozemecich nadeho leti¥t& ani na objektech nemd zd-

jem ani mistni ndr.vybor ani JZD, Pozemek letidté Jje dle vy-
jédreni komise zem&ddlské sprévy Chrudim, kterd zde provéddla
odbornou provérku a zhodnoceni pozemkd v létech 1963-4(ing.Po-
14k) za udasti odbornfkd z JZD a pfedsedy MNV, naprosto.nevhodny
pro jiné zemdddlskd vyuZiti neZ sklizen picnin pro abnormdlni
kemenitost, nedostatek humusu, zvySenow kyselost 2 v neposled-
ni ¥add i nerovnomérnym zavlaZovénim.

Objektd na¥eho leti¥t¥ (ubykace, hangdr a dfilny) i plo-
chy uZivajf{ letadla a posgdky agroletu.Vojenské dtvary z obou
blizkych vogenskych letié% poufivaji rovnéZ letiStni plochy
i objektl pri odborném vyeviku a maji piimy zdjem na jeho
daldim uZivéni, Nap¥iklad v min.roce a letod3nim do3lo celkem
3 x k vybudovédni klamnych obJjektl, ddle cviéné vytydovéni
SL pésu, vCetné rozmisténi radionagaénich prostfedkd a zcela
neddvno bylo,pouZito Jjako polni vrtulnikovd zdkladna. Vojen=-
ské Jjednotky pouZivaji predev8im obykaci k umist&ni obsluh ‘
a stréZ.jednotek, ddle dflenského zarizeni a elektrické
energie k témto uleldm,Toto je rovnéZ moZno doloZit sd&lenim
od téchto voj.utvari nebo jejich vys8iho velitelstvi,

Raketové modeld¥stvi v OSSR m¥lo na naSem letisti
svoji kolébku., protoZe raketeové nizkotlaké motorky byly po
vyrobeni ve VCHZ Synthezia od svych prvnich krtlki zkouSeny
u nés.RovnéZ v tomto pripadd se plné osvéddila zkudenost
nasich modeld®d a nevSedni zdjem o tento novy druh sportu.
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0 jeho dobrych zdkladech a drovni dnes sv&d&i dobre pfiprayené

a pbedand vyroba do ZVS Dubnica, kte¥d je vyrdbi a exportuje

i do kapitalistickych statd, takZe raketové nizkotlaké motorky
slou#f{ pro pot¥ebu modeldPld jiZ v @lé rad¥ stétl, Vyvoj raketové
techniky pokraduje i v dneSni dob& celou serii zkousek vétdich
raket pro sluZbu v nasem nédrodnim hospodafstvi, na pf.pro ple-
kondedni Fek, str¥{, roklin a pod. pfi budovédni energetickych
linek, spojafskych vedeni a zdchre.pracech.DikeZitost tohoto no-
vého oboru dokazuje i neddvné ustaveni raketové sekce pii dstPed-
nim vyboru Svazarmu a ddle i to, Ze vzhledem k nedostatku pro-
storu v Pardubicich, schvdlilo pfedsednictvo OV vystavbu nové-
ho objektu v hodnoté 40 aZ 50,000 Kés na letidti v Podhofanech
jako zkuBebni a vyvojovou raketovou zdkladnu, Tim bhde umoZnéno
daleko rychleji a pPesndji pokradovat ve vyvoji a vyrob& mendich
serif raket tak, aby naSe ndr.hospodédfstvi je dostalo co nejdrive
a jejhch vyhody se promfitly ve skutednych Uspordch &asu i na-
kladu,

Daldi skupina nadich leteckych modeld¥l je ¥¥¥ za své
vysledky a vykony JjiZ druhy rokm hodnocena v krajském méritku
jako nejlepSi modeld¥sky klub a rovnéZ mxokresg fardubice
Semx nodnocenx jako nejlep3i v kraji jejich zdsluhou, Mezi &leny
Jesou mist¥i sportu a prebornici republiky v rGznych kategoriich
modeld letadel, Mimo tuto sportovni zédjmovou &innost provedli
lenové klubu ve spoluprdci s druZstvem Jiskra Pardubice
v prib&hu roku 1964 provozni zkouSky nové radiové aparatury
pro ddlkové Fizeni modeld Gama. ZaslouZili se tak o to, Ze no-
vinka na naSem trhu se mohla objevit wo nejd¥five a Ze vyrobek
Je skutednd jakostni a pomiZe vét3i mdrou rozdifovat technicky
obzor a tviréi iniciatdvu ostatnich modeld¥d v celé republice.

Tuto letecko-modeld¥skou &innost jsme plevzali na zdkladd
usneseni okresni konference Svazarmu v Pardubicich 1965 spolu
s daldimi novymi tdkoly v duchu X,pléna UV Svazarmu a Jjsme tak
zodpovédni za sprdvné Iizeni a vedeni leteckych a raketovych mo=-
delai*d v okrese Pardubice,

V duchu usneseni predsednictva 0v svazarmu 8.7/64 2
15.7.1964 a na zdkladd usneseni krajského vyboru Svazarmu
z prosince 1964 byla zabezpelena dall{i perspektivni &innost
nadeho letiZt&, Ve smyslu t&chto usneseni jesme rozpracovali
Ukoly, které ném uloZila konference OV Svazarmu 1965 a pii-
pravovali se na IIT.sjezd Svazarmu, Velice nés v8ak prekvapila
zpréva, se kterou pfijel 4.zé4Fi 1965 predseda nadi rady z porady
na kgaéském vyboru Svazarmu, kde se.mjr.lMedficky oznémil, Ze nafe
letidté mé byt k 31.,12.1965 zruBeno.To znamend za 3 misice provést
likvidaci toho, co jsme 18 let budovali aniZ bychom znali d-
vody tohoto rozhodnuti, kdy zmindnym usnesenim XVS bylo s &im=
nosti nadeho leti¥t¥ po¥itdno v dlouhodobém vyhledu, Zatim co
ta letiSt8, kierd maji byt zrudena rovndZ do konce letodnfho
roku méla {yto otdzky vyredeny a vyjasndny ji% na podzim 1964,
Qomnivéme se, Z%e tento postup je v rozporu nejen s usnesenim
ustl.byboru, ale i krajského vyboru Svazarmu nehledd k togu,
Ze v jednom tydnu ndm predseda OV Svazarmu uklddd a upfesnuje
ukoly, které je nutno zajistit do konce r.1965 a ke III.sjezdu
Svazarmu a v zdvéru tohoto tydne ndm nidelnik oddslent IPPS

sd€luje skonfeni nali &innosti vibec., Nerozumfme tomu, %e je vyddvéne

osobni smérnice tek zdvainého obsahu, jako je zruBeni letifts
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aniZ by byla podloZena usnesenim krajského orgdnu. Domnivém

se, Ze jde v naSem pripadé o nedorozuméni{ anebo oomyl, nebo
vysledky préace naSeho kolektivu jsou zndmy jak predsednictva
okresniho vyboru, tek i odd¥leni LPPS p¥i krajském vyboru
Svazarmu, Vérime, %e budow zvdZeny vSechny ndmi uvdddné okol-
nosti a Ze se zajistd vysvdtli otdzka oscbnfho omylu g instruk-
tdZe nddelnfka odd&leni LPPS ze 4.9,1965,

V’ # rd v ~ s 2 v o Nl . .
%gdame Vgs o proSet¥eni celé této nadi ¥ddosti nebot
se nemtizeme smilit s dosavadnim postupem nad¥izenych orgént.
. Soudruzi, pomozte ném zabrénit nedelné likvidaci
sportovni letecké &innosti v okrese Pardubice.

e

Rada Aeroklybu Svazarmu

Podhora

s

Byla to doba zl4 a v terminologii let nedavno minulych, fekli bychom: velmi blba nalada!
Nebylo divu, ze skepse piepadla témér celou ¢lenskou zékladnu. Nebyt zak, ktefi na podzim
chtéli jeste za kazdou cenu néco nalétat, tak by se provoz Gpln¢ zastavil.

Kazdym piibyvajicim dnem v kalendafi, ktery oznamoval, Ze konec roku se blizi, ubyvalo

z fad i1 téch n€kolika malo optimistl. ZlepSeni ndlady ani nenahrala odpovéd’ ,,Hradu*:

31.fijna 1965

.

VOJENSKA KANCELAR
PRESIDENTA REPUBLIKY

Gj. 5651

Vée:

VéZeni soudruzi

ub Pardubice
ny u Ronova

sddlujeme Vém, ¥%e nade kanceld? nerozhoduje o tom, které le-

u
ti§t& Svazarmu bude zrufeno, &i zachovdno. Domnivdme se, Ze

toto roghodnuti bylo sprévnd ponechdno na Krajs!
protoZe rozhodnout Jje moZné jen na zdkladé bli

v
ych vyborech,

ich a celko-

8K
sy
Va9

vyech znalostech o pomérech v celém kraji.

Jeliko? se vdak domnivdte, Ze opatPfeni je v rozporu s usnese-

nim Ostyedniho viboru Svazarmu, postupujeme Vagi Zidost tomu=-

to orgdnu k predetPeni a rozhodnuti.

.,/

Nd&elnik
e

% ~
T’

/ 7 "f”,_',//;{/z:/ 2
7 "-/"”w £€ A .
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(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

Musim priznat, Ze v tomto obdobi sehral vyznamnou ulohu predseda OV Svazarmu Jarda
Paukert. Casto s nami debatoval o nastalé situaci, probirali jsme spolecné vSechny mozné i
nemozné alternativy a vzdy jeho zavérecna slova byla: "Soudruzi, preci se z toho neposerete!
Zatim zZadnej traktor s pluhem k letisti nedorazil!”

Pravda, zatim se opravdu nic nedélo, od OLPPS VKV Svazarmu nedosly Zadné pokyny
Jjak zahdjit likvidaci organizace. Nacelnik Medricky hral roli ‘'mrtvého brouka’ a nechadval se
zapirat. Pokud nam omylem zvedl telefon, tak z néj stejné nic moudrého nevypadlo a jen
blabolil o tom, zZe on za nic nemiize, ze tak rozhodla 'strana a vilada’.

Po takové jedné vzrusené debaté s Paukertem, ktery puisobil dojmem, Ze se za letisté "bude
bit do roztrhani tela’, padlo rozhodnuti, Ze Rada AK bude pokracovat v praci tak, jakoby se
nic nedélo.

11.listopadu 1965

Bylo svoléno fadné zasedani Rady AK. VrSovsky, Matuska, Jenik a Benes§ ptevzali kol
vypracovat hlaseni o celoro¢ni Cinnosti, které¢ vyzadovalo OLPPS VCKA Svazarmu.

Pro motorovou ¢innost leti§t€ Podhotany v roce 1966 byli nominovéani VrSovsky, Jenik,
Vozenilek, Spryfar a Pletanek a byl stanoven termin VCS na 28.11.1965.

Rada AK soucasné rozhodla a povétila Klinského zabezpeenim naboru do ,,leteckého
krouzku* (pozn. aut.: nabor novych plachtarskych zakii) pro rok 1966.

16.listopadu 1965

Na OV Svazarmu v Pardubicich se opét schazi Rada AK a jedinym programem jednéni je
piiprava kandidatky Rady AK pro rok 1966. Ta mé¢la mit tuto podobu:
Jenik - pfedseda, Matuska - hospodat, propagandista - Vozenilek, technik - Riegr, jednatel -
Klinsky, skladnik - Tichy, starsi instruktor (vedouci provozu) - VrSovsky, zastupce modelari -
Spulak. Kontrolni a revizni komise méla mit pfedsedu Svabenského.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

Sestavovani kandidatky nové Rady AK snad poprvé nebylo provazeno tlakem Vrsovského,
aby zastaval funkci nejvyssi! Dokonce sam navrhl, aby do funkce predsedy Rady AK byl
ustaven Timofej - Mirek Jenik, protoze on sam, udajné z ditvodii vykonu svého nynéjsiho
zamestnani (Fidi¢ a zasobovac v Cyklosu Urbanice), nemd na vrcholnou funkci v aeroklubu
cas.

Nekolika lidem nezavisle na sobé napadla myslenka, ze Vrsovsky citi konec letisté a chce
se zbavit odpovédnosti, ktera na budouciho predsedu Rady urcité dolehne pri likvidaci
organizace. VrSovsky totiz zacal vystupovat tak, jakoby v nové Radé AK radeéji ani viibec
nebyl, ale proto, aby se nereklo, zZe je zbabélec, a nez aby to délal Tichy, vezme ‘jen’ funkci
starsiho instruktora. Proste, nechaval si oteviena 'zadni vratka’. "

21.listopadu 1965

Na letisté je svolana Clenska schiize, ktera je presentovana jako schiize ZO Svazarmu.
Ugast ¢lend viak byla velmi, velmi slaba, snad i z toho diivodu, Ze, jak uZ bylo feéeno, na
28.11.1965 se chystala VCS aeroklubu. Z téch nékolika aeroklubu a letisti opravdu oddanych,
kteti se onu sobotu sesli, opravdu nesrselo nadSeni zejména 1 proto, Ze kolem vyhledu dalsi
¢innosti stale existovalo informac¢ni vakuum a navic zacaly prosakovat zpravy, ze do konce
roku ma byt veskera pozemni i letecka technika ptestéhovana na letisté v Chrudimi.
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24.listopadu 1965
Ptes vSechna negativa se letecky park na Novém Dvote rozsifuje o vykonny vétron VT-16
,,Orlik* OK-5514, které¢ho VrSovsky ptelétnul praveé z Chrudimi.

25.listopadu 1965 5
U poslance ONV Pardubice Simiinka intervenuji ve prospéch zachovani letisté Klinsky a
Jenik, ale Zddného konkrétniho slibu se jim nedostava. Nikdo si zfejmée nechce palit prsty!

28.listopadu 1965

V takové atmosféie se v restauraci ,,Slavia“ v Pardubicich-Polabinach schazi Vyro¢ni
¢lenska schiize aeroklubu. Ucast lent predéila oéekavani. Viichni se chtéli dovédét, co bude
dal!

Jednani schiize se pochopitelné v tom duchu odbyvalo a pfitomny host - pfedseda OV
Svazarmu Pardubice pplk.Paukert - musel vyslechnout mnohé. Kritika pochopitelné padala
zejména na adresu OLPPS VEKV Svazarmu, ktery ani neuznal za vhodné svého delegata na
jednani VCS aeroklubu vyslat!

Ptes veskerou opravnénou zlobu, skepsi i roz€arovani ptitomnych se dalo vycitit, ze ke
zméné na postu piedsedy Rady AK (ptfedsedou byl zvolen Jaromir Jenik) se upina jista
nad¢je, protoZe Jenik, na rozdil od VrSovského, byl valnou vétSinou ¢lenské zékladny bran
jako pfirozena autorita a jeho angazovanost pro letiStni ,,zalezitosti* byla ptislovecna.

1.prosince 1965

Timto datem zah4jil v zasedaci mistnosti OV Svazarmu v Pardubicich ,,krouzek mladych
letcti*“. Jeho poslanim bylo zajemce o bezmotorové 1€tani pravidelnou vyukou teoreticky
ptipravit k praktickému leteckému vycviku. ,,Krouzek* se mél schazet jednou tydné a jeho
vedoucim byl jmenovan Ladislav Satny, ktery mél k ruce lektorsky sbor ve slozeni: Klinsky,
Vozenilek, Tichy a Svabensky.

3.prosince 1965

Prvni zasedani Rady AK v ¢ele s novym predsedou Jenikem konstatuje, ze zahajovaci
schiizka ,,.krouzku* nenaplnila o¢ekéavani, protoze se dostavili pouze dva z4jemci. Rada
usoudila, Ze na viné byla velmi slaba propagace a v této predvanocni dobé mozna 1 jista
nevhodnost terminu. VSem ¢lenim Rady AK a instruktortim je tedy uloZeno, aby zajistili
nabor osobni navstévou a jednanim s fediteli sttednich skol, ucilist’ a internatt s tim, ze
,haostro se krouzek rozjede“ v lednu nadchazejiciho roku.

Pro informovanost ¢lenské zékladny Rada AK rozhoduje o vydani ,,Podhotanského
informatora* a timto ukolem je povéten Vozenilek.

(pozn.aut.. ,, Podhoransky informator* se pak po nekolik desetileti stal informacni
platformou vydavanou nacelnikem. Bohuzel, jeho historicky prvni vydani se nedochovalo.)

10.prosince 1965

Po tydnu Rada AK opét zaseda. Je konstatovano, ze ve véci zruSeni letisté nedoslo
k Zaddnému posunu. Z kontaktl s predstaviteli ostatnich ,,postizenych* letist’ vyplynulo, Ze ani
jinde nejsou ,,0 nic chytiejsi®.

Radou AK byl konzultovan VrSovského ponekud naivni navrh predat pozemky letisté do
spravy MNV Podhotany. Z diskuse vyplynulo, Ze 1 kdyby to snad administrativné bylo
mozné, soucasna legislativa nepfipoustéla moznost, ze by se provozovatelem letisté stal
Mistni narodni vybor, o majetku Svazarmu ani nemluve.

Host zasedani Rady AK - predseda OV Svazarmu Pce pplk.Paukert - se vyjadfil ve smyslu,
ze je zéhodno co nejdiive ,,rozjet krouzek®, protoze to by mohl byt dalsi argument proti

34



zruSeni leti§té. Soucasné garantoval, ze pro schiizky ,.krouzku* bude vzdy zdarma zajisténa
ucebna na OV Svazarmu.

Ptrestoze od volby nové Rady AK uplynulo jen pér dni, na svoji funkci jednatele
z rodinnych i pracovnich divodi rezignoval Klinsky. Misto néj byl funkci povéfen a do Rady
AK kooptovan opét HoreSovsky.

17.prosince 1965
Ackoliv nejsou zadné nové zpravy a do avizovaného terminu zruseni letisté chybi pouhych
14 dni, Rada AK pokracuje v pomérné intenzivni ¢innosti a schazi se v restauraci ,,Slavie®.
Zasluhou Pavla Riegra byla zaji§téna ubytovaci kapacita v Krkonogich - Dolni Mala Upa,
Zadni Renerovky v terminu 25.12.1965 - 3.1.1966 a nebyl problém ,,zajezd* na hory obsadit.

21.prosince 1965

Jesté jednou a naposledy se v tomto roce schazi Rada AK, protoze od UV Svazarmu pod
¢.j. 20435/65 byla dorucena zadost o vyjadieni se k ,,Navrhu zasad pro ptechod letecké a
paraSutistické ¢innosti na dvoustupiiovy systém fizeni®.

Rada AK povaZzovala vyjadieni se k dané problematice za dobrou pfilezitost jak se znovu
ohradit proti zdméru zruSeni letisté. Proto byla ustavena pracovni skupina ve slozeni Jenik,
Klinsky a Riegr, které méla za ukol po dobu ,,z4jezdu na hory* vypracovat stanovisko
aeroklubu a pied odeslanim na UV Svazarmu s nim seznamit &lenskou zakladnu.

Proto bez ohledu na termin zruseni letisteé je dohodnuto svolat na 7.1.1966 clenskou schiizi.

Poslednim ¢inem roku Rady AK bylo uzavieni dohody o dlouhodobém pronajmu jedné
mistnosti na ubytovné s Ladislavem Cermakem za Giéelem jeho ptechodného pobytu.

Tak skoncil rok 1965. Jelikoz se nedochovaly oficidlni statistické zaznamy o letovém
provozu, je nutné povazovat nasledujici udaje, které byly dovozeny z nejrtiznéjsich indicii,
pouze jako orientacni:

- pocet letovych dnti: 48
- startl navijakem: cca 800

- starth aerovlekem: cca 250

- motorové hodiny: cca 60

- motorov¢ starty: cca 320

- nalet km: cca 6000 km

Smutnym faktem vSak bylo to, Ze v roce 1965 zadny z plachtatskych zakl nebyl vycvi¢en
natolik, aby mohl slozit pilotni zkousku.
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