1965

1.ledna 1965

Poslednim dnem minulého roku zanikla Statni letecka sprava (SLS) a k 1.1.1965 ji
nahrazuji dvé nov¢ instituce: Sprava dopravnich letist’ (SDL) a Statni letecka inspekce (SLI).
Cinnost zejména té na druhém misté jmenované se pfimo dotykala sportovnich letist a piloti
a prvnim krokem, kterym o sob¢ SLI dala védét, byla vymeéna pritkazl sportovnich
motorovych pilotl. Jejich vydavani plné pteslo do gesce SLI, zatimco plachtatské priukazy
mohl nadale vydavat Svazarm.

Jen pro zajimavost: prikaz zptsobilosti sportovniho pilota motorovych letadel mohl ziskat
uchazec¢ ve véku nejméné 17 let, zdravotné zptisobily, s tspésné odlétanou osnovou
zakladniho vycviku, pfi¢emz pocet nalétanych hodin musel byt nejméné 25. Jednalo-li se o
uchazece s prikazem pilota bezmotorovych letadel, mohl se pocet pozadovanych hodin dle
jeho schopnosti snizit az na 10!

S.ledna 1965

Naposledy se schazi ,,stara” Rada AK, aby provéfila splnéni organiza¢nich kol vazicich
se ke svolani VCS.

Dalo by se konstatovat, ze s po¢atkem roku 1965 zavladla mezi ¢lenskou zakladnou
aeroklubu optimisticka atmosféra. Zaruka, Ze zruSeni leti$t€ neni na pofadu dne, dand garanci
OV KSC v Chrudimi, se zdala byt dostate¢né pevnou zdi, chranici existenci letisté pied
turbulencemi, které ve Svazarmu neustale probihaly.

10.ledna 1965

Za Ucasti hostl mjr.Miloslava Mediického (ndcelnik OLPPS VEKV Svazarmu) a mjr.
Jaroslava Paukerta (pfedseda OV Svazarmu Pardubice) se v L.patie restaurace ,,Letka*

v Pardubicich odehrala Vyroc¢ni ¢lenskd schiize aeroklubu.

Zpréavu o ¢innosti aeroklubu, kterou prednesl pfedseda Rady AK Eduard VrSovsky, se
nesla v duchu kladného hodnoceni a v podstaté kopirovala materidl nedavno zpracovany
Jaromirem Jenikem a Josefem VoZenilkem (pozn.aut.: viz rok 1964).

Jedinym, méné€ optimistickym aspektem cinnosti aeroklubu v roce 1964 bylo konstatovani,
ze mnozi z plachtatskych zaki, ktefi v minulém roce zahéjili vycvik, své ¢lenstvi ke konci
roku zrusili s tim, Ze v roce 1965 ve vycviku pokracovat nebudou. Soucasné bylo 1 dost
chlapctl, ktefi jiz nastoupili nebo méli nastoupit vojenskou zakladni sluzbu. Clenska zakladna
se tak zredukovala na 42 1étajicich Clend.

Volba nové Rady AK a KRK: piedseda - VrSovsky, jednatel - HoreSovsky, hospodaf -
Matuska, starsi instruktor - Riegr, propagandista - VoZenilek, technik - Jenik, spravce
materialu - Tichy, KRK: Klinsky, Svabensky a Jurajda.

O pfijemné vzruseni v sdle se postaralo az predneseni zpravy o hospodareni, ve které bylo
konstatovéano, Ze diky brigddnim ¢innostem si aeroklub stoji ekonomicky velmi dobfte.

I progndza tvofena navrhem rozpoctu hospodateni na rok 1965 vyznivala pfiznivé a
optimisticky.

Ve stejném duchu zaznély 1 ptispévky hostil, souc¢asné s ujisténim, ze status letist¢ nebude
v budoucnosti nikterak dotcen ¢i ohrozen.

To dodalo ¢leniim nové sily a vétSina se jich opét zacala s novym eldnem vénovat pracim,
které byly zavérem roku minulého tak trochu zanedbany. Tykalo se to zejména oprav a
udrzby letecké a pozemni techniky.



12.ledna 1965

Ke své prvé schiizi se schazi nové zvolend Rada AK a s novym nadsenim se pousti do
prace. Prvni v poradi je zajisténi dokonceni oprav startovacich navijaki, automobilu Praga A-
150 a organizac¢ni piiprava ,,Leteckého plesu* ve Svitkove (13.2.1965). Rada se rovnéz
zabyvala rozsifenim druzebniho styku s plachtati Taucha-Lipsko (NDR) a ndvrhem Vladimira
Klinského na zfizeni kuchyniky na ubytovné a umyvarny za ni.

Podle planu prace se ma Rada AK schazet béhem prvého ctvrtleti roku 1x tydné, vzdy
v utery, v zasedaci mistnosti OV Svazarmu v Pardubicich.

19.ledna 1965

Pti druhém zasedani rady dochazi k fyzickému predani funkce hospodare, kdy agendu od
Vladimira Klinského ptebird opét Alfons Matuska. V této souvislosti je konstatovano, ze
k tomuto dni ¢ini aktiva aeroklubu ¢astku 27.872,82 K¢&s a aeroklub neni zatizen zadnymi
zavazky ¢i pohledavkami.

OLPPS VEKV Svazarmu zatazuje do nové systemizace piloti motorového 1étani pouze
piloty Vrsovského a Jenika, kterym je k vycviku piidé€len jisty pocet resursovych hodin.

26.ledna 1965

Na schiizi Rady AK je konstatovano, Ze je nepojizdny
nakladni automobil Robur (prasklé pero predni napravy) a
sluzebni motocykl také odmita poslusnost. S ohledem na
zjisténé terminy oprav v zafizenich Svazarmu Rada AK
rozhoduje o provedeni oprav svépomoci.

Je podana informace, Ze po strastiplném shanéni nahradnich
dila se k uspesnému konci chyli aktivisticky provadéna GO
sanity Praga A-150.

Na nedé¢li 7.2.1965 je na letisté svolana pracovni povinnost
k ptipravée letisté a techniky na zahdjeni provozu.

Céru pies rozpodet viem letuchtivym udélalo pocasi, které
plachtaiim nadé¢lilo necekané piekvapeni v podobé pomérné
vysoké snéhové pefiny. Tu zlomyslny vitr nafoukal k vratim
hangéaru tak, ze jen odklizeni ndvéje od vrat dalo takovou praci,
Ze na ostatni ¢innost uz nevybylo moc ¢asu.

Krom toho od OLPPS KV Svazarmu piisel piipis, ze
sportovni 1étani v rdmci organizaci Svazarmu je az do odvolani -
zakazano. Himr Jaroslav

Dost prace dalo odkopat zmrzIy snih, aby se dala otevrit vrata hangaru!;
Novy Dvur, unor 1965



4.anora 1965
V Casopise ,,Letectvi + kosmonautika“ (tak nyni zni ndzev prejmenovanych ,,Kiidel vlasti*)

¢.2/1965 vychazi ¢lanek M.Kobra - O sluzbé dispecerské (kraceno):

sDispederska sluzba. Mnoho se na ni Zehra, dochazi k nedorozuménim, hlasenim, vycitkam,
neshodam, padnou nékdy i ostra slova. Jsem presvédcen, Ze ve vétsiné pfipadd zbytecné, a Ze nase
spoluprace by mohla byt jesté lep$i.

Podivejme se na nasi praxi a skute¢nost, i kdyZ chci hned na pocatku zduraznit, Ze VDS (Vojenska
dispecerska sluzba) neni jenom pro Svazarm, a Ze ma i jiné - své vlastni ukoly. Situace aeroklubt je
nékdy velmi obtizna. Kazdy klub chce vyvijet ¢innost, chce létat, nema vSak moznosti, aby si svij
provoz zabezpecil vlastnimi prostiedky. Zavisi tedy na sluzbé VDS, ktera - feknéme si to upfimné - by
méla mnohem snadnéjsi a klidnéjsi sluzbu, nebyt pravé aeroklubd.

Situace v naSem vzduSném prostoru, zviasté pak kolem vétsich mést, je znacné slozita. Predpisy,
které mame a které jsou dodrzovany s véts§imi ¢i mensimi uspéchy, s vétsi ¢i mensi odpovédnosti,
Jsou dosti naroéné a nékteré nespravné chapané - i v fadach &leni aeroklubt. Z toho pak vyplyva
mnoho a mnoho nedorozuméni mezi &leny a funkcionafi a mezi funkcionari a dispecery. Domnivam
se, Ze je nutné zamyslet se nad skutecnosti a pokusit se o novelizaci nékterych smérnic. PFi tom je
pochopitelné tfeba dbat pfedevsim na to, aby byla zachovana bezpecénost ve vzdusném prostoru, ale
také aby osadkam byly davany maximalné pfesné informace o pocasi a poskytnuta osadkam jistota,
Ze od stratu az do pfistani nékdo pecuje o jejich osud.

Pro fto, aby tyto poZadavky (z hlediska pilota) mohla dispecerska sluzba pinit, je tfeba ji vytvorit
podminky - odstranit formalnost v planovani. Tak napfiklad: je nutné denné hlasit z kazdého letisté
planek zaméstnani na pristi den. Domnivam se, Ze tento hovor je naprosto formalni. V. podminkach
nasich aeroklubl neni mozno vytvorit takovou situaci, aby nacelnik provozu véril, Ze bude miz
nasledujiciho dne tolik a tolik startt motorovych, bezmotorovych a vysadek, takové a takové ukoly.
Toto vSe je zavislé nejen na pocasi, ale i na dochazce ¢leni a mnoha jinych faktorech. Podle mé
zkuSenosti je denni planovani provozu skuteéné jen formalnosti.

Mnoho roztrpéenosti vznika pri planovani preletd, zvlasté pak preleti bezmotorovych. Dispecerska
sluzba musi mit hladeno vZdy pfedem to, o éem se rozhoduje teprve na zékladé vyvoje pocasi. Kdyz
plachtar chce planovat realné a otali s vyhlasenim své discipliny, vystavuje se riziku, Ze si nezajisti
Lporadi®, nebot’ se velmi ¢asto stava, Ze kdyz ,,vypukne pocasi®, VSD nam nepfijima planky s tim, Ze je
nadrizeny organ nestaci zpracovat. Nehledé k tomu, Ze i kdyZ planky pfijme, trva to znaénou dobu,
neZ se ziska povoleni - pak jiZ je po po¢asi nebo pozdé. Povoleni k pfeletu neni tedy dano zapinénim
vzdu$ného prostoru, ale tim, Ze planky neni mozZno zvliadnout administrativné-technicky. Abychom se
temto pfipadum vyhnuli, planujeme maximalisticky, tj. plankem si v€as zajistime takovy let, ktery
v sobé zahrnuje vsechny trojuhelnikové trati, primé ftrati i trati s navratem. A teprve na zakladé vyvoje
si pak pilot uréuje skutecnou leténou trat. Jsme si védomi toho, Ze planujeme mnohdy zbyte¢né a
nerealné, ale jsme tak nuceni pravé proto, abychom véas ziskali povoleni. Jinymi slovy, planujeme
nemozné, abychom dosahli mozné.

Dalsi skutec¢nost je ta, Ze plachtafe na pfeletu nemame moznost nijak ovlivnit ani my, ani VDS.
Jsme odkazani pouze na to, Ze pilot dodrzuje dané pasmo, atd. Tim, Ze VDS ma v takovych
pfeletovych dnech opravdu mnoho prace, stalo by snad za tvahu prozkoumat, zda toto pracovni
zatizeni nejen pfinasi néjaky uZitek, ale zda vibec uZitek pfinést muze. Je pochopitelné, Ze organy
PVOS maji zajem o situaci ve vzduchu a nemohou pripustit volné Iétani, ale jednoduchy planek ve
smyslu, Ze dnes v dobé od 9,00 do 18,00 planuji trat takovou a takovou pro 10 vétrorid, by piné
vyhovoval poZadavku. A poradové ¢islo? VZdyt kazdy letoun ma svou imatrikulacni znacku a pfistani
hlasi obvykle na letisté startu. Domnivam se, Ze udavani typt a imatrikulaénich znacek do planu je
zcela zbytecné, nebot rozdily mezi jednotlivymi typy nemohou byt rozhodujicim Cinitelem pro splnéni
cild, pro které jsou zadany. Obavam se, Ze navrh zkraceného planovani narazi u nékterych organd na
nepochopeni, avSak stoji za tvahu presvédcit se o uzitku, jaky pfinasi podrobné planovani.

Odstranénim formalnosti bychom usetfili nejen papir, ale hlavné ¢as odpovédnym funkcionarim na
VDS i dalSich organech, jejich nervy - a mozna, Ze pak by méli i vétsi moznost vénovat se tém
otazkam, které pilota z hlediska bezpecénosti zajimaji nejvic: meteorologickym zprédvam, povoleni
cilového letisté, atd.

Funkce pilota neni vZdy jen pfijemnym zazZitkem, ale je to odpovédna prace a bez pozemniho
zabezpedeni si nékdy musi pfipadat jak armada bez dobrého zazemi. A v tom by mél byt pravy smysl
a vyznam slova dispecer. Nebylo by spravné tento vyznam zamériovat za ,evidenéni stfedisko”. VZdyt
na evidenci nasich letti nezavisi nase bezpecénost, spise vSak na spravné, prfesné a véasné
pfedpovédi pocasi. Nechtéjme vidét v kazdém pilotu ¢lovéka, ktery by chtél odcizit letoun, dejme jim
vic davéry! Nic na véci nezméni, Ze i v nedavné dobé doslo k uletim, koukol se najde vSude! Je vSak
treba zvazit, zda naklady na protiopatieni podobnych pripadt jsou ekonomické. Ono se v nasem



Zivoté néco zménilo a myslim, Ze v aeroklubech je dostate¢ny pocet odpovédnych funkcionara, kteri
otazku bezpecnosti povazuji za samoziejmou.

Letectvi v celém svété prodélava veliky rozvoj a ani u nas nemizeme neustale létat podle smérnic,
které se ,narodily” pred deseti i vice lety. Zkusenosti v nasem Zivoté ukazuji, Ze smérnice a predpisy -
byt dobre minéné - stale narustaji a nardstaji, az se stavaji brzdou dal$iho vyvoje. Vezméme si i my
pfiklad a hledejme cestu, jak odbourat ,papiroviny* pfi zachovani prvofadého pozadavku bezpecnosti
letu a vzdus$ného prostoru. Nékdy méné (predpisti) znamena vice (bezpecénosti)!

9.unora 1965

Na Rad¢ AK finisuji ptipravy ,,Leteckého plesu ve Svitkové. K tanci a poslechu je
zajisténo hudebni téleso pod vedenim kapelnika Dubského, uréena poradatelské sluzba a
nakoupeny ceny do tomboly.

Clenem plachtaiského odboru Krajské letecké sekce se stava Stanislav Horadek.

13.4nora 1965
Pon¢kud zklaméanim pro poradatele, kteti perfektné zabezpecili vloni velmi uspésny
,Letecky ples ve svitkovské restauraci ,,U Klapka®, byla letosni navstévnost! I ptes bohatou

tombolu pocet ,,plesajicich* zdaleka nedosahl ocekavani a Cisty zisk z akce €inil pouze
249,64 K¢.

16.unora 1965

Dalsi zasedani Rady AK. Tentokrat jsou ,,na stole* otazky ptipravy k imatrikulacim
letadel, které, jak se jiz ukazalo jinde, bere nové ziizena instituce SLI smrteln¢ vazné a
detailn€. Bylo nutno zajistit vyménu nékolika nefungujicich piistrojli, zejména variometra a
provést kompenzace kompast.

Rada AK rozhodla i o stavebnich upravach v ,,kancelafi* a skladu aeroklubu, kde doposud
podlahu tvofila udusana hlina. Proto bylo naplni prvnich svolanych ,,materidlovych dnt‘
provedeni betonaze podlahy v uvedenych prostorach a posléze i polozeni linolea.

Byl fesen i komeréni neuspéch ,,Leteckého plesu* ve Svitkove a souc¢asné probéhla
organizacni ptiprava tradic¢ni kulturni akce na Novém Dvoie - ,,Ples vousatych panti a
omaslenych dam*.
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Pozvanka opét nese charakteristické rysy umélecké tvorby pilota Coudy



27.unora 1965

Veselice v ,,hotelu Franc* dopadla o poznani 1épe nez ,,akce Svitkov*. Bujaré veseli az do
ranniho kuropéni posililo aeroklubovou kasu o vytézek ve vysi cca 700,- K¢s. Bylo opét znat,
Ze na vesnici si obyvatelstvo , . kultury* vazi vic nez ve mést¢!

1.brezna 1965

UV Svazarmu vydava novelu ,,Smérnice pro stfeZeni letist’ a vykon strazni sluzby na
letiStich Svazarmu®. Ve smérnici je kladen dlraz zejména na zékaz fotografovani a vstupu
nepovolanym osobam.

Podle ptisného vykladu této smérnice by asi nikdy na letisti v Novém Dvoie nemohl byt
hangarovan motorovy letoun!

3.brezna 1965

Nenépadné skryta v ivodniku “Nas rozhovor nad zavéry X.pléna“ v €.5/1965 ,L+K* jsou
mimo jiné zaznamenéna slova Jana Hotka - ¢lena piedsednictva UV Svazarmu. Na otazku:
,Které ukoly X.plénum zduraznilo pro letecky usek?*, odpovida:

sEnergictéji vSak musime postupovat tam, kde je nase ¢innost neefektivni nebo kde
celospoleCenské zajmy vyZaduji jina FeSeni. Mame jeSté kraje, kde jsou naSe letisté nevyuZita a kde
soucasné ani neexistuje predpoklad zintenzivnéni ¢innosti. Pfitom je v téchto oblastech nedostatek
zemédélské pudy. Kromé toho je nékolik kraji, v nichz je hustota nasich letiSt neimérna &innosti
a proto se ukazuje ucelné spojit dva nebo vice aeroklubd. To je Ukol, s nimz se naSe krajské organy
musi vyporadat predevsim!“

Tém ¢lenim aeroklubii celé republiky, ktefi si pozorn¢ uvodnik precetli cely, jisté
zatrnulo. Zejména tém na uzemi Vychodoceského kraje. Tam bylo aeroklubt stale ptes
dvacet!

9.biezna 1965

V tomto ovzdusi zasedala Rada AK a fesila nepfijemnou skutecnost zptisobenou poklesem
stavu pilotil a tim ¢lenské zakladny viibec. Nadfizenym organem ,,seSkrcené® kvoty piijmu
novych zakt plachtatského vycviku a pon¢kud zanedbany nabor novych plachtait zplsobil,
ze v roce 1965 do praktického leteckého vycviku bylo zatazeno pouze pét zakl: Bad'ura,
Kosina, Krupafova, Peschke a Svoboda V.

Opravnéneé se ¢lenové Rady AK pocali obavat skute¢nosti, Ze nizka ¢lenska zakladna by
mohla neptiznivé zapusobit v ptipad¢, kdyby opét doslo ,.k lamani chleba®. Proto vzniklo
usneseni, které ¢lenskou zékladnu opticky navysilo. Tim usnesenim bylo zalozeni odboru
leteckého modelafstvi (raketovi a letecti modelafi), které tak ptineslo do organizace 45 dalSich
¢lenti.

Tato volba nebyla ndhodna. Raketovi modelafi byli soustiedéni kolem byvalého ¢lena
aeroklubu plachtare FrantiSka Rumlera pfi ZO Svazarmu v pardubické Synthesii a jim se
podafilo vyvinout, vyrabét a prorazit do distribu¢ni sit¢ modeléaiskych prodejen s raketovym
motorkem urcenym pro letecké modely Synjet S-1 (pozd¢ji i S-2). Aby tomu tak mohlo byt,
Lraketyii® vyuzili uvoliujici se podminky pro malé podnikani, které zacalo byt povolovano
pfi slozkach organizaci Narodni fronty a pfi zminéné ZO Svazarmu zalozili stejnojmenné
ucelové ,,hospodarské zatizeni®, tedy HZ Synjet.

Tento model podnikéni se zamlouval i ¢lenim Rady aeroklubu Jenikovi, Klinskému a
Svabenskému, ktefi sdileli obdobnou vizi jak vydélat pro aeroklub tolik potiebné finance.
Bohuzel, nésledujici udalosti roku tyto snahy ponékud ptibrzdily, ale idea uz spatfila svétlo
svétal

K clenské zakladné aeroklubu mélo pozdéji ptibyt jest¢ 15 plachtait z letist¢ v Chotébofi,
nad jehoz existenci jiz byl vynesen ortel. Proto se v nejriiznéjsSich elaboratech, které byly



v nésledujicich mésicich zpracovany, objevila ¢isla o ¢lenské zakladné, ktera kolisala od 90
do 120 ¢lent.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

,, O trochu dalsiho vzruchu v proudu uddlosti se ‘postaral’ Pepek Tichy. Opét se verbalné
stretl s Vrsovskym, ktery pri kazde, i méné vhodné nebo spis nevhodné prileZitosti, se do nas
(pozn. aut.: rozuméj stavebnikl) ‘navazel” a kladl nam za vinu, Ze to ¢i ono na letisti neni
v porddku, nebo Ze je to ¢i ono nutno udélat, ale my, Ze se starame jen 'vo svy hrady’,
maximalne o to, aby byl pojizdny Robur a traktor pro navazeni naseho materialu!

No, a to Pepka 'nadzdvihlo’, protoze prave dovezl na letiste posledni potiebné dily
k oprave Robura, které s obtizemi poshanél, kde se dalo. S tezkym rozhorcenim slozil funkci
v Radé AK a se slovy, kterd by se v pisemné formé jen tezko dala reprodukovat, hrdé opustil
jednani. Za Tichého funkci spravce materialu prevzal Himr. *

A jak to doopravdy bylo s t€émi ,,hrady* v Mezihoti?

»dtavebnici® se opravdu €inili! Od minulého zafi dokdzali udélat spousty prace, takze do
jarniho slune¢niho svitu se v rokli probouzela ,,chatova osada®“, byt’ stavby byly zatim jistymi
docasnymi provizorii a ¢ekala je postupna promeéna.
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Pohled na ;’odz'cz' se chatovou osadu. Chdiky zleva: Kll’hsk)?, Juﬁzda, T zchy
Mezihovi, brezen 1965

24.brezna 1965

Automobil Praga A-150 je kone¢né zptisobily provozu! A proto, Ze jeho oprava prob¢hla
v rezii aeroklubu a Svazarm nestala ani korunu, zada Rada AK nacelnika OLPPS VECKA
Svazarmu, aby povolil jeho vyjime¢né pouzivani v piipade€ nutného zabezpeceni pozemnich
zpétnych transportil. To proto, Ze se na obdobi 24.5. - 7.6.1965 planuje sportovni soustfedéni
a pocita se s mnohymi pielety a tim padem i s vy$$imi naroky na pozemni transporty.



28.biezna 1965

Je svolana clenskd schiize a z jejiho jednani vyplyva pozadavek upravit pro leto$ni rok
uhrady za letovou ¢innost, protoze ekonomicka bilance aeroklubu je nad o¢ekavani dobra.
Clensky piispévek sice ziistava ve vysi 300,- K&s, ale kazdy plachtai ma k dispozici zdarma
na tento rok 50 navijakovych start, 3 aerovleky, veskeré zpétné transporty (at’ vzduchem ¢i
po zemi) a 15 letovych hodin. Nad toto penzum je ponechana tthrada stejna jako v roce
minulém.

Zaci ,,elementarky® taktéz plati ¢lensky ptispévek ve vysi 300,- K¢s, ale cela souvisejici
letova €innost je pro n¢ zdarma, a to az do doby vykonani pilotni zkousky.

Clenska schiize vyhovéla pozadavku AK Chrudim a v rAmci konani plachtatského
sportovniho soustfedéni umozni sportovni vyziti jeho 10 ¢lentim. Ti pak recipro¢né posili
poradatelsky sbor, ktery byl Okresnim vyborem Svazarmu Pardubice opét vyzadan k zajisténi
holickych mezinarodnich zavodi v motokrosu.

Soucasné s ¢lenskou schiizi vSichni 1étajici absolvovali Skoleni z nového ptedpisu o 1étani
a byli prezkouseni.

Dale byla na pozadavek Rady AK zfizena nova funkce - spravce budov. Jejim vykonem
byl povéien FrantiSek Pletanek.

1.dubna 1965
V platnost vstupuje ,,Pfedpis o provadéni a fizeni leteckého provozu a vysadkové ¢innosti
v aeroklubech Svazarmu* (vydalo: OLPPS UV Svazarmu, P-1).

4.dubna 1965
Konecné pominul celorepublikovy zédkaz a zacina se 1état!

,,Rozkaz* pred Zahjenl'm letového dne. Zleva: Jsf T ichy,aislav atn)?, Miroslav Keslar
Jan Svoboda, ???, Nadeézda Vrsovskad, Viadimir Klinsky, Alfons Matuska, Jan Kazda, Ladislav
Cermak, Stanislav Horacek, Viadimir Ruml, Miloslav Hermanek, Stanislav Moravec, Mila

Jenikova, Jaromir Jenik, zady: Eduard Vrsovsky,



Novy Dvur, duben 1965
Prvy letovy den se k ,,rozkazu* dostavilo 22 pilotti, pokracovaki a zaki. Prilezitost k letiim
dostavaji ,,dvojsedadlovky* - jeden L-13 (OK-9848) a tfi VT-109 (OK-2243, OK-3253, OK-
4165) a na navijaku se 1étaji prezkusSovaci a opakovaci lety v péci instruktort Jenika, Riegra,
Spryfiara, Strycha a Vr$ovského.
Motorovi piloti (Jenik, Spryfiar, Pletanek a VrSovsky) absolvuji béhem dne v Chrudimi
prezkouseni pod dohledem zastupce SLI.

6.dubna 1965

Podho¥any dne 6.dubna 1965,
Smlouva o zufitkovéni trawnaté plochy letistd
Evasarmu v Podhofanech.na r.1965,

fmlouve je uzaviena mezi aeroklubem Svasarmu Podhofany,

JekoZto uZivatelem plochy, a JZD 19.prosinec PodhoFany,zu¥itko-
vatelem trawnatého porostu letistd.

Vzhledem ke zvji¥eni péfe o trawvnatou plochu leti¥t¥, savazuje se
JZD 19.prosinec Podhofany, Ze bude ka¥doro¥n¥ plochu pFipravovat
t.J. dle mo¥nost{ pFihnojovat umdlfmi hnojivy, p¥{padn¥ mo¥fvkovéni.
Ddle bude JZD provdddt senosed a sklizen otavy v agrotechnickfch
1h@itdch.

V podzimnich m¥sicich bude porost spdsdn pasenim dobytka o
farmy v Novém Dvoie.

J2D bude spole¥n¥ se Svazarmem pefovat o cesty vedouci pies
leti¥t¥ tek, aby nebyly vyje¥dSny traktory nové cesty. JZD je po-
vinno oprevit rozbité cestyy a nové cesty, které venikly tim, ¥e
traktoristé JZD jesdili mimo cesty, které Jsou UPednd uznané -
do 30.dubna 1965. JZD bude krom¥ shora uvedenfch povinnost{ téZ
plechu vld¥et a smykovat, p¥fpadn¥ vdlcovat lu¥nimi véledi.

Se strany Svaszermu bude nutné, aby cesty, veniklé pPiprovoza
letadele pFi doprav® lena od navijdku, se nemno¥ily a byly pousfvény
stdvajicd.

llentm Sveszarmu se uklédd, aby p¥i zapléténi lan byly odpady
pedlivd sczbirdny, aby nebyle zplisobeno hynut{i dobytka z tohoto
dftvedu,

Celkové vfm¥ra leti¥tnf plochy se zastavdnou plochou t.j. s ko-
munikaci, hangdry a ubytovnami ¥in{ 28 hektard.

JZD 19.prossnec Podho¥iny se zavaguje uhradit sklisen z leti¥t-
ni plochy aeroklubu Svamarmu PodhoPany ¥dstkou 7.000,- K&s.

Tuto ¥dstku poukd¥e JZD na konto aeroklubu.

Toto ujedndn{ vstupuje v platnost dnem 15.4.1965,

Za JZD 19.prosinec Podho¥any Ze aeroklub Svazarm PodhoFany
8. Hlulidka 8t. - pPedseda 8.Vriovsky Eduard - pikiseda

Smlouva s JZD,; Novy Dvur, duben 1965



Tyz den zaseda i Rada AK. V diskusi pfiSel na ptetfes dosavadni systém ziskavani
finan¢nich prostiedkti. Ziskané zkuSenosti dokazovaly, Ze do budoucna zfejmé asi nebude
mozné piili§ spoléhat na ptijmy z kulturnich akei, sklizn€ sena, stejn€ tak jako na piijmy ze
sbéru druhotnych surovin, zejména Zeleza, protoze vSechny slozky Narodni fronty mély ve
svych programech sbér a odevzdavani druhotnych surovin jako jeden z bodl své ekonomiky.

V globalnim méftitku se tak mnohdy stavalo, Ze jednu ned¢€li v honb¢ za starym zelezem
vesnici proslidili hasici (tehdy pozérnici), druhou nedéli pro zménu sportovci, tieti nedéli se o
uspéech snazili tieba rybati nebo myslivci. Zkratka, huté si ptichazely na své, ale spolkovym
organizacim se pfijmy z téchto ¢innosti kratily neb staré zelezo pocalo byt vzacnosti jako
lanyze v lese.

Takze pro aeroklub se jako ekonomicky nejvynosnéjsi dal jevilo zabezpecovani
potadatelskych sluzeb pii sportovnich akcich potfadanych Svazarmem a brigadnicka ¢innost
nejruznéjsiho charakteru opiend zejména o fyzickou praci.

Ale protoze se psal rok 1965, kdy ve spolecnosti se pocalo zvolna ,,oteplovat™ a proti
dogmatickym padesatym létliim se spolec¢nost, byt’ nadéale ovladana zastanci ortodoxniho
komunismu, posunula dal 1 v oblasti ekonomické, zacal tak vznikat prostor pro drobné
podnikani zejména v segmentu sluzeb ¢i zakdzkové vyroby.

Jak bylo jiz feceno, myslenka vlastniho podnikani aeroklubu pfimo na letisti v oboru
kovoobrabéni nedala spat hlavng Jenikovi, Klinskému a Svabenskému. Jejich vizi nahravala
skutecnost, ze nyni se na letisti nachdzely ne zcela vyuzité prostory (zdéna dilna u nového
hangéru, garazovy trojbox) a ekonomické pravidla zivota aeroklubtli nastavend Svazarmem
davala jistou moznost jejich vyuziti pro komercni ucely. Zatim vSak chybély (pomineme-li
nakladni automobil Robur) vyrobni prostredky.

A tak padlo rozhodnuti odkoupit od Kovopodniku Pardubice za 350,- K¢s (!) zanovni
soustruh. Zamérem bylo zahajeni drobné zakazkové kovovyroby, ale zatim vse bylo pouze v
roviné ideového navrhu.

10.dubna 1965

Po vzoru OLPPS VEKA jsou i v aeroklubu zavedena tzv. IMZ (Instrukéné-metodicka
zameéstnani). Tykala se instruktort a jejich poslanim mélo byt zkvalithovani ¢innosti
instruktorského sboru, jeho odbornych znalosti a politické zptisobilosti.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., Diky "kvalifikaci’ Vrsovského, ktery si prisvojil pravo IMZy svolavat a vést, stala se jejich
hlavni naplni zejména politickd agitace a jejim prostiednictvim i nendpadné vyrizovani si
osobnich ucti.

To tentokrat postihlo 'rebela’ Tichého. Ten v jistém slova smyslu stal v cele "budovatelii
chatové osady’, ale dosud méla jeho rodina zazemi v jedné mistnosti ubytovny. Pravda, tlak
na ubytovani, zejména ze soboty na nedéli, byl nekdy enormni a nékdy na vsechny pripadné
Zadatele vcetné instruktorii nevybyla postel, proto na IMZu padlo VrSovskym iniciované
rozhodnuti, zZe jedna mistnost bude napriste vdy rezervovdna pro instruktory. To byl padny

argument, proti néemuz bylo nemozné najit obranu, a tak Tichy musel do tydne mistnost
vyklidit. *

17.dubna 1965
Misto Vrsovského do Hradce Kralové na IMZ OLPPS VEKA Svazarmu odjizdi Standa
Horacek a Rada AK vyckéava se svym mimotadnym zasedanim jeho navratu. Dostava se ji
pak informace, ze nacelnik OLPPS Medficky na zavér zasedani pronesl tato slova:
,,Soudruzi, usneseni stranickych organii se bojim opakovat, budete s nim véas seznameni.
Budou se rusit letiste!



Medticky nic nekonkretizoval, snad to ani sdm v ten moment nevédél, ale Rada AK
nepocitila znepokojeni. VZdyt za nami stoji OV KSC v Chrudimi!

20.dubna 1965

Bez zadného velkého vzruseni se konala dal$i planovana fadna schiize Rady AK. Jeji
¢lenové snad byli trochu zaskoceni informaci, ze se bude konat vyména vSech leteckych
prikazi, i téch, jejichz evidence i nadale byla v kompetenci Svazarmu. V souvislosti
s ustavenim nového kontrolniho ufadu (SLI) to sice bylo chapano jako celkem logicky krok,
ale védomi si skutecnosti z let minulych, kdy obdobné administrativni ukony byvaly casto
zneuzity k politickym Cistkam, narlistala obava z dalSiho poklesu ¢lenské zakladny.

Na zaklad€ vyzvy OLPPS VEAK byly odeslany ptihlasky ke Krajské navigacni soutézi
v motorovém létani na typu Z-126. Soutézni dvojice méli tvotit: Vozenilek + Jenik, Pletdnek
+ Spryhar, VrSovsky + Vojtisek. (pozn.aut.: Bohuzel, o tom, zda se soutéz uskutecnila a jaké
byly vysledky nasich ,,borcii“ se nedochoval jediny zaznam.)

Na letisté byl dodan ,,generalkovany* motor do navijaku H-2 ¢.212, a pfestoze pivodni
motor prosel pfes zimu stfedni opravou a byl schopen dalsi sluzby, bylo natfizeno motory
vymeénit a puvodni dodat do opraven v Trencin€. A to do terminu 25.4.1965! Dalsi zbytecné
prace navic se ujal Pavel Aubrecht s kolektivem a termin se mu podafilo dodrzet!

Rozc¢arovani vsak pfislo posléze, kdyz se zjistilo, Ze dodany ,,generalkovany* motor ma
praskly blok valct a pfi dal$im bliz§im ohledani se dalo usuzovat, ze tzv. GO pravdépodobné
spocivala pouze v tom, ze blok motoru byl natfen hlinikovou barvou a viko ventilii ¢ernou
barvou. Na podanou reklamaci prostiednictvim technika OLPPS VEKA Svazarmu se nikdo
neobtézoval odpovédet, a tak nezbyvalo nic jiného, nez zjisténé zdvady postupné opravovat.
Do Iéta byl navijak H-2 ¢.212 uschopnén a v provozu odzkousen. Po té byl zakonzervovan a
dal slouzil jako rezerva navijaku H-2 ¢.263.

Navijdkf Viladimir Hdjek;, Noy Dvur, duben 1963



27.dubna 1965

Od osmé hodiny ranni probihaji na letisti v Novém Dvoie imatrikula¢ni prohlidky letecké
techniky, k nimz se komise SLI dostavila ,,v pIné¢ paradé“ a pod heslem ,,nové kosté dobte
mete* se pustila do jednotlivych letounti.

Budiz ke cti vS§em c¢lentim aeroklubu, ktefi se na ptipravé imatrikulaci podileli, ze komise
SLI, az na drobné zavady nic neobjevila a se zjevnou nechuti do uifedniho protokolu musela
poznamenat, ze o techniku je peCovano dobfe.

Nasledné zasedani Rady AK naplanovalo termin dalSiho soustfedéni v terminu 7.6.-
20.6.1965 a tydenni soustiedéni pro zaky v dob¢ 9.7.-18.7.1965

Oznameni OLPPS UV Svazarmu, Ze na dny 1. a 9.kvétna je vyhlasen celostatni zékaz
sportovniho 1étani, uz bylo vzato na védomi jako nutny kolorit. Krom toho aeroklub ¢ekal
v Pardubicich prvoméjovy privod a devatého se jel v Holicich motokros!

A protoze z Chotebofie prisla informace, Ze mistni aeroklub vysle jako vypomoc
potadatelské sluzbé pii motokrosu cca 35 lidi, je OV Svazarmu v Pardubicich nahlaSen
celkovy pocet 90 poradatelt.

4.kvétna 1965

V prostorach pardubické restaurace ,,Letka“ se schazi vSichni pfihlaSeni k pofadatelské
sluzbé v Holicich, v¢etné zastupcii skupin z Chrudimi a Chotéboie. Na brifinku jsou
rozdéleny konkrétni tikoly a zplisob zajiSténi dopravy, kterou organizuje OV Svazarmu
Pardubice.

Da se konstatovat, Ze i1 s pfispénim ¢lenlt AK Chrudim a AK Chotébot obstala
poradatelska sluzba pfii seridlu MS v motokrosu opét na vybornou!

Z hlediska letovych ¢innosti to sice byl ztraceny den, ale jak vySe uvedeno, byl celostatni
zékaz, tak to letce az tak ,,nebolelo®. O to cenngj$i pak byl moment, kdy na konta aeroklubt
byly pfipsany alikvotni ¢astky zisku z potadatelské ¢innosti.

11.kvétna 1965

OLPPS V¢EKV Svazarmu vydéava zakaz provozu tém letiStim vychodoceského kraje, ktera
dosud prokazatelné neprovedla Skoleni a piezkouseni z nového predpisu P-1.

Ackoliv na letisti v Novém Dvoie k tomu doslo jiz 28.3.1965, nadiizeny orgén tuto
skute¢nost neakceptoval a natidil Skoleni opakovat.

Rada AK, krom lektorti, ustavila 1 ,,zkusebni komisi* ve slozeni: Riegr, Tichy, VrSovsky a
stanovila datum Skoleni a pfezkouseni na 22.5.1965 s tim, ze ten, kdo se Skoleni nezicastni ¢i
neabsolvuje ptezkouSeni, nema povolenu dalsi praktickou leteckou ¢innost.

Soucasné Rada AK uvolnila Stanislava Horacka z funkce ptredsedy plachtaiského odboru a
na tento post jmenovala Vlastislava Strycha.

15.kvétna 1965

Dalsi ,,letiStni* svatba! Své ano pied zdkonnym zastupcem statu prohlaSuji plachtafi Jana
Kvapilové a Vladimir Ruml.

11



26.kvétna 1965

PODHORANY A MLADEZ

AW Kdyz Podhofaniti v roce 1945
5 zacinali, neméli kluzédky, letisté, ani
hangiry a klubovny. Vsechno si
zfidili vlastnim pfi¢inénim a Zivot aero-
klubu gel potom rychle kuptedu. Rok od
roku byla jeho ¢&innost mnohostranngjsi
a stdle n4ro¢né&j$i; v minulém roce nalé-
tali plachtati v Podhotanech pfes 11 000
km - byla to viibec nejusp&ingjsi sezéna.
Ani letos necht&ji zistat nic dluZni
bohaté tradici svého aeroklubu. Vytviteji

Bylo otisténo v ,,L+K* ¢.11/1965

si pro to pfiznivé podminky. V poloving
dubna méli jiZ na svém leto$nim kontd
pét letovych dni.

Avsak nejvétsi chvilu zasluhuji Pod-
hotansti za cilevédomou prici s mlddeZi.
Pti aeroklubu pracuji jiZ sedm rokt dva
leteckomodeldfské krouzky, které vedou
soudruzi VrSovsky (piedseda aeroklubu)
a Tichy. V krajském kole STM ¢&lenové
krouzkii zaslouZené obsadili ¢estnd mista.
Nemyslete si vSak, Ze vedouci mladym

leteckym modeldftim viechno promysli
a propracuji az do detaild. Takové pojeti
prace s mladeZi zde jiZz pfed lety zavrhli
jako 8kodlivé. Kdepak by potom bylo
misto pro iniciativu a tvliréi samostatnost ?
Proto také &innost v krouZku neznamend
pro n& utloukat v mladych lidech smysl
pro techniku nebo ctiZzddost pfijit s vlast-
nimi ndpady. Mladi leteéti model4fi
v Podhotanech nejednou dok4zali, Ze maji
dost fantazie' a né4paditosti; potiebuji jen
praktické rady, které usmérni jejich tviréi
eldn do spravnych koleji. A tak se lenové
aeroklubu staraji o mladé letecké modelare
co nejlépe, s védomim, Ze jim z nich
urcité vyroste nékolik budoucich plachta-
fa. V. K.

Nikomu na letisti autorska znacka V K. nic netikala a Vladimir Klinsky se k autorstvi
nehlésil. I obsahové byl ¢lanek pon€kud nadsazeny a pon¢kud mimo realitu, ale co, byla to
svym zptsobem reklama a ta se vzdycky muze hodit!

Zacala preletova sezona. Jak uz jsem v pfedchozich fadcich zminil, pro toto obdobi se
nedochovala letova dokumentace (Hlavni kniha letl), takze uvadéné udaje je tfeba brat
s jistou rezervou, nicméné€ jako urcité voditko poslouzila ,,Kniha rozkaza* ¢i nékteré
dochované ,,Zapisniky leti*

Standa Horacek vahou své osobno

Novy Dviir, kvéten 1965

sti vypomdaha pri lidrzbé ,viecné* Z-226B OK-KMW;
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27.kvétna 1965
Jsou naplanovany prelety na stokilometrovém trojuhelniku pro piloty Vozenilka, Satného,
Horéacka, Benese a Himra. Otazkou vsak je, zda se ten trojuhelnik doopravdy letél.

Jesté mald poznadmka k planovani. Plachtai'ské ptelety bylo v této dob¢ uz mozné planovat
piimo v den letu, coZ byl ve zkostnatélém systému RLP neskuteény krok vpied. Samoziejmé,
také to ovSem neznamenalo, Ze k planovanému letu vzdy muselo byt vydano povoleni!

Kazdy mimoletistni let motorového letounu vSak musel byt naplanovan i nadéle den
pfedem a pted vlastnim letem musel byt vojenskym fizenim letového provozu jesté znovu
povolen a byla mu ptidélena tzv. ,,pofadova‘, coz bylo Ctyfmistné ¢islo. Jim se letoun (pokud
byl vybaven radiostanici) hlasil. Jelikoz dosud radiostanic bylo v letounech jako safranu (o
vétronich nemluve), musel pilot po pfistani na cilovém letiSti vétSinou podat hlaSeni vojakim
telefonicky, coz nékdy byl docela ,,ofiSek* a zdroj nepiijemnosti.

A pak tu byl jeste jeden fenomén - ,,mistni burnus®. Ten v ramci jedné sluzby vojenského
fizeni letového provozu umozioval ,,motorové™ lety (tim padem i pfevleky) mezi blizkymi
letisti bez planovani, ale na vyhradni jednotlivé povoleni. (Ale to také nemuselo byt pokazdé
vydano!)

30.kvétna 1965

Odvaznéjsi plachtati naplanovali dvousetkilometrovou trojuhelnikovou trat’ s oto¢nymi
body Kiizanov a Usti n.O. Nejdal se dostal Horaéek (VT-16 OK-2414), ten piistal po letu
trvajicim 2:18 hod. do terénu u obce Korouhev pobliZ Jimramova, Satny (L-13 OK-3814) sedl
za 1:54 hod. na letisti v Ktizanové. Posledni ,,dvoustovkai* VrSovska (L-13 OK-9848) za
1:39 hod. doletéla pouze na letisté ve Skutci, jaksi hodné daleko od planovaného kursu.

Ti mén¢ odvazni plachtati si dali za cil oblet trojuhelniku 100km s oto¢nymi body Skutec a
Ptibyslav. Ani jim se nijak zvlast nedafilo: Aubrecht (VT-425 OK-5322) doplachtil za 1:04
hod. pouze do Skutce. Jesté ,,hubenéjsiho* vysledku dosédhl Benes (VT-425 OK-5320); ten
byl za 1:06 hod. pouze v Chrudimi.

Poslednim, kdo se ten den pokusil néco uletét, byl Himr, jenz mél v planu Policku
s navratem (100 km). Ani jemu se nedafilo a na letisti v Policce pfistal po letu trvajicim 1:52
hod.

Na ,,mistni burnus* si tak dosyta zalétali vlekafti Jenik, Pletanek a VrSovsky s nové
pridélenou vle¢nou ,,masinou* Z-226B OK-KMW.

7.¢ervna 1965

Zacina planované soustfedéni sportovceii a pilotit pokracovaciho vycviku. Do zacatku
prazdnin vSak chybi jesté skoro cely mésic a to zna¢né poznamendva ti€ast. Ani pocasi
dvakrat nepieje, Cili, moc se neléta.

16.Cervna 1965

Tento den je vyjimkou, pocasi jak malované! Je sice vSedni den, stieda, ale na letisti je
dostatek lidi, ktefi jsou schopni svym kolegtim, pilotiim-sportovetim Satnému a Keslarovi
zabezpecit jejich pokus o prelet na trojihelnikové trati Podhotany - Skute¢ - Pfibyslav -
Podhoftany.

Satny leti s L-13 OK-3814, Keslar s VT-425 OK-5322 a oba vzorné spolupracuji, takze
nebylo divu, Ze oba trat’ s isp&chem zdolali. Cas jejich letu sice nebyl rekordni, ale byly to
letos prvni dvé splnéné discipliny.
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20.¢ervna 1965

Opét je naplanovéna ,,dvoustovka“ s OB Kiizanov a Usti n.O. a opét se nikomu nedafilo.
Strych (L-13 OK-9848) po 1:50 hod. letu piistal do terénu pobliz Nového Mésta na Moravé
pii cesté do Kiizanova, Satny (L-13 OK-3814) po téméi péti hodinach boje a obletu obou
oto¢nych bodt sedé na letisti ve Vysokém Myté. VrSovskd (VT-16 OK-2414) dosdhne prvého
oto¢ného bodu, ale pfi letu ke druhému seda v ¢ase 3:26 hod. na letisti v Policce.

Jesté hiife se dafilo Cermakovi (VT-425 OK-5320) a Vozenilkovi (VT-425 OK-5322),
kteti zvolili oblet oto¢nych bodil v opacném potadi. Tak se stalo, ze Vozenilek pfistal
v Chrudimi (&as 0:57 hod.) a ,,Couda“ ve Skutéi (1:15 hod.).

Tradi¢ni ,,stovku kolem komina* (OB Skute¢ a Pfibyslav) si naplanoval Aubrecht (VT-125
OK-0744), ale asi ani on nepiinesl bohu Thermoskovi dostatecnou obét’, protoze po 1:02 hod.
letu nasadil na pfistdni v Chrudimi.

28.¢ervna 1965

Na zékladé dosazenych vysledkil v lofiském roce udéluje OLPPS UV Svazarmu pilotim
Horackovi, Satnému a Strychovi opravnéni k preletim do ciziny! Tedy piesnéji, do Mad’arské
lidové republiky a do Polské lidové republiky.

Nutno podotknout, Ze jmenovani nedostali nikdy ani Sanci ono povoleni vyuzit.

3.¢ervence 1965

i Je sobota, na kterou svolala Rada AK
,f; ~ Clenskou schlizi. Pocasi je neletové a to snad

- ' bylo pficinou, zZe na schiizi se dostavila
jenom hrstka téch nejveérnéjsich.

Programem schtize bylo organiza¢ni
zajisténi soustifedéni zaka a seznam praci,
které by se mély béhem prazdninového
obdobi vykonat.

Valna vétSina z onoho mala pfitomnych
nabylo dojmu, ze snad kvili praci na 1étani
ani nevybude Cas.

9.¢ervence 1965

Zahajuje devitidenni soustfedéni
plachtatskych zaka, ke kterému je zajisténo
stravovani (dovoz obédll). A protoze zaka
neni mnoho (starsi Zaci: Horesovsky, Mercl,
Herfmankova a Peschke; novi zaci: Bad'ura,
Kosina a Krupatova), pfidavaji se k nim 1
,pokraovaci“ Hajek, Kadlec a Stétha. Na

\ i v starost je ma instruktor Riegr, ktery od
. ;

-

% nacelnika VrSovského pro ucely soustredéni
Zleva: Vladimir Hajek, Jaroslav Mercl; ,fasuje* 10ks lopat, 10ks kost'at a 5ks
Novy Dviir, cervenec 1965 krumpad.

Zda se, ze 1 pocasi se umoudiilo a nastalo to pravé prazdninové léto. Na letisté ptijely celé
rodiny plachtaiti a bylo druzno a veselo. ,,Kulturnim* centrem letisté se staly schody do
baréku.
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Ddmskd ,,beseda Zleva: Alena Voﬂzskova Lzbuse Voﬂzskovah Eva T icha, Jaroslava
Vojtiskova, Jirina Matuskova, Novy Dviir, cervenec 1965

Szesta u Blamka Novy Dvur Cervenec ] 965

13.¢ervence 1965
Po aeroklubech se opét zacdinaji Sifit zvésti o ruseni letist,, které klidu neptidavaji. Proto
zasedd Rada AK a rozhoduje o vyslani delegace k predsedovi KV Svazarmu plk.Dolezalovi.
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Delegaci tvoti predseda Rady AK VrSovsky, predseda ZO Svazarmu Hefmanek a k navstéve
nejvyssi krajské instance se uvolil 1, pravé na podplukovnika povySeny, predseda OV
Svazarmu Pardubice Paukert.

Prestoze delegace byla k predsedovi KV Svazarmu vcas a fadné ohlaSena, az na misté
obdrzela sdé€leni, Ze neo¢ekavané pracovni zaneprazdnéni ,,$éfa kraje* audienci neumozni,
necht’ se doty¢ni se svymi strastmi obrati na na¢elnika OLPPS VCEKV Svazarmu
mjr.Medfického! Tak se i stalo.

At’si byl Paukert ted” hodnostné vyssi nez Mediicky, nic konkrétniho z n¢j nedostal. Bud’
mél Mediicky od svych pfimych nadfizenych pfisn¢ natizeno drzet ,,bobtika ml¢eni* nebo
doopravdy nic neveédél.

TakZze informacni mise vyznéla naprdzdno, ale Paukert ujistil funkcionate letisté, ze i
nadale trva podpora nejen ze strany OV KSC v Chrudimi, ale nyni i OV KSC Pardubice a OV
Svazarmu Pardubice nevyjimaje. A to jsou pieci dost vysoké karty! Nebo snad ne?

Jesté tyz den je Rada AK s vysledkem jednani seznamena a snad mozna ve faleSné euforii
rozhodla, Ze veskeré finan¢ni nédklady odboru motorového létani (konkrétné piloti
Vrsovského, Jenika, VoZenilka, Spryfiara i Pletanka) ptijdou na vrub aeroklubové kasy,
protoze ti vSichni piloti jsou vlekafi a vlastné poskytuji plachtaitim sluzbu, tak si je musime
hyckat!

Z kusych zaznami o letovém provozu toho dne jesté lze dovodit, Ze Satny planoval
»stovkovy trojuhelnik®, ale zda jej letél, tot’ otaznik.

22.¢ervence 1965
I k tomuto dni existuje pouze zdznam o podani planu ke ,,stovkovému trojihelniku* pro
piloty Riegra, Satného, BeneSe, Aubrechta a Lyra. Jin¢ podrobnosti v§ak nejsou znamy.

26.-31.¢ervence 1965

Pro velky poget mimotadnych leteckych udalosti v aeroklubech vydal UV Svazarmu na
tuto dobu zdkaz 1étani. Soucasné svolal aktivy zastupcii vSech aeroklubti podle oblasti, na
nichZ byli pfitomni sezndmeni s rozborem leto$nich mimotfadnych udalosti a s opatfenimi,
kterd maji zajistit bezpecny provoz na letiStich Svazarmu a omezit moznost vzniku leteckych
nehod na minimum.

Pocala tak praxe, ze kdyz si nékde né€kdo ,,nabral hlinu do nosu®, tak do vySetfeni a
rozboru mimotadné udalosti nelétala cela republika.

1.srpna 1965
Proto je opét svoldna ¢lenska schiize. Je proveden rozbor mimoiadnych udalosti a ti, kdoz
jej absolvovali, opét mohou do vzduchu.

S.srpna 1965

Plan pieletu na 100km trojuhelnik podavaji Aubrecht, Bedna¥, Vr$ovska a Cermak (L-13
OK-9848). Ten dosahl vzdalenosti 72 km. U ostatnich neni znamo, jaké vykony piloti dosahli
¢i zda vibec letéli.
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Vrsovsky, Anezka Bedndrova

, 272;

v podrepu zleva: Pavel Bednar, Vaclav Jandl, Lubos Bednar, Novy Dvir, srpen 1965

8.srpna 1965

Z tohoto dne, kdy se opét planoval ,,stovkovy trojihelnik®, se zachovalo o néco vice
informaci. Cermak, ktery na L-13 OK-3814 ulétl vzdalenost 65 km, Horagek (VT-425 OK-
5322) piistal ve Skutci, ostatni borci (Himr - VT-425 OK-5320, Bednar - L-13 OK-9848 a
Klinsky - VT-16 OK-2414) ,,popadali“ v Chrudimi. VoZenilek, ktery si na trat’ ptipravil VT-7
OK-0816, radéji na trat’ ani neodesel a poletoval na dohled domovského letiste.

Naklddani trupu VT-425 OK-5322;
Horni Bradlo, 12.8.1965

12.srpna 1965

V plénu je ,.tiistovka“ s OB Medlanky a
Sumperk. Startuji na ni Horaéek (VT-16 OK-
2414), Vrsovsky (L-13 OK-9848), Vrsovska
(L-13 OK-3814) a Spryfar (VT-7 OK-0816).
,Dvoustovku“ Podhotany - Kfizanov -
Moravska Tiebova - Podhotany hodla
pokoftit Aubrecht (VT-425 OK-5320),
»stovku® s OB Piibyslav a Skute¢ leti Himr
(VT-425 OK-5322) a Vojtisek (VT-125 OK-
0744).

Jediny, kdo odesel na trat’, byl Horacek.
Ten po 2:15 hod. letu ptistal v Medlankach.
Ostatni se ,,potloukali* v okoli Zeleznych hor
a postupné¢ piistavali na domacim letisti.

Az na Himra! Ten v prostoru Horniho
Bradla toc¢il na minimalni rychlosti v malé
vysce nepatrné stoupani a stalo se, co se stat
muselo.

Slaby poryv vétru vykonal dilo zkazy a
Himr v padu ze zatacky po kiidle ,,zahucel*
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do lesa. Stali pfi ném vSichni svati! Pilot nezranén, zato vétroil byl dost zle pochrouman.
Vysledkem padu do lesniho porostu bylo poskozeni obou ktidel a zlomena vyskovka. Trup
vétroné jako zdzrakem z havérie vySel vizudlné prakticky bez Sramu!

Na korbe Josef Vojtisek, dole zleva: Viadimir Hajek, ???; nakladani VT-425 OK-5322;
Horni Bradlo, 12.8.1965

Mimotadnou udalost Vrsovsky fadnym sluzebnim postupem nahlésil a ocekévalo se, ze
vysetiovaci komise vyrazi na misto havarie.

Ta vSak jiz n€kde v terénu Setfila jiny ,,karambol®, kde doslo k ijmé& na zdravi, a protoze
Himr nedosel prazadné zdravotni thony a chyba pilota byla zjevna, tak byl vydan pokyn
k pfevezeni vétroné na letiSté. Protokolarné Setfit se bude zitra!

Tak se i stalo. Pi vySetfovani Himr sice pln¢€ doznal svoji vinu, ale neopomnél zdtiraznit,
7e je lenem pléna OV KSC a okresni velitel ,,Lidovych milici“!

Tim vySetfovani vzalo pon¢kud jiny ,,smér a po ujisténi, Ze sam pln¢ nahradi veskeré
naklady spojené s opravou ,,Sohaje”, vysetfovaci komise spokojené odjela domu a letisti ani
nevydala zakaz 1étani!

Vétron byl neprodlené odvezen do ,,1é¢ebny*, ale tam jeho zevrubna prohlidka odhalila
dosud skryta poSkozeni, zejména v oblasti centroplanu, drobné praskliny byly shledany i na
trupu v oblasti ocasnich ploch.

(pozn.aut.: Veétron VT-425 OK-5322 prodeélal prakticky GO a do provozu se vratil az
v Fijnu r.1966.)

15.srpna 1965

Maéme sice o acroplan méné, ale hlavni je, Ze miizeme 1état dal!

Dvojice Hora¢ek+Hajek (L-13 OK-9848) a Strych+Svoboda (L-13 OK-3814) maji
naplanovanu opét ,,dvoustovku* Podhotany - Kfizanov - Moravska Ttebova - Podhotany,
stejn€ jako VrSovska (VT-16 OK-2414) a Benes$ (VT-425 OK-5320), ktef1 ji ale chtéji letét
v opa¢ném potadi otocnych bodi.
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»Stovku kolem komina® (Podhotany - Ptibyslav - Skute¢ - Podhotany) hodla pokofit Riegr
s VT-125 OK-0744. Vysledek byl: Horaéek+Hajek v Usti n.O., Strych+ Svoboda ve
Vysokém Myté a Riegr v Chtéboti. Vrsovska a Benes na pielet ani neodesli.

Ac¢ byl na obdobi prazdnin planovan skutecn¢ intenzivni provoz, realita byla jina.
Celostatni zdkazy a nepfili§ piiznivé pocasi si vybraly svou dail. Za tyto dva mésice bylo
realizovano pouhych 22 letovych dni, coz se projevilo na kvalit¢ vycviku, zejména
»elementarky“. Z kvarteta letoSnich zaki tésné€ po zahdjeni praktického vycviku ,,vypadl*
Kosina, ktery se svymi kritickymi pfipominkami k organizaci letovych dni znelibil
nacelnikovi VrSovskému a jeho zasluhou mu byla rozhodujicimi orgény vystavena ,,stopka‘.

Kosinu, tentokrat ze zdravotnich diivodi, zahy néasledovala Krupatova a osamoceny
Bad'ura se nedostal dal nez k tloze 2/1.

4.zari 1965

Ptichazi Jobova zvést - ¢innost letisté se rusi k 31.12.1965! Takovou zpravu piivazi
pfedseda Rady AK VrSovsky z dopoledniho zasedani OLPPS VEKA Svazarmu. VSichni jsou
v Soku.

Clenové Rady AK burcuji lenskou zakladnu a svolavaji na 5.9.1965 mimofadnou
Clenskou schtizi. VrSovsky bézi dolti do Podhotan a dafi se mu pfimét predsedu a tajemnika
MNV k sepséani tohoto dopisu, adresovanému OV KSC v Pardubicich:

Komunistickd strana &s.,
okvesni vibor

Peaerdubiaee.,

V PodhoFanech u R., 4.9.1965.

VéZeni soudruzi!

V minulfeh dnech jsme byli informovéni &leny leti¥tni rady
Svazarmu. v Podho¥anech o tom, Ze md dojit k likvidaei letiSté&
v Podho*anech., Pfesto, Ze se jednd o zaPfizeni, které slouZi
v pYevéiné mi¥e mladyfm lidem z pardubicka, cht8li bychom Vs
informovat 0 na3em ndzoru na celou vie.

MNV v PodhoFanech se touto situaci zabfval ji% pred m&sicen,
Xdy "proskodily” zprdvy o mo¥né likvidaei vy3¥imi org"ny
Svazarmu. Velmi jsme se podi¥ili této tendenei, nebot ném neni
zndn motiv zrulenis

— v minulé dob3d byly Svazarmu DTO ucelv plaehtarského sportu
prld&lenv pozemﬁv, ktere nemajl valnou cenu po strénce
boritni, a v pFevdiné mife se jednd o pozemky, které maji
hodnotu pastviny, prlpadné méndvinosnfeh luk. 2 ecelkové
vimdry cca 28 ha md lepdf bonitu pidy pouze 6 — 8 ha, kde
by v8ak ndklady na rekultivaei dosdhly neunoqné viSe
/meliorace a pods/V re 1963 byli na mist® zdstupei ZVS
Chrudim na zjiZtovini mo¥nosti p¥ip. vyu?iti pro orhou
pudu okrajovich 8dsti leti¥td a pg vzdjemnfeh konsultacich
s funkeiond¥i JZD bylo od tohoto umyslu upudtdno privi
se shora uvedenieh dlvodi.

— mo¥nost vyuZiti nloohy pro sklizen pice je vyuZivéna
zplna se strany JZD prltom, Ze giktere plochy letist3
Jsou t.zV. Jeﬂnosecné /zédpadni usek letlsté/. Za informaci
jist3 stoji i to, Ze z plochy leti3t3 jsou sklizena pouze
sena, v podzimni dobZ je provddsna p¥imd sel na krmeni.

-~ v mist3 na leti%ti je provoz ji% 20 let, b3hem této doby
p%islu%nini Svazarmu byli platnou posilou p¥i rﬁznfch akeieh
at u¥ se jednf o pomoe p¥i soeialisaci vesnice, ¥i p¥imou
bv1puin1nkou pomoc pFi zem. praciel v JZD, nebo organiso—
vénim pomoei p*i brannéd viuce v ZDS v PodhoFanech /230 d3ti/.

- tato pvéce, kterd se mo¥%nd zad nfkter;m pracovnikiim Svazarmu
ve vy83ich ovgdnech jako bezviznamnd, m#la za disledek, Ze
pFisludnici Svazarmu jsou viZeni se strany oblanil, a posledni
uﬁulos+1 Jsou pre‘mstem 21vvch diskusl a odsquV“nl toho to
Jumvslu jako moZné chyby orgunu, kggxp se sna¥i "za ka¥dou
cenu”" bezhlavd plnit ndkterd usneseni stranickfch a vlddnich
orgédni v moZnostech vyuZiti zem. pudy.
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- jek jsme uvdd3li dfive, tento brannf a zdjmovy sport
je provozovén na leti¥ti Fadu let. Mnozi Zlenové sem
dojiZdéli 15 a vice let, srostli s prost¥edim a m.j.
longkého roku se obrdtili na orgény lidosprdvy o
mo¥?neet vistavby Fady chat na okrajich leti3ts ve
str¥ich /Meziho%?i/a to z toho dlvodu, aby zde mohly
pobyvat celé rodiny pFisludniki Svazarmu., MNV v
tomto sm3ru Z4dostem vyhovZl a dnes jiZ celd vodiny
pPisludnikn Svazarmu zde bydli.

Zév3rem se na Vds obracime se zaﬁosm, abyste nci pP{padném
jec‘nénl vvuzill tichto informaei s na3i strany. UjiZtujeme Vés,
e v mist® orgdny lidosprédvy vinuji maximilni pozornost vyuiiti
zem, pady, aviak nepompijime i préei organisaci NF, které vfznamnou
m3rou se podileji pri aktivisaei obdanh na vesnici. Pokud by
byl motiv zruleni leti%t3 v PodhoFanech v moZnostech roz3i¥eni
orné pudy pak je tfeba ir"ici, Ze Ti kdoZ tuto alternativn navrhuji
problam;’clha zemdd. nerozumi a podle naSeho ndzoru ani v Podho -
Yanech nlgdv nelei, pon3vad% by podobny ndvrh jinak nemohl

spat¥it " svitlo svital.
T

/7

5.zari 1965

Prestoze mimotadna ¢lenska schilize byla narychlo svolana, dostavila se do zasedaci
mistnosti OV Svazarmu Pardubice vétSina ¢lenské zakladny, nechybél ani predseda OV
Svazarmu Pardubice pplk.Paukert.

Ze vzruiené probihajiciho zasedani byla vypracovana a na adresu OV KSC Pardubice
dorucena tato zadost o pomoc:

ity
’ % e o ~
kEresni ¥y ¥ bhatr £ 8
i e R O i b o

Podholeny 5.9.1965.

Dnednfho dne se konelg na letisti v Podhoisnech
&lenskd schiize Aufoklubu Podhofanly «
flenstvo bylo sezndmeno s vysledky instrukiné
uuou‘c»eho zeméstndnd /INZ/ racelnikd ns KV Svazsrmu v Hradei
Krélové dne 4.9.1965e Tohoto zaseddni se milsstnil s. Vrioveky,
predseds Aeroklubu Podholsny e
7 rozhodnutf ¢lenské sch
s dopisem ve kterém se snaZime sezndmi 8 vyvojem
reroklubu, s ndzory Clenstva o nadf Cinnosti.
Letist® Podhofeny-md 56 oktivn& létsjicich Clenti
P i Z8kl, 37 sportovell v pokrale vyevika, 11 dnstruktord, 20 ¢lemd
i
&

klubu se obrscime

.kvuovvcn nodeldit o 25 leteckych modeldils' Celkovd zdkladng tedy
in{ lol &lend -eroklubue

Ves8kerou prdci letidté ¥{df rnds seroklubu ve
Z0 Svazormu, kterd je zsloZfeng rowméZ nes nodem
11 Clenové n~deho nQPOulubu Jsou Cleny 720 o kromd
% pIngd ¥ ucoly, které valVVngl,z ¢innosti Z0O
4 je jednou z sktivnich arg-nissci OV SvaZasrmu
ubieiche

spoluprici se
leti utl. Viic
letecké cinnos
SVaZolmd,
v Par
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Pres znstnou pracovwmni i finsndéni ndrotnost ns
zajisténd Cinnosti ned8i ZO vyrowngls se nale orgsnissce v terminu
s Clenskymi piispévkye

- Cinnost naSeho geroklubu, kiterd plredstavuje rodni
néklady cca To.o00,~ Kés, je velmi nédrotnd ng ¥izeni s orgsnissci
préacee Je ilebs si uvédomit, Ze znsénd &dst ¢lend végovalg orgeni-

seci létdni o vystavbé letistd vedkery volny Case Fingniéni prostiedky

pro leteckou cinnost ziskévdme brigsdnickou praci, kterd je spoleden-
sky dosti vyznamnd, protoZe ngspfe v uplynulém roce Jjeme uskuteénili
nékteré stgvebni skce, které podniky nemochly uplatnit u Z4dnéhe
dodavatele / nap¥. druZstvo KOVO Urbanice, Kovopodnik Pordubice atp/e
: Nebudeme podrobn& rozepisovat ng3i ¢innost o
Xyslgdky, které jsme dosdhlie PFiklddsme jen pro dokreslenfi situ-ce
Zpréyu o plnéni usneseni okresni konference Svazsrmu v Pardubicich®
zg lonsky rok, kterd byls predloZens OVS s schvdlenge. Podotykdme Jay
Ze je-to zprdve ZO Svazsrmm nadeho seroklubu s nepostihuje tudfi?
gr ¢l s orgenissci let. chvgku a finanéni hospodstenis Soudruzi
~budle tsk ILnaskovi » vEnujie &ss na preCteni této zprivy = nieho
dopisus
! e ? v n;éich Poddch je 15 &lenl strany a ostatnd
soudruzi Jsou u;eny CSMe dak moajf pPihliZet klidng tomua, kdy
; é?dgom.ty?nu’gsou sezndmeni s usnesenim KV KsC, Ze letidtd
odnhorany m4 vyhled a rudit se nebude / toto usresent obdriZel jak

OV Svazasrm tok OV Ks8€ w Pordubicich/, kdy? Zo tyden.po’néystévé :

gen.pore Helko v Hradel Krdlové vyjde novy ndvrh, ktery usneseni rusi.
Ndm je JjiZ rok zndmo, Ze se méd v kraji zrué%t

9 letidt. I kdy# mdme i k tomu své pripominky, nechipeme prod na

dzemi byvalého perdubického kraje se rusi letiétévPoliéka, S%uteé,

Podhotany, PF¥ibyslav, Chocer, Usti n/Orlici, Chotébof, o na dzemf

byvalého hredeckého kgnje zhstdvsji klidné letiste, které meji dnleko

horsf podminky pro bezmotorové létdni, prekticky jedno vedle druhého

/ Dvir Krdlové, Jsroméi, Jidin, Holice, lové Mésto n/lMetuji, Vrchlpbi/.
Myslime si, Ze toto nemd s politkou stresny nic spo-

ledného o zovéni to lokdlnim petriotismem.

z Zaréd’1l nds i to, Ze p¥i projednivéni posledniho
ndvrhu v Hredei Rrélové se jedndni ns KV KSC zilestnil jen s. Bulent
o gene.por. Hefko o ndlelnik odddlénf LPPS KV Svazerma mjr.Mediicky
byl ng tomto jedndni "neZddoucie

: Celkové vyp=-déd podle neScho ndzoru situsce tak, Ze
zéjmovd Cinnost mledych 1lidd, svezdkl g komunistd, ktefd ve svém
volném &ase maji vibec o néco zdjem o vykondvaji pro spolefnost dalst
prédci pfi brigdddch / i kdy¥ pro ziskéni prostifedkd pro svou &innost/
Jje néklterym procovnikim Svezermu o nadfizenych sloZek lhostejnd, protoZe

oni nikdy nic zs co nebyli placeni nepovadélis Toké o této Cinnosti

nic nevédi o nemajf k nf ¥4dny vzi-he

O vychové mladych 1lidf s o jejich ziskdni pro ndjskou
zdjmovou ¢innost osi umime p¥sdt jen v novindche

Prominte ndm, jestli je n48 tdn pr{lis trpky, ole
ona tady nejde nic vyswvétlit.

liistni nédrodni vybor Podhofsny o pozemky sni budovy
nemd zédjem, J Z D rownéi nee NaSe spoluprdce s nimi je velmi dobra
2 Navic neSi &lenové pomdhaji mistni Skole pFi vychovd mlédele
Vv zédJjmovych krouZcich,. :

Vogekey dtvar ufivd letist& pro vycvikové diely.
Pids je pro zeméd&lské udcely neviodnd, JZD mé ze 28 hg letistd
krmivo, v okrese zlistelo letos necbdéldno 160x vice puady nez je
VymeTr's nosSeho letist&, které neleZelo lpdemy lol "zgpdlenych" 1iddf
stratl ddvéru v naodfizené orgédny, dslsi desitky 1idi / rodile, zndmf
spoluzemésinanci, prételéd/ budou rovndi piekvapeni co téch lol 1iddf
komu ud&lslo, co je na jejich prdci s &innosti tek Spatného » jistd
to " posili " jejich dfvéru ke SvazZsTmie Vime, Ze lol 1idf ned&l4
spolelnost, »le nedivime se tomu, %e se z celé I'ady nadich oblant,
kte?f mpji obdobné zkuSenosti, z jinych dsekd lidské Cinnosti, stdvajd
sobei, ktePf se stnrpji jen o sebe o nempjf divéru k nidemu.
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Soudruzi, Psrdubice byly kolébkou léténi v Ceskoslo=
vensku. Ze Fad seroklubu vzedls celd Fodg pilotd, ktef'd bojovali
v zohranilf i téch, kteff jsou pPisludnfiky nsdeho vojenského letectveas
Letisté Podhofeny je poslednim vyevikovym z?rézgnlm
pro sportovni létdni v Pprdubicich — v Pmrdub%cké@ okreée a Jak Je -
z drivéjsihp patrno i jednim z poslednich v byvslém psrdubickém krajis

Obrscime se na Vds se Zadostie Pomozte nam p¥i %4dosti
o revisi rozhodnuti o ruSeni letidt& Podhorsny. Prijdte mezi nés,
sezndmit se s ndzory ¢lend aeroklubu. Pomozte zsbriénit likvidsei

sportovniho 1étdni v Pordubicich.

S pozﬁrﬁvem\\‘_

7] SYAZ PRO SPOIUPRACI S ARMADOU Kolektiv plachtalt
/AT PptioRAl pgfba Pordubice - 1etists Poduokany
g KRAJ WCHODOCE/SKV >

Stejnému adresatovi je jesté t€hoz dne odeslan dopis:

Podhof‘nny 5¢ 9« 1965

Okresni vybor KSC

Pavr du bl e o

Vézeni soudruzi, poddvéme Vém informeci
ve veéci vyuZiti zem8d&lské pidy letidtd Svezermu v podhoTsnech
u Ronovs n-d Doubravou.

“etistd Svezermu v Podhofenech je vyuiivémo
pro bezmotorovE 1étdni » napde JZD- vyuiivs plochu jako
picnindFskou z8kladnu. Sklizime pievéins Jenom seno » druhsg
podzimni skliz;n Jest selenn na krmeni.
okud se tyks bonity pady Jjest tato nevhodns

pro zemédélské“obdélévéni, ornice jest velmi nigzksg vliivem
rovnani letistni plochy kters byls v minulosti UpPTaVOVan .
ddle jsme se pPesveéddili o kvalitd pozemku v souCasné dobé kdy
Jjsou provddény v okrsjich plochy geologické sondy.
V roce 1963 se jednalo o obd&l4vsni letidtni plochy nas ZVS
v Chrudimi o na mfstd byls provedens provérks komisi sloZend
ze zdstupce ZVS piedseds MIV » predseds JZD = 24T 0Nom .
Bylo zjidté&no,%e by bylo velice nakl~dné zuzitkovéni pudy,
bylo by nutné provést rozsshls melioraéni opat¥eni » ve valné
mife provedens novéZk~ ornice. :

T'sto provérks ukdzsls » mi precovnici JuD
v Podho#~nech potvrzujeme,%e letidtni plochn Jest plné vyuZits
tim,%e jest z letisté sklizeno seno p¥i kterém ndm vydatng
poméhaji ssmi pFisludnici letidts Svazarmu.

; V&rime,%e nn8e pfipominks bude brina v uvahu
sze k likvidaci tohoto z~Pizeni v Z4dném pTipndd nedojde.

Cest préci

predseds JZD Podhotiany :
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K disposici je i vyjadieni od vojaku:

Potvrzent

Potvrzuji, Ze vojenské Utvary 7343 a 6991 Pardubice pouZivaji
svazrmovské letidtd PODHORANY pro svoji vycvikovou &innost.

Taslav, 5.z4Pi 1965

Za velitele:

g S —=

Mozna, ze nékdo oéekaval od OV KSC Pardubice rychlou reakci. Zejména ,,stranici®
verili, ze ,,v§emocny* okresni vybor vyvine hore¢nou aktivitu a spusti soukoli Setfeni, které
zastavi ,,pachani zjevné kiivdy*. Nic takového se vSak nestalo, ba co vic, nikdo z ,,potentatia*
ani telefon nezdvihl, natoz aby nékdo na ponizenou supliku pisemné reagoval.

Pocalo obdobi nejistoty, které se vyrazné projevilo tim, Ze na letisté zacalo jezdit mén¢ a
méng¢ pilotii. Pravda, nadSeni zaci byli vzdy v pfevaze, ale 1 téch zacalo ubyvat, protoze se
moc nelétalo (v zari 1965 se uskutecnily pouze tfi letové dny - 9., 12. a 18.).

Vaclav Spryriar; Novy Dvir, zdaii 1965

Dost bylo téch, véetné nacelnika VrSovského, kteti odevzdané slozili ruce do klina se
slovy, ze nema cenu nic d¢lat, kdyz se letist€ zrusi! Nastésti, mimo fady funkcionati-skeptiki
stali zejména Riegr, Sprynar, Klinsky, Svabensky a Jenik. Stale vyvijeli organiza¢ni aktivitu
a snazili se na letisti ,,udrzet zivot™ co to §lo.
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10.zari 1965
Dalsi dopis, ktery stylizoval ,, Timofej* Jenik, odchazi na tyto adresy: Antonin Novotny -
president CSSR, Otakar Siminek - poslanec NS, UV KSC, gen.por. Josef Vosahlo - naméstek
ministra narodni obrany, PVOS a letectvo - ¢asopis, Obrana lidu - Casopis:

4

. Svaz pro spoluprdéci s armadou
Aeroklub - Podhof any

. e e e Pardubice, 10.zafi 1965

Véc: %4dost o revizi rozhodnuti o zrufeni letidtd Svazarmu
Podholany

sy e s e 0 e e S0 S s o 0 G P S G R e e s D e G s B0 S O S G e e s 58 SR B D e G Bt S

VédZeni soudruzi !

8lenové Aeroklubu Podhoiany, rada Aeroklubu a vybor Z0
Svazarmu ha letiSti v Podhoianech se na Véas obraceji se Zddosti
o provéleni vSech davodi, které vedly k rozhodnuti o zruSeni letiStéd
Aeroklubu Podhoiany.

2 V dvodu bychom cht&li upozornit na "Usneseni predsednictva
UV-Svazarmu” &.7/64 z 15.7.1964 o zpisobech realizace dosavadnich
usneseni orgdni Svazarmu o letecké a paraButistické &innosti

kde se na str.8 tikd: ".... SniZit podty letidt v jednotlivych
krajich s pfihlédnutim k potifebdm,moZnostem, lidnatosti a rozloze
kraji a z4djmim jinych organizaci tek, aby do konce rgku 1965

v celostédtnim m&¥itku nebyl pfekroden polet 67 letiZt. Ostatndi
leti8t& pokud jsou ve sprévé Svazarmu zrulit a pPedat k zemdddl-
skému vyuZiti", Ddle se na str.6 Pikd: "Vysvétleni " k tdmto
pokynim Fiké: ." LetiSt¥& urdend ke zruSenf ne jsou v&8ack
ur ¢le n’a PidsmEe niot VARSI UE N s¥nilon i Tt oune Eleln
Jie  ""pro'nterc hesAin ol ik @ Jigrkivin Nydyhbot rrtiomiNedl to
Jednak proto, aby bylo reprezentovéno prdvg krajskych orgént -
ovlivnovat maximdlni mérou dislokaci letiég svého kraje, Jjednak
proto& Ze krajské orgény gznajf dokonale sijuaci a podminky svého

’

-

kraje". Tolik z usneseni UV Svazarmu, Posudte ddle sami, jak Je
plnéno. : ¥ A '

Iéténi v Podhoranech md bohatou tradici, vidyt prvni lety
na kluzdcich a vétronich zde byly provéddny jiZ v létech 1934,
V dobé& okupace vyuZivala terén k vycviku pri svahovém létant
nacistickd organiszace "NSFK". Po osvobozeni byl na letidti z¥i-
zen vyzkumny tdbor MNU a pozddji plachtarskd Skola HIBV pii MNO
a kone&n& po_zruSeni aeroklubl Pardubice, Cdslav a Preloud, predly
5 do Podhoran flenové tdchto klubli, Jddro &lend Je z Pardubic a
také byv.Vychodolesky Aeroklub Pardubice organizoval prvni
soustavné 1éténi a zadal s vystavbou objekth na dnednim letisti
v_Podhoi*anechs, Tradice 1léténi v Pardubicich md konednd jak gndmo
hlub8{ kofeny, protoZe byly kolébkou 1létdni - ing.Kadpar a Cihdk.
Z rad pardubického Aeroklubu vze8la celd Pada pilotl, kte¥i bo-
jovali y zahraniénich armdddch a gz v soulasné dobd slouii v &zk
raddch Csl.vojenského i civilniho letectva(napi.Klempf¥, Slavilek
Slddedek a jini). V soudasné dob& je letidtd jedinym plathtaBskym
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vycevikovym zafizenim pro mlddeZ okresu Pardubice i kdyZ po
tzemni reorganizaci le¥f cca 200 m za hranici okresu Chrudim.
VeBkerou &innost na letidti r{di rada Aeroklubu a vybor ZO
slo¥ené ze zkuSenych pracovnikl, ktePi ve v&t3in& pripadd
pracuji v letectvi jiZ 20 let a maji bohaté zkuéengs@i stovky
nalétanych hodin a vénovali organizaci a vycviku 1etani a vy-
chovd mlédeZe vedkery volny das, dasto na ukor svych rodin,
V8ichni &lenové Aeroklubu jsou Cleny Z0 8vazarmu na letisti,
kterd pat?i mezi nejlepSi Z0 okresni vyboru Svazarmu v Pardu-
biciche

V soudasné dobd mé Aeroklub ndsledujicimk &lenskou zdkladnu
* kterd vykondvé svoji ¢innost podle své odbornosti na letidti.

Létajici &lenové 62 + 15 od 1.1.1966 z letist& Choté&bol.
leteéti modelddd 42

raketovi modeld? i 20

Celkem mé Aerocklub 124 &lend a od l.ledna 1966 bude nit

celkem 139 c&lenl.

Létajici &lenové jsou rozddleni na 13 instruktord, 53 spgrtogcﬁ 5
a pilotd pokradovaciho vyecviku a 1l Z4ki(podet je uvaZovén vietnd
15 &lent z Chotdbofe). .

Aercklub pracuje od zaloZeni Svazarmu v r.1953 jako vy-
cvikové zarizeni OV Svazarmu v Pardubicich, kde jeho élenové
organizuji ka¥dorodnd v zimni piestdvce pravidelné Skoleni
novych mladych zdjemecd o letecky sgort s pram&rnou udasti 40-50
¢lent krouiZlku,(1962-1963 105 &lenl). Na tlseku masovd brannych
sporth provédél Aeroklub kaZdoroéné nékglik akel se zapojenim
gkolmni mlddeZe z okoli a Pardubic a udni ze strediska Kovolisu
ve Vedech. Napiklad v uplynulég roce uspoirddala rada Aercklubu
a ZV Svaparmu pro 60 $koldkd ZDS Vrdy branné odpolednd se st¥elbou
ze vzduchovky, orientadnim pochedem 2 na zivér s predvedgnim
ukédzek let ckého vyevikue, TotéZ bylo provedeno pro 60 uénd prvniho
roéniku ZUS Kovolis Vrdy Jjako zévér pochodového cvideni, Kromd
toho byla eorganizovéna exkurge s hesedou na téma: Price Svazarmu"
pro pionyrskou organizaci ZDS Stankova ul,Pardubice, kde 2 z nadich
instruktort (Tichy, Klinsky) pracuji jako vedouci modeléi*ského
krouZku a cvifitel dobrobolné télesné vychovye. Tohoto odpolednd
se zddastnilo 135 pionyrt. U prileZitosti MDD byla provédena velkd
propagaéni akce pro 350 8kolnfch d8ti ZDS Vedy. Toto byla velmi
néroénéd akce na_orgagizaci, V terminu jsme provedli mistni kolo
DZBZ pro 130 udénld ZUS Kovolis Vrdy. l8kteri z tdchto soudruhd
u nds provéddji-zdkladni letecky vycviks
Byla provedena celd ¥ada daliich akei, napi.pro BSP s h.p.VCHZ
Synthézia pro pionyry z letniho tédhora na Zbyslavei atd.

Po celé obdobi $1dili nadi jnstruktori &innost 12-&lenného
modeld¥ského krouZku pifi ZDS Podhorany, O dobrém.zpisobu vedeni
t@chgoomodeléfﬁ svéddi dosaZené prvni misto v krajské soutdZi
pionyri-modeldfi, Na useku propagace jsme nap¥fklad uspoibddali
i takové akce, jako napi, Den otevieného leti¥t& spojeny s "Okres—
nim preborem jednotek poZérni ochrany". Teto akce, kterd byla
. Propagaln& gobte komentovéna mistnim rozhlasem se u nds na vesnici
zicastnilo 3,500 divdkl, Mimo to kaZdoroénd pravidelnd zajidtujeme
poradatelskoum sluZbu na Motocrcossu v Holicich a v roce 1963*
i pPfi Zlaté prilbé v Pardubicich. To je jen mald ukdzka nasi &in-
nosti, kterd je organizadnd velmi ndrodénd a je provddéna ve volném
dase Clend zdarma a z aktivnich mladych 1id{ svazdkd a komunistd,
JejichZ vé&kovy primé&r 26,5 roku.
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Vradéch &lend aeroklubu Jje 15 Clentd ks€ a z Chotdbote piejdou
dalgf 3 &lenové stranye. .

Propagace, organizaée préce Z0 je jedna strénka nafi Cinnosti,
Jsou ale daldi, jedt& nérolnéji¥di.

a/ Udriba technickych prostfedkd, letound a budov,

b/ eorganizace a provédéni vlastni letecké Cinnosti,

¢/ ziskdvani finandnich prost¥edkl na provédéni celé nadi
¢innostie

Dalsi &dsti Z4dosti provedeme ekcnomicky rozbor téchtorbodﬁz
Jariba technickych prostifedkd, letound a budov.

" e S o S e S W e e S B s T G B 0 Y G 0 0 e G S i S e e oy D Y 0 S e G S o S v

V usnesenf 4.pléna se hovo’f o tom,%e veSkery materidl (letouny,
vozidla, navijédky atd.) byl Aercklubu zapijlen k dZivdni a bude-
vy, které jsou majetkem KV Svazarmu jim byly ddény k dispozici

s tin, %e g.0.z8jidtuje KVS, K l.lednu 1963 nastoupily Aerokluby
do nové organizacex-~vlastnfho hoppoflafenf, Rada tehdy vytydéila
detailni popisy price jednotlivym funkciondrim a stanovila
finanéni plan a rozpolet na r.1963, ktery Jjak se pozd&ji ukdzalo,
byl naprosto redlny. Zde je tPeba si uvédomit, Ze po létech

kdy Svazarm vynakladal velké prostiediy ne platy znadncého poltu
nidelnikt, stréingych, mechanikd, hrazeni vedkerych nédkladd na
leteckou &innost(1étalo se zdarma) byly Aeroklubu predény
ve8keré progtredky a stanoveni ndkladi na leteckou &innost a
Pedeno - teg hospoda¥te! Diky tomu, Ze mezi &leny byl kolektiv
téch, ktePi.-byli zvykli hospodarit s vlastinimi ppostiedky v
byv.VAPu, Aeroklub se nerozpadl a naopak ziskal mno¥%stvi fi-
nanénich prostiedkld z brigdd ¢lenl u ndr.podnikd, poradatelskou
slu¥bou a sbéru Srotu a dosahoval postupné mimo hospodarského
efektu neljlepdi vysledky ve sportovni &immosti. Vzhledem k tomu,
Ye revize v&troné se pohybuje.s malymi vychylkami kolem &dstky
12,000 K&s, byl Aercklub, kiery zafinal bez prostiedkd jedtd
navic zatiZen k 1.1.1963 &dstkou 20,110 K§s, coZ byla hodnota

za hodiny, které m&ly letouny nalétény v dob& ustaveni Reroklubu,
Za tyto a ka%dou dalSi hodinu bylo nutno zaplatit daldich 40 Kcse
Dngs za sebou mdme tém&F 3 roky &innosti, kdy hospodafime sami

a UV Svazarmu ndm na nadi 8innost kromé& c¢dstelné dhrady motoro-
vyeh hodin vle¥ného letounu nepfispivé, NapPfiklgd letos mél
Aeroklub p¥iddleno 26 hodin na vledéném letounu,a 100 K&s/hod.
Plnd dhrada &ini 288 Kds/hode. Aeroklub tedy plati 2,600 Kés

ale skutednd hodnota je 7.488 K&s. Rozdil, t.j.4888 Kis, dostdva
tedy Aeroklub( jako kaZdy jiny) jako dotaci(jedinou) od UV Svazarmu.

Hbspodéisky rok 1964 byl zahdjen po zaplaceni vedkerych
ndkladd na benzin, odpisy vétroni, administrativa, propagace,
elekt¥ina z hotovasti 21.210,07 Kcse Na revize vétrond mél mimoto
uSetPeno a sloZeno na nedédlitelném fondu plnou &dstku za odlétané
hodiny v r.1963. Tedy po roce hogpodarfeni jsme meli kbyty i dluh
20,110 K&s, ktery jsme dostali do vinku & v r.1964 &inily ndklady
na vedkerou &innost Aeroklubu 51.274,30 Kése. Proto k 1.1.1965
zadinala nade &innost 8 pokladni hotovosti 28872,82 Kés a mimo
to m8l na opravé letound uspofenou Edstku 27.948,21 Kls, VSechny
tyto prostPedky byly ziskény z prispévku &lend, poplatku za
leteckou &innost a z brigdd, UV ani KV Svazarmu mimo odménu
instruktorim za jeJjich prdci ndm meposkytl Zddnou Jjinou dotaci,
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Jdriby a opravénmateridlu v&novali nadi &lenové 2105 kvali- :
fikovanych hociin(,1 které jsou zaregistrovény na Jjmenovitych
s

akcich, Toto pPe

tavuje hodnotu podle platnych cenikl

20.525 K&se, Napriklad g.o.traktoru Zetor, g.o.sanotniho

vozu Praga A 150, oprava vozu Robur v rozsahu P 2, ddle

opravy navijékd, transportnich vozl a ddrZbak budow, které
jsou dfky pédi Glend ve velmi dobrém stavu, Ostatni drobné
préce, jako ddr¥ba 10 letound, oSetXovédni pljéerého motorového
letounu, které nabihajf a jsou plndny pii zajistovéni b&%Zného
provozu, sledovény pochopitelné pisemné nejsou, "ale Jejich
hodnota a dasovd ndrodnost je rovnd%Z znadnd,

Celd vystavba dneSniho letis8té , t.j.2 hangdry, ubytovna

gardfe, sklad pohonnych hmot, byt nééelnikai dilna, navhijarna

baterii, studné, rozvod el.energie, oplocen

, smetnik, komu-

nikace a betonovd manipuladnl plbcha Jjsou vysledkem témé&r
18 leté velmi ob&tavé prace kolektivu 1idi%vktefi se vidy
5

snaZ{ hospodarit jak se spolelenskymi pros

edky eamateridlem,

tak i s aktivitou a iniciativdu 1idf a ne s nimi hazardovat,
Odhadovd hodnota celého zatizeni letiZté (mimo letiStni plo-
chy) z nZho¥ podstatnd &4st,bje novéd, postavend v létech 1962-3
gini 1,275,000 Kés. Z toho UV Svazarmu prispdl k této hodnotd
investiéni poloZkou ve vy3i:340.000 K&se Z toho vyplyvé, Ze
hodnotu cca 935,000 se podaiilo vytvorit obdtavym soustredo-
vénin a postupnym zhodnocovénim vyrazenych objektd od vo-
Jjenské spravy a pod.brigddnicky s minimdlnimi ndklady a bez
odborné asistence dodavatelskych podniki. Pivodni investidéni
Ukol zn&l na rozpodtovanou Sdstku 576.000 Kés pro novou Wy-
stavbu v letech XgZXF 1962-3. Z této &astky usetPili d&lenové
celkem 142,843 Kés tim, Ze vSechny pomocné prdce od vykopl
pfes zdkladni betonéiské prdce, svoz a priprava materidlu,
elektroingtalaéni préce a dokonlovaci dpravy provedli v

rémci predgm uzavienych zdvazki, coZ bylo také podminkou vystavby
se strany UV Svazarmue. ;

Pro zajimavost-projekéni prdce v hodnot& 57.600 K&s a pii-
pravné stavebni prace v hodnoté 84.843 Kdés jako skutednd
dosaZenéd vysledné Uspory.

b/ Organizovéni & provédddni vlastni letecké &innosti

c/

D o - e 2 g s ) 20t T D S 8 s

Letodni vyevikovy rok neni dosud uzavien a neni moZno

jej tedy plné zhodnotit. V r.1964 jsme splnili vycvikové

ukoly velmi dob¥e, Provedli Jjsme 91 letovych dnl a celd

nade &innost probdhla bez mimo¥dadné uddlosti.Bylo pro=-

vedeno 1940, starth a z toho 146 aerolett. 0dlétdno bylo

761 hodin 52 minut na vétroni a 123 hodin 30 minut na |
motorovych letounech, VEtrond nalétaly 10788 km vcelku, '
Tyto Uspdchy nejsou ndhodné a jsou vysledkem gstematické
pripravy 1idi a materidlu v zimd pifed zahdjenim praktické
éinnostie. V8ichni &lenové prodli zimnim teoretickym Sko-

lenim gbyli prezkouleni ze svych znalosti, O odpovddné

pripravé sv8ddi i hodnoceni XV Skwazarmu odd&leni IPPS,.

Ziskdvdni finandénich prostifedkd na zajidténi &innosti

Ziskdvéni finandénich prostiedkl je prvoradou zdleZitostd
celého kolektivu a podle podilu jedihotlivych &lenll na
brigédddch jsou stanoveny i individuelni prispévky na konta
ogobnich ucth uspor, Tato praxe se ném plnd osvidddila,
zejména v tom, Ze vyvoldvd zdravou soutdZivost a umoZnuje
bezpenéZny styk. Prc ndzor uvddime plén prijmu a vydajd
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na rok 1965,

Plénované piijmy:

a/ pirispdvky &lend 8
20 &lenh platilo podpisem ze svych udtd

dspor.,

b/ novi %dci,letecky vycvik 7x300
¢/ prodej sena z letidtni plochy
d/ potadatelskg sluZba
e/ den otev¥endho letidts
f/tanedni zdbavy
g/ brigddy &lent
B/ dar 70 Svazarmu z vyt&¥kum praci
cB/ jiné piijmy
&/ zbytek z r.1964

Celkem

Pldnovand vyddni

- e e e s o o -

a/ rezerva na revize vétrond

b/ slo¥gno na revize v&trond za 1 het.
hod.a 40 Kés

¢/ vlastni leteckd dinnost(benzin,ns-
hradni dfly, lana, opravy$j mot.letoun) 20,000

4/ energie, admin.

e/ nepredvidané

£/ rezerva na r.1966

g/ odmény &lentm za vysledky soutdii
na osobni udty

celkem

10.800 Kés

24,100
T «000
6.000
3,000
64500
10.000
17,000
2,000

e e 5 e B i e

93.272

31.988,

25,000

2,500
2,000

31 Kd&s

10.033,79

- e s o 2

7 dosud uvedeného je patrné, Ze letistd je schopné se svou
¢lenskou zdkladnou a Jjeji aktivitou plnd kryt nsklady spojené
s vlastni &innosti, zajistit finandni prostredky na.revize
letount a postupngd kdyz to bude situace vyZadovat a nebude le-
tadlovy park po zestdrnuti doplnovén ministerstvem dopravy
nebo MNO i zakupovat vlastni{ letadla pro jeho doplnovandis.

V soulasné dob& mé letiSt& ndsledujici park letadel:
Zivotnost 13 let, md byt zrulen 1968

VT 109 pionyr,
VI 109 Pionyr
VT 109 Pionyr
VT 125 Sohaj
VT 425 gohaj
VT 425 Sohaj
L 13 Blanik
L 13 Blenik
VT 16 Opildilk
VT 7 Iundk

OK
OK
CK
OK
OK
CK
OK
CK
OK
OK

41~65
32-53
22-13
07-44
53-20
53-22
98-48
38-14
24-14
08-16

i
15
15
15
20
20
15
15

1967
1967
1969
1970
1970
1980
1983
1978
1967
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Rok zruSeni je uveden na zdkladé roku vyroby 2 gzn@vané normy
Yivotnogti. Revize letount jsou z rozhodnuti statnl'letgcké
inspekce provédény nejdéle kaZdé 4 roky nebo po nalétanych
300 hodindch, Na tyto revize b&Zn& aproklub skldédda finanlni
prostfedky a za dobu své seamostatné hosp.existence (3 roky)
nechal provést na svij vlastni ndklad 4 Uplné revize vétrond
a 1 &dstednou v dhrnné hodnoté 48,000 Kiés,

Za letouny VT 109 Pionyr neni v souasné dobd moZné
zajistit v Republice ndhradu i kdgb{ ngl Aeroklub dostatek
finanénich prostiedkl, U vétroné& Orlik je pofizovaci cena
784,000 Kés, u vétrond Blanik 113,000 Kés.

Z dosavadnich vysledkd fin,hogpodareni Aercklubu je pa-
trné, Ze je moZno redln& poditat kaZdy rok s mimyldstkou pi-
ninding 15.000 K8s, kterd by byla uletfena na novy vétromn
pri kryti ndkladl rostouciho provozu, Prvni z drevénych vétrond
se bude ruSit pravddpodcbné v r.1969 a do té doby by mél
Aeroklub uSetfeno 5 x 15,000, t.j+75.000 K&s mimo rezervy
na revize detatnich letount, Tedy naprosto redlnd pri dosavadnim
zpisobu hospodarfeni a renidch v r.1969 miZe Aeroklub nahradit
prvni zruleny vdtron novym zakoupenim za své vlastni prostiedky.

U kovovych vétronl je Zivotnost minithdln& do r.1980, t.je
Je¥¥& 15 let. Za tuto dobu jsme schopni uSetfit na ndkup le=
tadel ¢dstku 15 x 15,000 , t.j.228,000 K&s, Upozornujeme, Ze toto
je predpoklad vychézejici ze soudasnych moZnosti Aerokluﬁu, které
jsou ovlivnény jeho soudasnymi potfebami, Kdyby Aerokluby mély
Jasgou perspektivu a byl povolen ndkup novych letount(zatim je
to UV Svazarmu zakdzéno) zvy$ila by se jisté aktivita.dlent
i Clenskd zékladna a uspofené &dstky by byly rozhodnd vy3si,
Tato situace je zatim stejnd v _rozporu s thl.l44/57 Udde
o vlastnictbi letadel soukromymi oscbami CSSR, Rada Aercklubu
vychdzejici ze znalosti situace a &lenstva miZe prohldeit,
Ze Aeroklub Podholany je schopen tuto &dstku udetiit a letouny
postdpné za stgjné drovn& cen zakupovat a doplnovat si tak
letecky parke “ento rozpodet se netykd motorového letounu
kde Jjsou néklady na provoz, porizovaci ndklady, néklady na re-
vize daleko vy3Si a vyuZiti vecelku minimdlni, Pokud se tyka
techn.prostiredkl, zlstédvd situace beze zmeny, protofe si je
Aeroklub v minulosti opatfoval sém a pii ustaveni Svazarmu mu
byly v rdmci sjednoceného vybaveni nahrazeny novymi prostiedky
JjejichZ opravy si provddl rovnd% ze svych zdroji. Tolik sned
k £ inang nimu hospodareni stadf,

V8echny ddaje je moZno doloZit dtednimi doklady.

V na8f Cignost} Jjsou Jje¥td daldf aspekty.V navrhu,ktery ve smyslu
IV.pléna UV KSC zpracoval nddelnik odd LFPS s.mjr.liedricky a sghvd=-
1il Krajsky vybor 8Svazarmu v prosinci 1964 bylo vybrdno 9 letil
urcenych ke zruSeni mezi kterymi nade letidtd Podhoany nebylo, -
ProtoZe ndm toto bylo ozndmeno predsednictvo Okresniho vyboru
Svazarmu ndm uloZilo rozpracovéni dlouhodobych Gkold do r.1970.
Déle jsme stoupili v jedndni s Aerokluben Chotébo¥, ktery se

k 31.12,1965 ruSf a ze kterého k ném mé pirejit 1état 15 plachta-
¥d(2 instruktori, 10 pportoved, 3 %4ci ) &im¥ by se zdkladna
létajicich Elen§ nadeho Aeroklubu ddle zvydila, Nade letidts

leZi na okraji Heleznych har a jeho objekty navazuji pFimo na
obec Noyy Dviir.-ProtoZe znadnd 8ést &lent rady klubu vykondva

na zdgjéi@ leti8ti Cinnost jiZ 17 let, je za ta léta "Letidtd"
samozrejmym vyhran&nym pojmem pro mistni obyvatele a mldde®,
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Proto se nade dinnost nezaméfuje jen na tyaotézky, o kterych
jeme dosud psali, ale dik dobré drovni glenu a’praci cglého
kolektiva bylo dosaZeno dobrych Usp&chd i’na.useku veregného
zdjmue Byl to zejména sbdr Srotu, ve kiercm jeme sebrali

2530 kg lehkych slitin, 1900 kg odpadu olova, Velmi dobry
vztah m4 nade 70 k problémim budovani soc.zem&d¥lstvi, coZ

se odrd¥{ v d&inné pomoci nafemu JZD v Podholranech. :
Mimo pomoc ve ¥nich, kdy jsme odpracovali 145 deln a vlast-
nimi dopre.prostiedky urychlili svoz obili a slamy, goskytuaeme
afk odbornym znalostem nadich &lenl drobnou pomoc pri men-
gich opravdch strojli a za¥izeni JZD. Za dosaZené uUspéchy

pbi pomoci zem8d¥lstvi jsme byli vyhodnoceni OV Svazermu

a odméndni diplomem ¥za budovéni soc.vespice". Stejnym
diplomem byl odm&ndn.i nd3 &len s.Karel “edndl za nez%étnou
pomoc JZD v dob& své dovolené., NaSi pomot a vztah k mlsgqim
obdantm se neprojevuje jen ve spoluprdci s JZD, ale snazfme

se pisobit i na mléde¥, porddénim kulturnich akei a vyplnivat
tak mezeru mezi Zivotem na veesnici a ve mésté&. N8kolik na-
%ich &lend bydlf se svymi rodinami p¥imo v obci a jiZ 6 soudru-
hd postavenim rekreadnich chat v tésné blizkosti letiSte
spojilo rekreaci svych rodin s praci pro nd¥ kolektiv,
Pordddme ji% tradidni tanedni zdbavy, které jsou v migté velmi
oblibené, dobYe poradatelsky zajidténé a nedochdzi pri nich

k rhznym vystPelkim, Nafe spoluprdce s JZD i MNV je velmi dobré
a predseda rady nadeho letidt& je soulasné &lenem MNV a_v min,
letech vykondval funkci predsedy vesnické organizace xsé.,

Na pozemcich nadeho leti¥t& ani na objektech nemd zd-
jem ani mistni ndr.vybor ani JZD., Pozemek letidSté je dle vy-
jéd¥eni komise zem&délské spravy Chrudim, kterd zde provéddéla
odbornou provérku a zhodnoceni pozemki v létech 1963-4(ing.Po-

18k) za udasti odbornfkd z JZD a piedsedy MNV, naprosto.nevhodny
pro jiné zemdd&lskdé vyuZiti neZ sklizen picnin pro abnormdlni
kamenitost, nedostatek humusu, zvySenou kyselost & v neposled-
ni $add i nerovnomdrnym zavlazZovénim,

Objektl naZeho leti¥t¥ (ubykace, hangdr a dflny) i plo-
chy uZivaji letadla a posgdky agroletu.Vojenské dtvary z obou
blizkych vogenskych letiéi pouZivaji rovnéZ letiStni plochy
i objektl pri odborném vyeviku a maji primy zdjem na jeho
daldim uZivéni, NapPfiklad v min.roce a letod3nim do3lo celkem
3 x k vybudovani klamnych obJjektd, ddle cviéné vytydovdni
SL pésu, vCetné rozmisténi radionagaénich prost¥edkd a zcela
neddvno bylo,pouZito Jjako polni vrtulnikovéd zdkladna., Vojen- i
ské jednotky pouZivaji predev8im obykaci k umistdni obsluh 5
a strédZ. jednotek, ddle dflenského za¥izeni a elektrické
energie k témto uddeltm,Toto je rovné% moZno doloZit sd&lenim
od téchto voj.Utvard nebo jejich vyZSfho velitelstvi,

Raketové modeléPstvi v $SSR m8lo na naBem letidti
svoji kolébku,.,, protoZe raketové nizkotlaké motorky byly po
vyrobeni ve VCHZ Synthezia od svych prvnich krtlkd zkouSeny
u nds.RovnéZ v tomto pripadd se plné osvédéila zku¥enost
nasich modeld?d a neviedni zdjem o tento novy druh sportu.,
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0 jeho dobrych zdkladech a drovni dnes svédli dobfe pripravend

a ptedanéd vyroba do ZVS Dubnica, ktefd je vyrdbi a exportuje

i do kepitalistickych statd, takZe raketové nizkotlaké motorky
slou?f pro potiebu modeldrd JjiZ v @lé Fadd stétd. Vyvoj raketové
techniky pokraduje i v dnedni dob& celou serii zkoudek vétdich
raket pro sluZbu v nalem ndrodnim hospodafstvi, na pr.pro ple-
kondeudni Fek, str¥{, roklin a pod. pfi budovéni energetickych
linek, spojafskych vedeni a zdchr.pracech.,DikeZitost tohoto no-
vého oboru dokazuje i nedédvné ustaveni raketové sekce pii Ustied-
nim vyboru Svazarmu a ddle i to, Ze vzhledem k nedostatku pro-
storu v Pardubicich, schvdlilo pfedsednictvo OV vystavbu nové-
ho objektu v hodnoté 40 aZ 50,000 K&s na letisti v Podhofanech
jako zkuBebni a vyvojovou raketovou zdkladnu., Tim bude umoZnéno
daleko rychleji a piesndji pokradovat ve vyvoji a vyrob& mendich
serif raket tak, aby naSe ndr.hospoddfstvi je dostalo co nejdiive
a jejibch vyhody se promftly ve skutednych dspordch &asu i na-
kladus,

Daldi skupina nadich leteckych modeld¥l je ¥¥W¥ za své
vysledky a vykony JjiZ druhy rokm hodnocena v krajském méritku
jako nejlep3i modeldisky klub a rovnéZ axokresg Pardubice
jemx nodnocenxt jako nejlepSi v kraji jejich zdsluhou, Mezi &leny
Jsou mist¥i sportu a prebornici republiky v rhznych kategoriich
modeld letadel, Mimo tuto sportovni zdjmovou &innost provedli
lenové klubu ve spoluprdci s druZstvem Jigkra Pardubice
v pribZhu roku 1964 provozni zkouSky nové radiové aparatury
pro dédlkové Fizeni modeld Gama., ZaslouZili se tak o to, Z%e no=-
vinka na naSem trhu se mohla objevit wo nejdiive a Fe vyrobek
Jje skutednd jakostnf a pomiZe vet3i mérou rozfifovat technicky
obzor a tvirdi iniciatdvu ostatnich modeldil v celé republice.

Tuto letecko-modeldfskou ¢innost Jjsme plrevzali na zdkladsd
usneseni okresni konference Svazarmu v Dardubicich 1965 spolu
s dalsimi novymi dkoly v duchu X.pléna UV Svazarmu a jsme tak
zodpovédni za sprdvné fizeni a vedeni leteckych a raketovych mo-
dela¥d v okrese Pardubice,

V duchu usneseni p¥edsednictva UV Svazarmu &.7/64 z
15.7.1964 a na zdklad® usneseni krajského vyboru Svazarmu
z prosince 1964 byla zabezpelena dal3f perspektivni &innost
naseho letidtd, Ve emyslu tdchto usneseni jsme rozpracovali
Ukoly, které nam uloZila konference OV Svazarmu 1965 a pifi-
pravovali se na III.sjezd Svazarmu, Velice nds v3ak piekvapila
zprava, se kterou prijel 4.zéFi 1965 pPedseda nadi rady z porady
na kraggkém vyboru Svazarmu, kde s.mjr.ledPicky ozndmil, Ze naZe
letisté mé byt k 31.,12.1965 zrudeno.To znamend za 3 misice provést
likvidaci toho, co jsme 18 let budovali aniZ bychom znali dt-
vody tohoto rozhodnuti, kdy zmindnym usnesenim XVS bylo s &im-
nostf nadeho leti¥t& poditdno v dlouhodobém vyhledu, Zatim co
ta letist8, kterd maji byt zrudena rovndZ do konce letodniho
roku m&la %yto otédzky vyreSeny a vyjasndny ji% na podzim 1964,
Qomnivéme se, Z%e tento postup je v rozporu nejen s usnesenim
ustf.byboru, ale i krajského vyboru Svazarmu nehledd k togu,
Ze v jednom tydnu ném predseda OV Svazarmu uklddd a upPesnuje
ukoly, které je nutno zajistit do konce r.1965 a ke ITI.sjezdu
Svazarmu a v zdvéru tohoto tydne ndm nidelnik oddslenf IPPS

sdéluje skonleni nadi &innosti vibec. Nerozumime tomu, %e je vyddvéna

osobni smérnice tek zdvaZného obsahu, jako je zruSeni letidts
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aniZ by byla podloZena usnesenim krajského orgdnu. Domnivémg
se, Ze jde v nafem pripadé o nedorozuméni{ anebo oomyl, nebot
vysledky préce naSeho kolektivu jsou zndmy jak predsednictvua
okresniho vyboru, tak i odd¥leni IPPS pii krajském vyboru
Svazarmu, Vérime, Ze budow zvdZeny viechny ndmi uviddné okol-
nosti a Ze se zajisté vysvétli otdzka oscbniho omylu s instruk-
téd%e ndcelnika odd&lmni LPPS ze 4.9,1965,

v) e ’ ~ ~ s e Py v, 3 -
g%dame Vgs o profet¥eni celé této nadi %4dosti nebot
se nenuzZeme smilit s dosavadnim postupem nad¥izenych orgédni.,

. . Soydruzi, pomozte ndm zabrénit neidlelné likvidaci
sportovni letecké &innosti v okrese Pardubice,

—_—

Rada Aeroklywbu Svazarmu
Podhota
2. -

Byla to doba zl4 a v terminologii let nedavno minulych, fekli bychom: velmi blb4 nalada!
Nebylo divu, Ze skepse piepadla témét celou ¢lenskou zdkladnu. Nebyt zaka, ktefi na podzim

chtéli jeste za kazdou cenu néco nalétat, tak by se provoz Gplné zastavil.
Kazdym piibyvajicim dnem v kalendafi, ktery oznamoval, Ze konec roku se bliZi, u
z fad 1 téch n€kolika malo optimistil. ZlepSeni nalady ani nenahrala odpovéd’ ,,Hradu*:

31.Fijna 1965
42/

VOJENSKA KANCELAR /J
PRESIDENTA REPUBLIKY

&j. 5651 Svazarm, Aeroklub Pardubice
je letistd PodhoPany u Ronova

Vée:

VéZeni soudruzi
]

sddlujeme Vém, Ze nade kanceld? nerozhoduje o tom, které le-
tigt& Svazarmu bude zrufeno, &i zachovéno. Domnivéme se, Ze
toto rozhodnuti bylo spr#évnd ponechdéno na Krajskych vyborech,
e protoZe rozhodnout Jje moZné Jjen na zdékladé& bliZsich a celko-
vych znalostech o pomdrech v celém kraji.
Jeliko? se vSak domnivdte, Ze opatPeni je v rozporu s usnese-
nim Ustiedniho viboru Svazarmu, postupujeme Va&i Zidost tomu-
to orgdnu k preSetPeni a rozhodnuti.

N

Nagelnik

)

//€4¢_457’7
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(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

Musim priznat, Ze v tomto obdobi sehral vyznamnou ulohu predseda OV Svazarmu Jarda
Paukert. Casto s nami debatoval o nastalé situaci, probirali jsme spolecné vechny mozné i
nemozné alternativy a vzdy jeho zavérecna slova byla: "Soudruzi, preci se z toho neposerete!
Zatim zadnej traktor s pluhem k letisti nedorazil!’

Pravda, zatim se opravdu nic nedelo, od OLPPS VKV Svazarmu nedosly Zadné pokyny
Jjak zahdjit likvidaci organizace. Nacelnik Medricky hral roli ‘mrtvého brouka’ a nechaval se
zapirat. Pokud nam omylem zvedl telefon, tak z néj stejné nic moudrého nevypadlo a jen
blabolil o tom, Ze on za nic nemiize, ze tak rozhodla 'strana a vlada'.

Po takové jedné vzrusené debaté s Paukertem, ktery piisobil dojmem, Ze se za letisté "bude
bit do roztrhani téla’, padlo rozhodnuti, Ze Rada AK bude pokracovat v praci tak, jakoby se
nic nedélo. “

11.listopadu 1965

Bylo svoldno tadné zasedani Rady AK. VrSovsky, Matuska, Jenik a Bene$ ptevzali tkol
vypracovat hlaseni o celoro¢ni Cinnosti, které¢ vyzadovalo OLPPS VCKA Svazarmu.

Pro motorovou ¢innost letist¢ Podhotany v roce 1966 byli nominovéani VrSovsky, Jenik,
Vozenilek, Spryfar a Pletanek a byl stanoven termin VCS na 28.11.1965.

Rada AK soucasn¢ rozhodla a povétila Klinského zabezpecenim naboru do ,,leteckého
krouzku* (pozn. aut.: nabor novych plachtarskych zakii) pro rok 1966.

16.listopadu 1965

Na OV Svazarmu v Pardubicich se opét schazi Rada AK a jedinym programem jednani je
priprava kandidatky Rady AK pro rok 1966. Ta méla mit tuto podobu:
Jenik - pfedseda, Matuska - hospodar, propagandista - Vozenilek, technik - Riegr, jednatel -
Klinsky, skladnik - Tichy, starsi instruktor (vedouci provozu) - VrSovsky, zastupce modelait -
Spulak. Kontrolni a revizni komise méla mit piedsedu Svabenského.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

Sestavovani kandidatky nové Rady AK snad poprvé nebylo provazeno tlakem Vrsovského,
aby zastaval funkci nejvyssi! Dokonce sam navrhl, aby do funkce predsedy Rady AK byl
ustaven Timofej - Mirek Jenik, protozZe on sam, udajné z ditvodii vykonu svého nynéejsiho
zamestnani (vidi¢ a zasobovac v Cyklosu Urbanice), nema na vrcholnou funkci v aeroklubu
cas.

Nekolika lidem nezavisle na sobé napadla myslenka, ze Vrsovsky citi konec letiste a chce
se zbavit odpovédnosti, ktera na budouciho predsedu Rady urcité dolehne pvi likvidaci
organizace. Vrsovsky totiz zacal vystupovat tak, jakoby v nové Radé AK radéji ani viibec
nebyl, ale proto, aby se nereklo, zZe je zbabélec, a nez aby to délal Tichy, vezme jen’ funkci
starsiho instruktora. Prosté, nechaval si oteviena "zadni vratka’. *

21.listopadu 1965

Na letisté je svolana Clenska schiize, ktera je presentovéana jako schiize ZO Svazarmu.
Ugast ¢lend viak byla velmi, velmi slaba, snad i z toho diivodu, Ze, jak uZ bylo fe¢eno, na
28.11.1965 se chystala VCS aeroklubu. Z t&ch nékolika aeroklubu a leti§ti opravdu oddanych,
ktefi se onu sobotu sesli, opravdu nesrselo nadseni zejména i proto, Ze kolem vyhledu dalsi
¢innosti stale existovalo informac¢ni vakuum a navic zacaly prosakovat zpravy, ze do konce
roku ma byt veskera pozemni i letecka technika prestéhovana na letist¢ v Chrudimi.
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24.listopadu 1965
Pfes vSechna negativa se letecky park na Novém Dvofe rozsifuje o vykonny vétron VT-16
,Orlik* OK-5514, kterého VrSovsky prelétnul pravé z Chrudimi.

25.listopadu 1965
U poslance ONV Pardubice Simtnka intervenuji ve prospéch zachovani letisté¢ Klinsky a
Jenik, ale Zadného konkrétniho slibu se jim nedostava. Nikdo si ziejmé nechce palit prsty!

28.listopadu 1965

V takové atmosféfe se v restauraci ,,Slavia®“ v Pardubicich-Polabinach schazi Vyro¢ni
&lenska schiize aeroklubu. Ucast &lend predéila odekavani. Viichni se chtéli dovédét, co bude
dal!

Jednani schiize se pochopitelné v tom duchu odbyvalo a pfitomny host - predseda OV
Svazarmu Pardubice pplk.Paukert - musel vyslechnout mnohé. Kritika pochopitelné padala
zejména na adresu OLPPS VKV Svazarmu, ktery ani neuznal za vhodné svého delegata na
jednani VCS aeroklubu vyslat!

Ptes veskerou opravnénou zlobu, skepsi i roz€arovani pritomnych se dalo vycitit, Ze ke
zméné na postu predsedy Rady AK (predsedou byl zvolen Jaromir Jenik) se upina jista
nad¢je, protoze Jenik, na rozdil od VrSovského, byl valnou vétSinou ¢lenské zékladny bran
jako pfirozena autorita a jeho angazovanost pro letiStni ,,zaleZitosti* byla ptislove¢na.

1.prosince 1965

Timto datem zahajil v zasedaci mistnosti OV Svazarmu v Pardubicich ,,krouzek mladych
letcii*. Jeho poslanim bylo zdjemce o bezmotorové 1étani pravidelnou vyukou teoreticky
piipravit k praktickému leteckému vycviku. ,,Krouzek* se mél schazet jednou tydné a jeho
vedoucim byl jmenovan Ladislav Satny, ktery mél k ruce lektorsky sbor ve slozeni: Klinsky,
Vozenilek, Tichy a Svabensky.

3.prosince 1965

Prvni zasedani Rady AK v ¢ele s novym piedsedou Jenikem konstatuje, Ze zahajovaci
schlizka ,,krouzku* nenaplnila ocekavani, protoze se dostavili pouze dva zajemci. Rada
usoudila, Ze na vin¢ byla velmi slaba propagace a v této predvanocni dobé mozna 1 jista
nevhodnost terminu. VSem ¢lenim Rady AK a instruktortim je tedy ulozeno, aby zajistili
nabor osobni navstévou a jedndnim s fediteli stfednich Skol, ucilist’ a internath s tim, ze
,haostro se krouzek rozjede* v lednu nadchéazejiciho roku.

Pro informovanost ¢lenské zadkladny Rada AK rozhoduje o vydani ,,Podhotanského
informatora“ a timto tikolem je povéfen VozZenilek.

(pozn.aut.. ,, Podhoransky informator“ se pak po néekolik desetileti stal informacni
platformou vydavanou nacelnikem. Bohuzel, jeho historicky prvni vydani se nedochovalo.)

10.prosince 1965

Po tydnu Rada AK opét zasedd. Je konstatovano, Ze ve véci zruseni leti§t¢ nedoslo
k Zadnému posunu. Z kontaktii s pfedstaviteli ostatnich ,,postizenych* letist’ vyplynulo, Ze ani
jinde nejsou ,,0 nic chytiejsi.

Radou AK byl konzultovan VrSovského pon¢kud naivni navrh piedat pozemky letist¢ do
spravy MNV Podhotany. Z diskuse vyplynulo, Ze i kdyby to snad administrativné bylo
mozné, soucasna legislativa nepfipoustéla moznost, Ze by se provozovatelem letiste stal
Mistni narodni vybor, o majetku Svazarmu ani nemluvé.

Host zasedani Rady AK - ptedseda OV Svazarmu Pce pplk.Paukert - se vyjadril ve smyslu,
ze je zahodno co nejdiive ,,rozjet krouzek®, protoze to by mohl byt dalsi argument proti
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zruseni letisté. Soucasné garantoval, ze pro schiizky ,.krouzku* bude vzdy zdarma zajisténa
ucebna na OV Svazarmu.

Ptestoze od volby nové Rady AK uplynulo jen par dni, na svoji funkci jednatele
z rodinnych i pracovnich diivodt rezignoval Klinsky. Misto né¢j byl funkci povétren a do Rady
AK kooptovan opét HoreSovsky.

17.prosince 1965
Ackoliv nejsou zadné nové zpravy a do avizovaného terminu zruseni letisté chybi pouhych
14 dni, Rada AK pokracuje v pomérn¢ intenzivni ¢innosti a schdzi se v restauraci ,,Slavie®.
Zasluhou Pavla Riegra byla zajisténa ubytovaci kapacita v Krkonosich - Dolni Mala Upa,
Zadni Renerovky v terminu 25.12.1965 - 3.1.1966 a nebyl problém ,,zajezd* na hory obsadit.

21.prosince 1965

Jesté jednou a naposledy se v tomto roce schazi Rada AK, protoze od UV Svazarmu pod
¢.j. 20435/65 byla dorucena zadost o vyjadieni se k ,,Navrhu zasad pro ptrechod letecké a
parasutistické ¢innosti na dvoustupnovy systém fizeni‘.

Rada AK povazovala vyjadieni se k dané problematice za dobrou pfilezitost jak se znovu
ohradit proti zdméru zruSeni letisté. Proto byla ustavena pracovni skupina ve slozeni Jenik,
Klinsky a Riegr, které méla za tikol po dobu ,,zajezdu na hory* vypracovat stanovisko
aeroklubu a pied odeslanim na UV Svazarmu s nim seznamit ¢lenskou zékladnu.

Proto bez ohledu na termin zruseni letist¢ je dohodnuto svolat na 7.1.1966 ¢lenskou schiizi.

Poslednim ¢inem roku Rady AK bylo uzavieni dohody o dlouhodobém pronajmu jedné
mistnosti na ubytovné s Ladislavem Cermakem za Gi¢elem jeho prechodného pobytu.

Tak skoncil rok 1965. Jelikoz se nedochovaly oficidlni statistické zaznamy o letovém
provozu, je nutné povazovat nasledujici udaje, které¢ byly dovozeny z nejrizné;sich indicii,
pouze jako orientacéni:

- pocet letovych dnti: 48

- startd navijadkem: cca 800
- startd aerovlekem: cca 250
- motorové hodiny: cca 60

- motorov¢ starty: cca 320

- nalet km: cca 6000 km

Smutnym faktem vSak bylo to, ze v roce 1965 zadny z plachtatskych zakl nebyl vycvi¢en
natolik, aby mohl slozit pilotni zkousku.
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