1971

8.leden 1971

Rok 1971 zacal zvesela. Mozna, az moc! V kancelaii OV Svazarmu Pardubice, ktera byla
pro tento ucel propijcovana, se totiz sesla prvni schiize Rady AK. Z jednani se sice zadny
zapis nedochoval, ale z chodu udalosti se da dovodit, ze hlavnim bodem jednani byla ptiprava
,.Leteckého plesu®, ktery se mé uskuteénit 16.1.1971 v Hefmanové Méstci a piiprava VCS
planované na 24.1.1971.

Po vyc€erpani pracovni naplné schiize a dal$iho kola hodnoticich ,,pohovorti* s ¢leny
aeroklubu, které navazovaly, piitomni setrvali v druzné debat¢.

Asi to byla debata hodn¢ emotivni, protoze po ni zlstalo vybaveni kancelate v ponékud
dezolatnim stavu. Na to konto dostal aeroklub z prostor OV Svazarmu ,,vyhazov®.

12.leden 1971

Predseda Rady AK a néacelnik v jedné osob¢ VrSovsky rozesila ¢leniim VAP ,,Podhotansky
informator ¢.1/71%:

Podhorfansky informator C. 4

Dovolte, abychom v novémrece 1971 vien nadim &lendm popfdli vieho
nejlep$iho, hodnd pevného zdravi a odhodléni plnit —viechny fikoly v letoSnim .
roee ns nas kladené.

" V soudasné dobé rada aeroklubu plni tyto hlavni dGkoly:

Hodnoceni &lend aeroklubu probihid a mutno konstatovat, %e ne pfiliS debre.
Neuspokojivy stav je v predklddéni nékterych dokladd, na pr. dotazniky a Zivo-
topisy. Pisemnd jsme ozndmili komu chybi. S politovinim konstatujeme, Ze pri
poslednim hodnocensi dne 8.1.1971 doSlo k poSkozeni zafizeni kanceldfe v budevé
OV Svazarmu u s. Oitkové. Jest nepochopitelné, Ze tak uvédomn&li dlenové;
za jaké jsou pokldddni &lenové seroklubu Podhotany, néco takového vykonali.
Privem s. predseda (7 Svezarmu na tento stav poukdzal a toto mé pro néds
i primé dlsledky, a sice:

1/ nutno nahradit Skodu
2/ najit schizovou mistnost pro dalsi praci rady

Vzhledem k tomu, %e Skoda musi bft ihned zlikvidovéna, bude keidému ifastnfe
ku pgipsén 2likvotni di1 a tuto pirisludnou &dstku vybere s. profesor Nohel
na VCS. »

Dal&f hodnoceni bude provedeno ve &tvrtek dne 14.1.1971 v 16,30 hod.
ne. OV Svazarmu v Pardubivich a dal3i dne 21.1.1971 rovné% v 16,30 na OV Svazarmue
Pozvénky budou rozesldny véas-

Piiprave novych %4kd plachtaid probihd dle pldnu. V disledku uddlosti
z 8,1.1971 jsme byli nuceni uzav¥it ndjemni gmlouvu na schizovou mistnost pre
Skoleni 74kS. Tato mistnost je zajiStima na Yukle na letce ziroven pra schize
rady. frvni Skoleni %4kd plachta’d je dne 12.1.1971, Schize rady budou kondny
dne 28,1.1971, 11.2. a 25.2.1971.

PiiloZenou pezvénkou zveme vSechny naSe &leny na velky letecky spolelensky
ples, ktery peiddime dne 16.1,1971 ve vSech sdlech sokolovny v Heimanové
MEstei od 20,- hod, Odvoz Clend z Pardubic ‘je zajiStin sutobusem $SAD Chrudim,
kterj odjede z Pardubic — ~ukly /od hesiddrny/ v 17,- hod. Hodinu odjezdu
dodrite. Velitelem vozu je’'s. Klinsky, ktery podepife vykaz Fididi fsan, Timto
sutobusem odjedou v3ichni, kteri jsou uvedeni v organizaénim schematu & pocho-
piteln® i ostatni &lenové, ktefi budou mit zdjem.

Dalsi autobus poveze hudbu s odjede z tohmto stanovisté v 18,30 hod.
a mi¥e vzit -statni (dastniky plesu. Rozvoz 1idi domi bude proveden autobusem
dle dohody. 2 Gdslavé mi¥ete pouyit autebusu Zem$d3lského, ndkupniho a zédso-
bovaciho podniku, ktery odjede v Cdslavé od nddraii v 16,45 hod., z Novéhas
Dvore v 17,~ hod. Pozddji pouijte odjezdu z Nového Dvora v 19,15 hed., ktery
. pejede pfes Bfezinku - 19,20 hod., HoStalovice 19,25, Licom3lice 19,30,
" Nale8ice 19,35 a prijezd do He¥manova MSstce bude v 19,45 hod.



Organizadni schema pieay:

reditel plesu
8. Horiadek LT A Gl

restaurace i ; bar, kuchyﬁ
U vrtule & ! . Chmelar, Chmelavovd
vedouci Cejpek hlavni poradatel o
+ 8ifn{ci Vriovsly . poradateléd
Ha jek I Pletdnek
Mercl hlevni ekonom Tichy
Michalec prof. Nohel Zd« Bedni® st.
Bedni# ml. = k Keprt
Kalhous Ce jpkovd, hl.id. HoreSovsky
Hovorka ] Poskodil Me

| Pokladna
kdve , zdkusky Kriftof L. svételné efekty
Klinsky ’ éerrnévk Svat Oﬁ
Klinskd Lzchman Vinopal
Chaloupkovd Mervart

i Novotny propagace
vindrne Svébensky -~ JUDr. Kovadka
Mastalifovd i
Svobodevé |
Bértlovd

hlavni zdscbeowvad
polntovard

a raznych pokrmd
VojtiSek Josef

J4ddme v¥echny Sleny, kteri maji zdravé ruce, nohy a bystrého ducha, aby
pomshli pii vyzdobd sokolovny v Hefmanovd M&stei v pdtek dne 15,1.1971,
~ Sraz Udastniki je v 16,30 hod. v sokolowvnd,

Vyrodéni &lenskd schize VAP se bude konat dne 24,1.1971 v restauraci
LETKA na Yuklce v Pardubicich ve velké svatebni sini od 9,~ hod.

Program: 1/ zahdjeni a uvitini hostd

2/ velba nivrhové a volebni komise

3/ zprdva predsedy AE o dimmosti klubu za r. 1970
4/ zpréve revizni komise AR

5/ zpréve hospodiie ~ rozpodet na r. 1971

6/ plrestivka - ob&d

7/ diskuse

8/ volba nové rady aeroklubu pro &innost v r. 1971
9/ usneseni
10/ zévér

Ne ne3f VS bude pritomen zdstupce OV Svazarmu, OV Nérodni fronmty,
zdstupce MENV Pnrdubice, nddelnil OLS s. Med¥icky a zdstupce UV AE Svazermu
CSR s. pplk. Gejpa.

Vzhledem k zdvaZnosti tohoto aktu v %ivotd naSeho AE je nutné a radas
24d4 vSechny nafe &leny létajici i prispivejici, aby svoji @lasti de~
menstrovali silu naSeho aeroklubu. V&#ime, %e pochopite a viichni se této
schize zidastnite. Prosime o dochvilnoste



=

Rada serocoikxlubua Z4ds toute ceStou wScechny Zleny, aby =i pifapsowili pdia—
pominiky k orgEnizmoi Prowvomit, terd molieaa e T da L pemoi . AAle pPIiopo——
e e T T e e .

DEku jeome = IZAddame o GEast nas wicech naSich =ikXcick .

ZTa rodua AE Podhoiangyr
pfredseda — WrSowslky Eduax>d

K incidentu, ktery se na OV Svazarmu odehral 8.1.1971 jesté nutno dodat, ze predseda OV
Svazarmu pplk.Paukert, ktery dosud nad aeroklubem drzel ochrannou ruku, pfesel na misto
predsedy obnoveného KV Svazarmu v Hradci Kralové a v Pardubicich na jeho misto
nastoupil Vaclav Malek, ktery s VrSovskym uz az takovy ,,kamarad* nebyl.

Ve stejny den se v salonku restaurace ,,Letka* v Pardubicich schazi novi adepti vycviku
v bezmotorovém létani. Po nezbytném provétrovani letiStni dokumentace pocala
zaznamenavat tato nova jména: Brabec Milos, Cejpek Jan, Dostal Lubomir, Jezbera Lubos,
Kébela Jitfi, Kasparova Miloslava, Kulich Miloslav, Lukes Zden¢k, Machac¢ Oldfich, Martan
Jan, Osi¢ka Josef, Svestka Stefan, Svorc Milan, Toman Jaroslav a Vavra Jifi.

16.leden 1971

,.Leteckému plesu“ v Hefmanové Méstci predchazely velké piipravy. ,,Reditel plesu®
Standa Horacek vzal svoji funkci diisledné a vazné, a krom toho, Ze navstivil v Praze vSechna
zastoupeni zahrani¢nich aerolinii, kde ziskal propagacni materialy do tomboly, ve spolupraci
s dal§imi ¢leny aeroklubu podnikli dvoudenni navstévu zem¢e moravské. Odtud dovezli pro
plesové obcCerstveni, samoziejmée po piredchozi fadné degustaci, desitky litr bilého 1
cerveného vynikajiciho vina a par ldhvinek ponékud ostiejsi ,,trnkovice*.

Péci Josefa Vojtiska byly z biezhradského masokombinatu dodany kilogramy parkt a
Spekacki, hefmanska pekarna dodala vonavy chléb, pardubicky pivovar pivo. O slavnostni
vyzdobu salu Sokolovny se postarala fada ¢lenti aeroklubu véetné zavéseni VT-7 ,,Lunak*
OK-0816 pod strop tane¢niho salu, kde vyhravaly na stiidacku dvé kapely, atd...... Fungoval
bufet, tepla 1 studena kuchyné, pult se sladkostmi, bar.

Do dnesnich dnti hefmansti starousedlici a pamétnici vzpominaji a fadi ,,Letecky ples*
mezi nejvelkolepéjsi akce, které kdy mésto zazilo! Opravdu, Sokolovna praskala ve Svech.

Skoda jen, Ze se z plesu nedochovaly zadné fotografie.

24.leden 1971

Od devaté hodiny dopoledni se v konferen¢nim sale restaurace ,,Letka® v Pardubicich
konala Vyro¢ni ¢lenska schiize VAP.

Priibéh VCS byl standardni. Piizvani hosté i elni predstavitelé acroklubu péli 6dy nad
pribéhem normalizace, nad Glohou a podilem Svazarmu pfi konsolidaci spolecnosti.
Samoziejmé, Ze neopomnéli zdtiraznit vedouci tlohu KSC ve spoleénosti, zejména i
v z4jmovych brannych organizacich. Sportovni letectvi jiz ddvno pfestalo byt masovou



zalezitosti a nastoupeny nyngéjsi trend mél sportovni 1étdni umoznit pouze uzce vybrané a
,loajalni elité“. A pochopitelné¢ brannym zajmim potieby armady.

Dluzno podotknout, ze pravé dokoncené ,,provérky* ¢lenské zakladny (az na jednu
vyjimku - o tom bude fe¢ dale) nedopadly pro aeroklub nejhif, ale byl to jen zdanlivy klid
pted boufi.

Byla zvolena nova Rada AK ve slozeni:
predseda Rady + nacelnik provozu - Eduard VrSovsky
hospodat - Zdenék Nohel
technik - Stanislav Horacek
propagace - Vladimir Klinsky
vedouci motorového odboru - Jaromir Jenik
vedouci plachtatského odboru - Josef Tichy
vedouci odboru virnikového 1étani - Otakar Hovorka st.
spravce materialu - Josef Kristof
vystavba - Cestmir Novotny
udrzba - Vaclav HoreSovsky
matrika - Josef Kudlacek.
Predsedou KRK byl zvolen Alfons Matuska a ¢leny Jiti Oliva, Zden¢k Tuzil, Karel Bednaf
ml. a Vladimir Hajek.

Z pohledu té doby bylo inovativni zavedeni rozdé¢leni sluzeb fidicich 1étani, navijakaiii a
vlekait. Stejné tak mélo dostat jistou formu dosud pon¢kud chaotické planovani rozvoje
leti$tni infrastruktury i brigadnické Cinnosti.

Pomérné kladna odezva na pofadatelstvi a pribéh IIL.roéniku PZH byla impulsem zahéjeni
priprav IV.ro¢niku s tim, Ze je nutné 1€pe zkoordinovat sportovni leteckou ¢innost
s vycvikovymi plany vojenského letectva v Caslavi a Pardubicich.

Vse zdélo se byt v pofadku, ekonomicky na tom aeroklub viibec nebyl Spatné¢ a ani
dochované usneseni z této VCS nesvédéi, Ze by se na schiizi mélo odehrét néco
mimotadného.

N

Zde si jeste Jenik (vlevo) a Vrsovsky vzajemné blahopreji a predavaji diplomy;,
Pardubice, 24.1.1971



ot ve o lelerd @ Mercl, Jerdn, Vogtisek
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14 wrrodnf Yl.rské schizi ke seqvilerd riveh uvreserd z VG5 1971,

1/ Vi ukl4déd véem &lendm vyrovnot ¢lenské prispévky Svazermu
do koncde m*sice Unora 1971, zdroven do korce mésfce bfezna
vyrovnat prispévky do Aeroklubu = sloZit predplctné ne daso-
pis Aeroklub Sv-zerm GSR celkem K&s 130,-, nelétajici K&s 30,-
8,~- nrispévek .

10,- tisk termin ! 28.2. & 31.3.1971
10,- 1léket zodpovidd : roda
100,~ prispivek koptreluje ¢ Slensk! echaze

1létajici &lenové

</ Vyprawovat plan schizi rady seroklubu a pldn élenskych schi~
- z1 - stanovit pevné misto kondni schizi.

termin.: 28.1.1971
zodpovidd : predsedan
kontroluje : rada AE

3/ Pro zlepSeni orgenizsce 1étani vypr: covat plén sluéeb.ﬁg navi-
jékaPl o sluZeb pilota vlekare nz sototy,a nedéle.Uplesnovat
letové dny v tydmu na zdklad® dohody s VU ADS 8aslev. V piipe-
dé nezajidtéhi sluZeb dle rozvrhu - nezajisténi ndhrodnika za
sebe se stanovuje finonéni postih K&s 50,-. Bude se-inkasovet
sloZenkou. Rozpls zvefejnit n~ obdobi do 30.6.1971

: 1 30.8.1971
30.11.1971
termin ¢ 28.2.1971
zodpovidd : pPfedseda
kontroluje : rudn LE

4/ V m¥sici kvéten - derven uspofddat letecky den u prileZitos-
ti pométhyeh vyrod{ - pozédat CS let. pramysl o ddast a proe
vést dokonalou pPipravu tohoto- leteckého dne.

termin priprav ¢ 15. k#éten
zodpovidd : rada AE
kontroluje : &lenskd schize

i 5/ Zajistit pravidelny teh informoci smérem k nedim &lenlm jelnek
tim, %¥e keZdy &len bude dostdvat ne svoji adresu Casopis
Aeroklub Svezarmu e vritroklubové informece sdilené "Podho-
Panskym informdtorem," ktery budeme prewideln® vydivst.

termin : v prab&hu roku
zodpovidd : s. Klimsky
; kontroluje ¢ rada AE
6/ Piijiméni novych 1étajicich &lend do #od AE zajistit zptsobem,
ktery odpovidd hodnocerni ka?dého dene komisi ustanovené
k tomuto tlelu & potom pPijeti radou AE. g
termin ¢ v prab&hu roku
zodpovidd : komise + raodas
_ schvaluje : Clenskd schize
7/ Ne dseku investiéni vystavby haScho seroklubu zajistit :
a/ dokondeni vystevby socidlniho zarizeni nejdéle
‘ do konce dubna 1971
b/ zajistit GO podlohy v hangéru

¢/ vypracovat studii zestavdni plochy udelovou
vystovbou o urdit postup realizace vystuvby.



Sogid

=
d/ vypracovat projektované ukoly Jjednotlivych etap
vystavby & projekt pro vystavbu hangsru.

e/ dodrzet vSechny pldnovaci terminy ne poZgdované
/ akce 2 vejit v jedrndni s Oblastnim AE a UV Sva-
zarm invest.odd. zo Ulelem zajidténi finendénich
moZnosti.
zodpovidéd : Hore8ovsky, Ing.Novotny
kontroluje; rada AE ;
termin : v prabéhu roku

8/ VES ukl4dd usporédet koncem mésice Servence - zaddtkem srpna
plachtalskou sout&Z "Pohdr Zeleznych hor!" Na tuto akci z jise
tlt T4dné materielnd vyb wveni o Z?bezpecenl. PoZzdadat véas smluv-
né QA Svazarm o pomoc pPfi zajisténi zejména rrdlostrnlce a.le=
tounu L 60 a IDS Céslav o hladky prOb&h let. dnd.

zodpovidd : predseda |
kehtroluje : rada
termin ¢ konec dervna 1971
5 9/ Vzhledgm k trvalemu stavu nedostatku sport.komisefd vyskolit
elespon_4 nebo vice komisaPd & navijékard a prfipravit pro
funkce- ﬁL dol&i &leny dle kvalifikeoce.

zodpovidd : nddelnik a prbdsedﬂ P10
kontroluge : rada
termin 2 20.2. 2 prdibéh roku

10/ Zavést materidlové dny n~ ddrZbu letecké techniky o zarizeni
i budov, aby UdrZba letound & prostifedi na letidti dostale
ndleZitou uroven.

zodpovidd : technik
kontroluge : rads
terﬂln : polatek sezony

11/ Stanovit pracovni povinnost élenu AE na mésic odpracova t
3 hodiny, tuto evidovat. Odprocovené hodiny se rozumi na
ddrZbu budov, okobi budov a nové vystavby.

zodpovidé : rada
kontroluje : &lenskd schige
termin : v prabZhu

Usneseni VCS z 24.1.1971

JenZe, aniz by bylo pak n&jak zaznamenéno, v diskusi VCS vystoupil nacelnik aeroklubu
Vrsovsky a ve snaze zbavit se svého dal§iho oponenta doporucil ¢lenské zékladné ,,docasné
pozastavit Clenstvi v aeroklubu‘ Drahomiru Jurajdovi za ,,nepiesvédcivé vystupovani‘

k otdzkam normalizace pti kadrovych pohovorech.

Sam postizeny, k tomu uvadi toto:

(Ze vzpominek Drahomira Jurajdy, napsano v r.2016)
Kdyz jsem letel podle svahu smerem na Krkarnku,
potkal jsem tam na bejbiné Dalibora Karku.
Karnko, Kanko kampak letis, snad neletis domau,

na Krkarice jsou stoupaky jako u sta hromii.

(Pisen leteckych pamétnikt z Podhotan 1947)



., Kdyz jsem pred osmi léty dostal prvni pozvanku na sjezd pamétnikii létani
v Podhoranech, (pozn.aut.: od 1.2000 potadal VrSovsky tzv. ,,Setkani seniort‘) vahal jsem,
mam-li se akce vitbec zucastnit. Letiste u osady Novy Dviir na vychodnim okraji Podhoran ve
mné totiz zanechalo nejhlubsi emocionalné podbarvené vzpominky.

Uz samotny krajinny utvar tvorici letisté je mimoradny. Na rozdil od vétsiny sportovnich
letist, kterd jsou zpravidla ve tvaru nezajimavé obdélnikové louky situované obvykle podél
néjaké silnice, ma letisté v Novéem Dvore tvar nepravidelného krize, takze je mozné startovat a
pristavat jak smerem severojiznim, tak zapadovychodnim, pri cemz i Sirka jednotlivych
provoznich pruhii se znacne meni. Navic terén ve smeru od vychodu na zapad zpocatku mirné
stoupa a uprostied napric letistem vede polni cesta k tresnemi osazenému udolicku podél
Jihozapadni bocni hrany letiste. Od této cesty, ktera lezi prakticky v prodlouzené ose hirebenu
Zeleznych hor, terén ponékud strméji klesd az k okraji letisté tvoreného ostrou hranou nad
vice nez 50 metrit hlubokou strzi nad horni ¢asti obce Podhorany.

Z hlediska pilotaze pripomina priblizeni od Podhoran pristavani na letadlovou lod,
naopak za priznivého zdapadniho vetru bylo mozné primo po startu navijakem traverzovat
prakticky bez ztraty vysky ve sméru prodlouzené hrany rokle az ke skutecnému svahu
Zeleznych hor, kde to uz nad Krkarikou a Zbyslavcem poradné ,,nosilo .

U rokle jsme za horkych letnich veceru s kamarady sedavali s kytarou u ohynku a mnohdy
i do rana prespavali ‘pod Sirakem'.

Pokud jde o blizsi osobni vztahy, v poloviné sedesatych let minulého stoleti se mezi nami
na letisti etablovala takova skupina ‘starych mladencii” kolem 30 let a neprovdanych divek
kolem 20 - 25 let, které se pozdeji za nékteré z ndas provdaly. V této parté jsme pravidelné
pobyvali v tomto nasem paralelnim svete” mimo sva bydlisté a problemy v zaméstndanich
kazdy sobotni vecer a behem nedélniho dopoledne.

Pokud se v nedeéli nedalo létat, délali jsme i vychdzky do romantického okoli letiste. Tato
setkani jsme vyhledavali i v mésicich od listopadu do brezna, kdy se vétsinou nelétalo. Také
Jjsme na letisti spolecné slavivali i silvestry.

Z tech dob mam pochopitelné i smutné vzpominky na situace, kdy jsem béehem svého
pusobeni v aeroklubu Podhorany ztratil pet kamaradii pri tragickych leteckych nehoddch.

Vzhledem k tomu, Ze jsem jiz zminénych 39 let nebyl s aeroklubem Podhorany ve styku,
bylo jasné, Ze na setkani poznam pouze néejakou desitku pamétnikui, kteri v aeroklubu piisobili
Jiz pred rokem 1970, tzn. nejstarsi piloty a instruktory nyni ve véku nad 75 - 80 let a byvalé
kamarady nasi tehdejsi "staromladenecke” skupiny, kteri si na mne snad jesté budou
pamatovat. Ale i u nich mi ziistava vzpominka na jednomysiné hlasovani o mem tehdejsim
vylouceni z aeroklubu v lednu 1970, pro které take zvedli ruku.

K podlostem Husakova normalizacniho’ reZimu patrilo, Ze odstranovani politicky
zavadnych clenit aeroklubu jiz neprovadely jako drive 'vyssi” organy, nybrz timto byly
povereny kolektivy zdakladnich organizaci. Prislusné pokyny se preddavaly nacelnikovi a
osvedcenym soudruhum v radeé aeroklubu pouze ustné a kolektiv musel na clenské schiizi
jednomysiné rozhodnout. V mém pripadé bylo vylouceni formulovano jeste pomérné setrné
Jjako ‘docasné pozastaveni clenstvi v aeroklubu’.

Moji dva nejstarsi kamaradi Viadimir Klinsky a Josef Tichy, jako nejstarsi ¢lenové rady
aeroklubu a mnohaleti instruktori létani, kteri venovali rozvoji aeroklubu kus Zivota, byli o
rok pozdeéji potupeni mnohem hur. Kromé vylouceni z aeroklubu Svazarmu dostali i pisemny
zakaz vstupu na letiste!

Tito dva se odmitali jakéhokoliv setkani pamétnikui, které zacatkem nového milénia pocal
organizovat Vrsovsky, ucastnit. Josef Tichy az do své smrti a Vladimira Klinského, ktery jiz
léta Zije na chalupé vzdalené cca 1 km od letiste, jsem presvedcil, ze zatrpklost neni dobra
priivodkyné pro muze ve ,,vybehove “ fazi Zivota (84 let) a na setkani s pamétniky se mnou
zasel.



Ja jsem svého rozhodnuti prijmout pozvani na uvedeny sraz nelitoval. Vsichni mi byvali
kamaradi a kamaradky mne poznali a srdecné vitali (i kdyz nékteri s trochu provinilym
vyrazem v ocich), i byvaly soudruh nacelnik Eduard Vrsovsky. Byl tam i nejstarsi pameétnik,
Dalibor Karka, (ktery pri letosnim kvetnovém setkani v piné télesné i dusevni kondici s nami
oslavil své devadesaté narozeniny).

Navic, mezi prizvanymi hosty z jinych spolecnosti tam byli i dva stari piloti
v plukovnickych uniformadch, kteri za valky bojovali v Anglii, spolu s mym jiz zesnulym
strycem generalmajorem Soukupem, jako stihaci RAF.

Po jedenapadesati létech jsem se zde sesSel s mym starym pritelem Viadislavem Zejdou, v r.
1957 jiz znamym rekordmanem v bezmotorovém létani, se kterym jsem jako Cerstvy drzitel
pilotniho pritkazu a aspirant na ‘stiibrné C' v létech 1957-58 létal v Brné v Medlankach.
Velmi se mne dotkly informace, v jakych ponizujicich podminkach ted’ Zije, jak on sam, tak i
jeho dcera Hana, o které jsem jiz v nasich sdelovacich prostredcich léta nezaregistroval
Zadnou zpravu. V celém sveété uznavana a obdivovana Hana Zejdova, ktera koncem minulého
a zacdtkem tohoto stoleti vytvorila pouze v podminkach hostovani v zahranicnich aeroklubech
pres 50 svétovych a 250 narodnich rekordii, jedind pilotka mezi muzi i Zenami z CR, kterd ve
vétroni prekonala magickou vzdalenost 1 000 km. V déjinach CR jedina drzitelka pro letce
nejvyssiho svétového vyznamendani, medaili Otto Lilienthala, Zije ted na hranicich chudoby
Jako nezaméstnand ‘socka’ se zakazem, vstupu na kterékoliv letisté Aeroklubu CR! To vie za
to, zZe si dovolila spolu se svym otcem prosazovat jinou, progresivni koncepci vrcholového
létani nez zakysli, malo kvalifikovani, postsvazarmovsti cinovnici dnesniho Aeroklubu CR.

Dalsim prekvapenim pri nasledujicich setkanich pro mne bylo i zjisténi, Ze kromé nas,
pamétniki ‘staresinii” (ve veku cca 70 - 85 let), existuje jeste jedna skupina pamétniku létani
v Podhoranech, o generaci mladsich, ve vekové kategorii 50 — 65 let, ktera se schazi na letisti
v jiném terminu a rikad si "Stari psi’. Jak mi bylo Feceno, jejich setkani jsou zamérné separatni,
protoze oni nechtéji mit nic spolecného s tim, za ¢im stoji osoba byvalého nacelnika soudruha
Vrsovského!

Tito letci také prozili, jako my, romanticke chvile v Podhoranech a po roce 1989 vesmeés
z financnich diuvodit se museli vzdat sportovniho létani. Dnes jsou to otcové, Zivitelé rodin
s odristajicimi détmi nebo zacinajici penzisti, prozZivajici své problémy s intrikami a
nejistotou v zaméstnanich, na rozdil od nas, starych penzistii, kteri mame své hubené penze jiz
Jisté a muzeme se bez obav v ramci financnich moznosti vénovat svym dalsim aktivitam a
zalibam.

Pochopitelné mezi nasi a jejich skupinou jinak neexistuje zZadna revnivost. Nejmladsi
Clenové nasi skupiny se obcas nahodne v Pardubicich potkaji s nejstarsimi cleny této druhé
skupiny a prohodi par slov. Ovsem odlisné Zivotni postaveni ¢lenit obou techto skupin
v soucasné spolecnosti je pricinou, ze si uz mame malo co Fici.

Moznost, Ze by se jednou ustavila jeste i treti generace pamétniku létani v Podhoranech, je
z mého pohledu zjevné nulova. Kolektivni klubovy Zivot tam jiz zcela zaniknul, vztahy zdjemcii
o létani jsou dnes prakticky pouze komercni (klient, platici Zak - aeroklub, dodavatel sluzby),
zhruba ze Sesti rocné vyskolenych pilotu ziistane jako clen aeroklubu obvykle pouze jeden.
Pro soucasné zbohatliky, schopné platit financné vysoké sumy, uz neni sportovni bezmotorové
létani v lepsich” vrstvach ve srovnani s golfovymi a jezdeckymi kluby dostatecné prestizni
zaleZitosti. Plochu letisté vyuzivaji hlavné bohati majitelé ultralehkych letadel, kteri uz maji
pro sve stroje na dvou okrajich letisté postaveny ¢tyri soukromé hangary.

Existence uvedenych dvou skupin pamétniki by mohla navodit po generace diskutovanou
otazku neprekonatelnych bariér mezi generacemi otcii a synu. Po vice nez padesati létech
pozorovani vztahii mezi prislusniky riuznych generaci musim konstatovat, ze podil rozporii i
vzdajemného souladu v zZivotnich otazkdch se neustale méni ve prospéch souladu a pochopeni
napric generacemi.



Podle mych poznatkii rozhodujici bariéra rozporu mezi soucasnymi dvéma svety nevede
mezi generacemi, nybrz napric generacemi podle jejich presvédcenych nebo instinktivnich
postojit k rozhodujici otazce dneska - tj. preziti lidstva na této planeté. Na jedné strané je tu
svet koristnikii, v poctu zhruba necelych dvou procent populace, kteri vyuzivaji cca 90% vseho
svetového bohatstvi. K tem se radi i cela armada parazitii z Fad politikii, novinari a
nejriznéjsich celebrit soucasného soubyznysu, kteri tuto skupinu koristnikii ideologicky
podporuji a snazi se v jejich prospéch deformovat verejné minéni.

Tato skupina koristnikit a parazitu pri hlasani sveho zvrhlého nabozZenstvi absolutniho
trzntho systému, v honbé za maximalnimi materialnimi pozitky, rozhodujici mirou prispiva ke
katastrofalnimu niceni Zivotniho prostredi, uhynu rostlinnych i Zivocisnych druhii a k
poskozovani zdravi vsech obyvatel Zeme.

Prevazujici skupinou soucasné populace jsou lide, kteri svou kaZzdodenni praci vytvareji
veSkeré materialni i duchovni bohatstvi lidstva. Tato vétsinova skupina lidi je vsak nazorové
znacné nejednotna a vnitiné rozpolcena malichernymi ideovymi spory, nepochopenimi a
riiznymi predsudky. Mnohé malé skupiny se sice jednostranné a mnohdy nekvalifikované
angazuji v akcich pro ochranu Zivotniho prostredi, snaze o zachranu néjakych endemickych
broukut nebo rostlin, ale chybi zde globalni, vedeckotechnicky podlozend koncepce postupu
zachrany planety a dostatek sil prosadit u politikit nezbytné funkcni zmeény legislativy ve vsech
zemich svéta a schopnost presvedcit i vlastni spoluobcany o nutnosti naucit se Zit funkcné
skromné a solidarné s ostatnimi spoluobcany svéta. V této casti populace ma ale skupina
koristnikii bohuzel pocetného skrytého spojence, ktery se jmenuje LHOSTEJNOST. *

28.leden 1971

Zasedala Rada AK. Ze znamych diivodl se schlize tentokrat uskutecnila v Pardubicich
v restauraci ,,Letka® . Bilancovala se ekonomicka situace aeroklubu a krom hodnoceni
pribéhu ,.Spole¢enského plesu v Hefmanové Méstci a VCS nebylo zaznamenano nic
podstatného, vyjma zadosti Stanislava Horacka o rozvazani pracovniho poméru s aeroklubem
k 31.3.1971.

Horacek byl zaméstnancem aeroklubu na pozici technika, ale s rostouci ¢innosti HZ
AEROKOV byl svym pfimym nadiizenym - naCelnikem letisté¢ a piedsedou Rady AK
Vrsovskym - tkolovén, aby de facto nad rdmec svych povinnosti a bez fddné odmény plnil

v

nejruznéjsi ukony pro HZ.

30.leden 1971

Je svolana prvni schiize komise odboru bezmotorového 1étani ve slozeni Tichy, Hajek V1.,
Vrsovsky a Votrubec. Ta méla za ukol zajistit piipravu planu ¢innosti odboru, jeho
organiza¢ni a materialni zabezpeceni.

S.unor 1971

Nacelnik letisté VrSovsky rozesila ¢lenim aeroklubu ,,Podhofansky informator ¢.2/71°.
V ném je uvedena zasadni informace o tom, Ze v letoSnim roce je ptispévek létajiciho ¢lena
aeroklubu stanoven ve vysi 130,- K¢s bez dalSich uhrad za letovou Cinnost. Pro zaky
elementdrniho vycviku prispévek zlstadva nezménén, a to v ¢astce 400,- Kcs.

11.anor 1971

V restauraci ,,Letka® se opét schazi Rada AK, ale krom ptipravy plnéni obvyklych jarnich
ukolt neni projednavano nic podstatného. Jen VrSovsky sdéluje, Ze oficidlnim fotografem a
dopisovatelem byl stanoven jakysi, clenim naprosto neznamy, soudruh Buryska. Tak pry
rozhodl OV Svazarmu!



12.4nor 1971
,Dne 12.2.1971 se konalo 6.plénum FV Svazarmu CSSR, které presvédcivé demonstrovalo, Ze

cesta ke konsolidaci zdarné pokracuje, Ze cile vytycené na 5.plénu jsou rediné a dosazitelné. Rada

diskutujicich se o tom presvédcivé vyjadfila. FV Svazarmu CSSR se piné hldsi k zavérdm prosincového

pléna UV KSC, na némZ byl s marx-leninskou zasadovosti posouzen a zhodnocen vyvoj ve spolecnosti

po XIII.sjezdu KSC. Rozpracovani a uplatnéni zavérd pléna UV KLSC z prosince 1970 v podminkach

organizace vidi FV predevsim v dokonceni konsolidacniho procesu ve Svazarmu, v jeho politickém,

organizacnim a kddrovém upevnéni a zvyseni jeho ulohy pfi uskutecriovani politiky KSC v ramci NF,

v prohloubeni ideové vychovného plsobeni na své cleny i vefejnost. FV Svazarmu projednal na svém

zasedani hlavni smery a cile FV Svazarmu CSSR v rozvoji cinnosti Svazarmu v roce 19741, v nichZ

vyjadfuje podil Svazarmu na realizaci politiky UV KSC k dovrseni konsolidacniho procesu v nasf viasti,

FV prijal toto usneseni: 5

- schvalil hlavni sméry a cile FV Svazarmu CSSR v roce 1971 a referat jako politicko-organizacni
smérnici pro stanoveni hlavnich ukold organizace v tomto roce

- schvalil zpravu o cinnosti PFV od 5.pléna

- schvdlil Provoldni FV Svazarmu k 50.vyroci KSC a k 20.vyroci Svazarmu

- uskutecnit kadrova opatreni: prevést z nahradnikd za cleny FV soudruhy Becka, Cibulu, Hrabacku,
Jeglu, Onofreje, Otrusinu a Veise

- kooptovat za clena FV plk.Janotu a zvolit ho do predsednictva FV s funkci mistopfedsedy FV
Svazarmu CSSR

- kooptovat do FV vedouciho oddéleni FV SSM Kofinka a zvolit ho do funkce clena predsednictva FV
Svazarmu CSSR 5

- zvolit gen.mjr.Kuceru do funkce mistopfedsedy FV Svazarmu CSSR

- kooptovat do funkce clena FV gen.mjr.Spacka, nacelnika HS FV Svazarmu 5

- uvolnit plk.Kocfeldu ze vsech funkci ve FV Svazarmu a z funkce predsedy Aeroklubu Svazarmu CSSR

- pFijmout rezignaci plk.Dvoraka na funkci Clena FV Svazarmu CSSR™

(L+K &.7/1971)

13.unor 1971

Zaseda komise odboru bezmotorového 1étani za vedeni svého piedsedy Josefa Tichého.
Jeho zastupcem komise voli Jaroslava Mercla. Ostatnimi ¢leny komise jsou: Otto Votrubec,
Vladimir Hajek, Karel Lachman, FrantiSek Jirak a za skupinu 74kt elementarniho vycviku Jan
Martan.

Vrsovsky, jez se z titulu funkce nacelnika provozu schlize zacastnil, vyslovuje pozadavek,
aby komise vypracovala navrh k udéleni titulu ,,mistr sportu* pro ,,vrcholovou plachtarku®
Nadézdu VrSovskou, jeho manzelku! VétSina ¢lenit komise znalych letiStnich poméra
s nelicenym UZzasem nechdapala, zda je to minéno vazné, ¢i jako Zert! Chvili napéti prolomil az
Tichy slovy: ,, Tak tohle je uz moc, u toho ja nebudu!“ a zasedadni komise opustil.

Tim plachtaisk4 komise skoncila a vicekrat se jiz nesesla.

25.unor 1972

ProtoZe zimni mésice jsou pro letce pievazné ,,okurkovou sezonou®, kdy 1étani je
nahrazovéano povétSinou planym schiizovanim, opét se v Pardubicich na ,,Letce® schazi Rada
AK.

S ohledem na vypoveéd’ z pracovniho poméru podanou Hor4dckem, o plny pracovni uvazek
jevi zajem Lubos Pefina, ktery dosud na vedlejsi pracovni pomér (1/3 uvazku) v aeroklubu
vykonaval funkci mechanika.

I kdyz byli ¢lenové Rady AK jiz informovani, jaky pozadavek VrSovsky piednesl na
plachtarské komisi, byli pon¢kud konsternovani faktem, ze Rad¢ AK predlozil pisemny navrh
(pochopiteln¢ vlastnoru¢né vypracovany) na udéleni titulu ,,mistr sportu‘ Nad¢ VrSovske.

Marné se snazil Jenik VrSovskému vysvétlit, Ze kriteria pro udé€leni tohoto titulu jsou
ponékud jina, nez si VrSovsky vyklada. Neuspél a spis jenom pfilil oleje do ohné pocinajici
vzajemné nevrazivosti.
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VrSovsky tedy sam o své vili, jako nacelnik a ptedseda Rady AK, navrh ignorujici
zékladni pravidla, ktera byla nahrazena popisem obcanskych a zejména politickych kvalit
navrhované, podepsal a odeslal na UV Svazarmu.

(pozn.aut.: navrh byl na PUV Svazarmu skutecné resen a ponékud rozpaciti soudruzi
nevéda, jak z toho ven, postoupili navrh prislusné sportovni komisi ACSR. Ta zcela logicky
spravné navrh zamitla, protoze sportovni kvality nominantky se ani zdaleka nepriblizovaly
stanovenym kriteriim. Vrsovské tak byl “alespon * prirknut titul ,,zaslouzila cvicitelka “.)

27.anor 1971

V Pardubicich na ,,Letce* se kona Clenska schiize, tentokrat spojena se Skolenim 1étajiciho
personalu.

Protoze Zden€k Nohel rezignoval na funkci hospodare, znovu se ji ujal Vladimir Klinsky.

11.bifezen 1971

Opét se odehrava schiize Rady AK. Tentokrat se probira nabidka OV Svazarmu, kdy je
prostiednictvim Autoskoly Svazarmu Pardubice nabizeno rozsiteni fidi¢ského pritkazu na
traktory za 350,- K¢&s. Tém, kdo dosud ,,fidi¢ak* nemaji je nabizeno ziskani vidciho lisu na
traktory za 450,- K¢s. Rada rozhodla, Ze kazdému, kdo o rozsifeni nebo ziskani fidi¢ského
prikazu na traktory projevi zajem, prispéje ¢astkou 150,- K¢s.

TéZ se fesi oprava pohotovostniho sanitniho vozidla S-1201. Tu zdarma nabidl provést
Vojtisek.

do HZ AEROKOV (k 1.3.1971 jiz pocet zaméstnanct v délnickych pozicich dosahl ¢isla 15)

13-4

vyvstala potfeba zavodniho stravovani. K tomuto ucelu HZ ,,zabralo* ¢ast mistnostni na
ubytovné aeroklubu a vybudovalo kuchyi a jidelnu pro zaméstnance.

17.brezen 1971
V Praze se konalo ustavujici zasedani Federalniho vyboru Aeroklubu CSSR, kdy byl
zvolen PhDr.FrantiSek Grznar jako pfedseda a FrantiSek Kdér jako generalni sekretaf.

~Hluboky politicky vyznam udalosti roku 1971 oviivnil zcela pochopitelné i jednani Federalniho
vyboru Aeroklubu CSSR, ktery se jménem svym i jménem vSech clend aeroklubl Svazarmu
bezvyhradné hlasi k soucasné politice KSC, ke konsolidacnimu usili jednotné viastenecké branné
organizace Svazarmu, ktery chce svou praci tuto politiku a toto Usili maximalné podporovat, a obraci
se s vyzvou k podpore politiky KSC i konsolidacniho Usili Svazarmu také na vsechny aerokluby
Svazarmu a jejich cleny. Federalni vybor Aeroklubu CSSR se pfi svém jednani opiral pfedevsim o
vysledky jednani prosincového pléna UV KSC, ale i o zavery a pouceni, ktera vyplyvaji pro cinnost
aeroklubu Svazarmu z analyzy politického a organizacniho vyvoje organizace v létech 1968-69, a o
zavéry jednani 6.pléna FV Svazarmu CSSR.

Federalini vybor Aeroklubu CSSR, v souladu s analyzou politického a organizacniho vyvoje
v aeroklubech Svazarmu konstatuje, Ze pravé tak, jako v celé nasi spolecnosti, tak i na leteckém a
parasutistickém uUseku Svazarmu byla Iéta 1968-69 Iéty nastupu pravicové-oportunictickych
desintegracnich sil. Tyto sily zneuZily nékterych chyb, kterych se organizace Svazarmu dopustily
v fizeni leteckého a parasutistického tseku zejména v létech 1962-67, zneuZily snahy poctivych clend,
funkcionarii a pracovniki leteckého useku tyto chyby po lednu 1968 objektivné analyzovat a napravit,
a usilovaly o likvidaci jednotné branné organizace v jeji samotné podstate. Usili dezintegracnich sil
wyustilo aZ v rozhodnuti o vystoupeni Aeroklubu CSSR z organizace Svazarmu. K dosazeni tohoto cile
byla predevsim vyuZivana neobjektivni jednostranna kritika Cinnosti Svazarmu na leteckém useku,
ktera zcela zamérné zamlicovala a zastirala nesporné obrovské uspéchy, kterych ceskoslovenské
sportovni létani a parasutismus dosahly v dobé svého zacleneni do Svazarmu. Byly vedeny zamérné
Utoky proti vojakidm pracujicim v organizaci, nékterym funkcionardm i dlouholetym pracovnikdm, ke
kterym byly dimysiné vyuZivany chyby nékterych jednotlivcld a neobjektivné pausalizovany.
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Federdlini vybor Aeroklubu CSSR jednoznacné odsuzuje nespravné pravicové-oportunistické,
desintegracni tendence let 1968-69 a poucen chybami téchto predeslych let, ucini spolecné swe vsemi
aerokluby a jejich cleny vse pro to, aby byl na leteckém useku Uspésné dokoncen konsolidacni proces
a aby veskera dalsi Cinnost aeroklub(d disledné vychazela ze soucasné politiky KSC, vyjadfené na
prosincovém zasedani UV KSC a z usneseni VI.pléna FV Svazarmu.

K naplnéni tohoto zakladniho ukolu bude predevsim treba zintenzivnit politickou cinnost aeroklubd
a jejich vychovnou praci tak, aby byly stale upevriovany hodnoty socialismu a védomi clend aeroklubd,
ale aby se toto politicko-vychovné pisobeni prenaselo i do nejsirsi verejnosti. Dale bude treba
zabezpecit dokonceni disledné ocisty aeroklubl od pravicové-oportunistickych sil a na zakladé
pouceni z chyb v Iétech 1968-69, ale i z chyb, které vytvorily Zivnou pldu pro pdsobeni
desintegracnich sil, pfijmout a realizovat pozitivni program rozvoje letecké a parasutistické cinnosti.
Pritom si musime byt stale védomi, Ze sportovni Iétani a parasutismus nemohou byt samoucelnou
zajmovou cinnosti, ale Ze vysoka podpora spolecnosti nas soucasné zavazuje, abychom jako clenové
Jjednotné branné vlastenecké organizace zamérili svoje Usili predevsim na spinéni ukold slouZicich
k zajisténi bezpecnosti naseho statu a celého socialistického tabora a dovedné ke spinéni tohoto ukolu
vyuzivali pfirozeného zajmu mladych lidi o letecky a parasutisticky sport. V tomto sméru bude nutné
usilovat o ddsledné napinéni ukold a cild, které pro letecky a parasut/st/cky usek vyplyvaji
Z jednotného systému branné pfipravy a z cild, které sleduje KSC ve své préci s miadeZ,

Federaini vybor Aeroklubu CSSR je presvédcen, Ze aerok/uby a jejich clenové ucini' v dalsi své
cinnosti vse pro ddslednou realizaci ukold, vyplyvajicich pro nas, Cdleny Jednotne branné organizace a
obcany socialistického statu, z usneseni prosincového zasedani UV KSC, uko/u vyp/yvaJ/C/ch z usneseni
6.pléna FV Svazarmu CSSR, pro dislednou realizaci mezindrodni politiky KSC, zejména upevriovani
prdtelskych vztahi se SSSR a ostatnimi staty i pro realizaci vech ukold, se kterymi se bude
v budoucnu na aerokluby a jejich cleny obracet FV Aeroklubu CSSR.

Pod vedenim KSC vpred za dalsi rozvoj letecké a parasutistické cinnosti ve Svazarmu pfi budovani i
obrané viastil"

(L+K €.10/1971)

26.brezen 1971

Je ustaven Federalni virnikovy odbor Aeroklubu Svazarmu CSSR slozeny ze zastupcti
virnikového odboru Aeroklubu Svazarmu CSR a SSR, jehoz tikolem bude fesit na
odpovidajici urovni hlavni otazky vyvoje a sériové vyroby, jakoz i definitivné zpracovat
vycvikové a provozni normy a piedpisy.

Do cela organu byl zvolen pplk.Ing.Roman Caithaml.

28.brezen 1971

Prvni letovy den! K disposici je ,,vle¢na” OK-KML, do provozu jdou L-13 OK-3814 a
OK-6814, 14 piloti-plachtaiti plni pifezkouSeni z techniky pilotaze.

Také motorovi piloti (Jenik, Vinopal, VrSovsky) plni své piezkusovaci lety na Z-226 OK-
MGX.

7-226B OK-KML, Nowy Dvir, 28.3.1971
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30.bi‘ezen 1971

Letecky Casopis L+K piinasi rozhovor redaktora Z.Formanka s armadnim generalem
Otakarem Rytifem, piedsedou FV Svazarmu CSSR:

Soudruhu generale, dovolte, abychom se v prvni otazce naseho rozhovoru vratili jesté
k Sestému plénu FV Svazarmu. Ve svém vystoupeni jste se mimo jiné zabyval zavéry
plenarniho zasedani UV KSC a Fekl jste, Ze se ve svych souhrnech stava navodem pro
kaZdodenni praci vsech organii Svazarmu. Usek leteckych brannych sporti ma své
specifické podminky. Mohl byste nasim ctenariim Fici, jak se tyto zavéry maji obrazit na
leteckém dseku?

Hlavnim poslanim sestého plenarniho zasedani Federalniho vyboru Svazarmu bylo uvést v Zivot
v nasi organizaci zavery prosincového pléna UV KSC. Jde v prvé radé o dokonceni konsolidace v nasi
organizaci a tim vytvoreni podminek pro organizovanou a cinorodou, spolecensky prospésnou praci, a
to ve vsech odvétvich nasf ¢innosti, a zvlasté v Aeroklubu CSSR.

Zde mdme jesté znacné poziistatky z let 1968 a 1969, v poslednich dnech se na narodnim i
federainim stupni ustavily vrcholné organy. Proto prvni plénum Aeroklubu CSSR dne 17.3.1971 na
svém zasedani vychazelo ze zaveérd sestého pléna FV Svazarmu a ve svém usneseni se piné stavi za
urychlené dokonceni konsolidace na useku aeroklubd v ramci jednotné organizace Svazarmu. Vysledky
pléna ukazuji, Ze pfijata opatreni s cilem zaktivizovani cinnosti ve vsech oborech aeroklubu, zvyseni
politicko-vychovné cinnosti a vytvoreni odpovidajici materidiné technické zakladny davaji perspektivu
Uspésného pinéni jak statnich ukold, tak i zdjmové a sportovni cinnosti.

Letosni rok je ve znameni dokonceni konsolidacniho procesu ve Svazarmu, coZz umozni
vytvorit podminky pro realizaci jednotného systému branné vychovy obcanii CSSR. Nas
pochopitelné zajima predevsim letecky usek, ktery v uplynulych Iétech prosel radou
reorganizaci. Jak se projevi tato konsolidace na tiseku leteckych sportii a jaké zde
vyplyvaji hlavni akoly?

NeZ budu konkretizovat odpovéd’ na zadanou mi otazku, predesilam, Ze nase organizace mad
viastenecky a branny charakter. Jejim prvofadym poslanim tedy je ve vsech cinnostech vhodnou
formou pinit branné tkoly. Konsolidace bude uspésna jen v tom pfipade, kdyZ vytvofime podminky
Sirokému rozvoji viastenecké branné vychovy. Odbornosti, které jsou v ramci aeroklubd provadény
(plachténi, motorové Iétani, parasutismus), piné vyjadfuji moZnosti této Cinnosti, Pfi spravném
provadéni téchto cinnosti je mozZné hlavné u mladych lidi péstovat poZadované charakterové
viastnosti, odbornou dovednost a fyzickou zdatnost, coZ poklddam za zaklad branné pripravy.

Konkretizace branné vychovy i na tomto Useku souvisi s vydanim zakona o jednotném systému
branné vychovy obcani CSSR. I kdyZ dosud tento zakon nevysel, pfipravujeme podminky pro jeho
postupnou realizaci v celé nasi organizaci, Konkrétné na useku aeroklubd je nutno vytvorit podminky
ke spravnému pochopeni téchto zavaZnych celostatnich ukold vyplyvajicich z tohoto zakona. Jde
hlavné o pochopeni neustalé nutnosti zvysovani obranyschopnosti nasf socialistické viasti; s tim Uzce
souvisi vztah k socialistickému viastenectvi s proletafskému internacionalismu. A pak zalezi také na
dovednosti zaméstnancd, dobrovolnych pracovnikd i vsech clend, jak zabezpecit prolinani prvkd
branné vychovy do jednotlivych druhd zdjmové a sportovni ¢innosti,

Odbornosti, které se péstuji' v aeroklubech, je moZno povaZovat jiZ za branné, a proto zde nabyvé
ddleZitosti hlavné politicko-vychovna prace - v souladu s brannou politikou KSC.

Letectvi je snad nejnakladnéjsi druh branné sportovni svazarmovské cinnosti - a
financni otazka pisobila v aeroklubech Svazarmu vZdycky nemalé starosti. Konsolidace
nam dava i v tomto sméru nové nadéje. Do jaké miry jsou opravnéné a co mohou

‘aeroklubaci” ocekavat? Jaké budou mit mozZnosti, pokud jde o prostredky?

Visechny cinnosti, které provadime v aeroklubech, vyZaduji nékladnd technicka zafizeni, financné
narocnou techniku a k jeji obsluze i kvalifikované specialisty. A pochopitelné, Ze to vyZaduje také
znacné financni prostredky. V soucasné dobé jsme ve stadiu, kdy musime zabezpecit obnovu
leteckého parku, a to v mnohem sirsim méfitku, nez v minulosti, To proto, Ze technika nam doZziva.
Tento fakt je zdidvodnén v pétiletém planu a financni prostredky jsou na to vyclenény.

Jina otdzka je spinéni nasich poZadavkd ze strany vyrobnich zavodd, které se v soucasné dobé
orientuji na vyvoz, Domnivdame se ale, Ze i pFi techto téZkostech bude materidlné-technickd zakladna
takova, aby predpoklad rozvoje cinnosti byl zabezpecen. V souvislosti s tim se v soucasné dobé
prehodnocuje i cela letistni sit’ s cilem lepsSiho vyuZiti letist’ a zefektivnéni celkové cinnosti.
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Aerokluby vSak nikdy nebudou mit dostatek financnich prostredkd ze statni dotace. Proto i nadale
ocekdvame, Ze budou usilovat o ziskavani prostredkd i z viastnich zdrojid (pomoci hospodarského
zarizeni), ale v souladu s viadnim usnesenim ¢.209 z roku 1970.

Vedeni FV Svazarmu je si védomo celospolecenské prospésnosti ¢innosti v nasich aeroklubech, a
proto bude vytvaret i nadale optimaini podminky pro jeji rozvoj.

Padesatileti strany a dvacetileti Svazarmu jsou dvé vyznamna jubilea v letosnim roce.
Nelze je od sebe oddélit a snaho svazarmovcii na leteckém useku - a jisté i na itsecich
ostatnich - je tato jubilea skutecné diistojné oslavit. Co byste rekl cleniim aeroklubii
Svazarmu pri této prileZitosti?

Rok 1971 je zviast’ pro nasj organizaci rokem jubilejnim tim, Ze letos oslavime 50.vyroci zaloZeni
KSC, 20.vyroci vzniku nasi branné organizace, Ze se uskutecni XIV.sjezd KSC a volby do
zastupitelskych organd. Uvédomujeme si, Ze tspéch téchto akci dovrsi konsolidaci v nasi viasti. Proto i
v nasi organizaci se v souvislosti s tim aktivizuje cinnost s cilem nejen jednorazovych akci, ale také
docilit soustavné zkvalitriovani nasi prace v zajmu budovani i obrany nasi socialistické viasti,

Jak ném ukazaly vyrocni clenské schiize, a castecné jiZ i okresni konference Svazarmu, nasi
clenové to velmi dobre pochopili a formou socialistickych zavazkd, socialistického soutéZeni a vytvareni
brigad socialistické prace usiluji o dovrseni konsolidace v nasi organizaci a uspésné pinéni vsech jim
danych ukold.

Neni tomu jinak ani v fadach clend aeroklubd. Takovouto cinnost je nutno velmi kladné hodnotit a
Jjesté siteji rozvijet. Nasi clenové v aeroklubech dokazali v minulosti na vsech Usecich nejen spinit
ukoly celostatniho charakteru, ale uspésné se podileli i na reprezentaci nasi viasti v zahranici.

Posledni rok ukazal, Ze pri vyuZiti iniciativy clend a dobré organizaci prace je mozno ukoly uspésné
plnit.

Wsledky z roku 1970 potvrzuji, Ze je mozné létat i skakat s mensim poctem leteckych
mimoradnych udalosti, neZ tomu bylo v minulosti.

Za toto usili musim podékovat vsem Clendm, aktivistdm i zaméstnancidm s pranim dalsich
budoucich uspéchi ve vsech provadénych oborech v aeroklubech."

(L+K &.9/1971)

8.duben 1971

Tato schlize Rady AK rozhoduje o neprodleném vypracovani projektu dilny za gardzovym
trojboxem.

Rozhodnuti vyplynulo z dané situace, kdy OSP Chrudim na jiZ zhotovené zékladové desce
pocal se stavbou zachodu. Tentokrat o material nouze nebyla, naopak, bylo ho navezeno
podstatné vic, nez stavba vyzadovala.

Projekt dilenské ptistavby urychlen¢ vypracoval Novotny a ¢lenové aeroklubu opét byli
zaukolovani zhotovenim zékladové desky.

AK Chrudim nabidl Rad¢ AK VAP vyskoleni a provedeni zakladniho paravycviku pro
piloty-plachtate.

12.duben 1971

Prvni, (ale nepfili§ vydatfeny) pieletovy den! Michalec (VT-425 OK-5322), ktery prahne
po zisku kyZenych alespont 50 km pro ,,stiibrné C*, se vydava do nezndma a sedi u Nového
Ranska, cozZ je pouhych 33 km od mista startu.

100 km navratova trat’ Podhotany - Policka - Podhotany se nezdatila ani Merclovi (VT-16
OK-2414 - ptistal v Policce), ani VI.Hajkovi s Kalhousem (L-13 OK-9848), kteti ptistali ve
Skutci.

16.duben 1971

V Pardubicich na ,,Letce” opét zaseda Rada AK a konstatuje, Ze Novotnym zpracovana
projektova dokumentace k pfistavbé dilen za gardzovym komplexem byla zahrnuta do
stavajici ,,Akce Z*. Stejn¢ tak Rada AK konstatovala, ze zemni prace pro ptipravu
vybudovéni zékladové desky pod budouci pfistavbou dilen jsou témét dokonceny.
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19.duben 1971

Clenské zakladné se do rukou dostava dalsi vydani ,,Podhotanského informatora“
(4/1971), ktery na védomost dava, ze k 1.4.1971 vznikl fadny pracovni pomér Lubose Pefiny,
jenz se tak stal zaméstnancem aeroklubu na pozici technika.

Soucasné s timto ozndmenim je ¢lenské zakladna informovana, ze kvuli stavajicim
a 1 dal$im o¢ekdvanym a nutnym pracovnim vykoniim ,,Akce Z*, na zdklad¢ bodu 11.
usneseni posledni VCS, stanovuje Rada AK od 1.4.1971 pracovni povinnost ve vysi 3
hod./mésic pro kazdého 1étajiciho ¢lena AK.

24.duben 1971

Vzhledem k nutnym pracovnim ¢innostem svolala Rada AK na letisté clenskou schlizi. A
protoze se v dubnu uz docela intensivné 1étalo, byla clenskd schlize pomérné hojné
navstivena.

Bylo konstatovano, Ze slibné€ se rozeb¢chla 1 ¢innost motorového odboru, kdy krom vle¢né
Z-226B OK-KML, byla k disposici i Z-226T OK-MGX (dvoji fizeni), na které motorafi
mohli plnit tkoly dané vycvikovou osnovou (Jenik, Chmelaft, Pletdnek, Svaton, Simek,
Vinopal, VrSovsky). Jedinym problémem motorového vycviku tak byla absence motorového
instruktora, proto tam, kde to vyZadovala osnova, musel byt vycvik veden pod dozorem
nékterého z cizich instruktord.

Ku konci se chylila stavba zachodi, pomalu, ale jisté, ji zacala dopliiovat pfistavba dilen.

Rozhodujici razitko obdrzel i projekt stavby kontrolniho stanovisté a socidlniho zazemi
(v€z, ucebna, klubovna, Satny), zbyva uz jen provérka mista stavby, kterd se ma uskutecnit
v nejblizsich dnech.

VrSovsky oznamuje, Ze VAP ve spolupraci s OV Svazarmu zajist'uje ptipravu
ILplenarniho zasedani UV Aeroklubu Svazarmu CSR. To se uskute¢ni ve dnech 15. a
16.5.1971 dilem na letiSti v Novém Dvofre, dilem v Pardubicich.

Souéasné podava informaci, ze prostiednictvim Lajosze Taby (student pardubické VSCHT
a hostujici plachtar) byli kontaktovani oficidlni predstavitelé mad’arského aeroklubu Csepel
Budapest’ za ucelem navazani mezinarodni klubové druzby.

Clenska schiize bez protestii pfijala i organizaéni zabezpe&eni oslav ,,Svatku pracujicich
1.5.1971 v Pardubicich, kde se aeroklub vetejnosti ptipomene s ,,Luiidkem* VT-7 OK-0816.

Novy Dvﬁr, uben ] 971
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26.-27.duben 1971

Po navazani pisemného styku na navstévu
s Vychodoceského aeroklubu Podhotany ptijizdéji
funkcionafi aeroklubu Csepel: tajemnik klubu -
Czecl Laszl6 a nacelnik motorového odboru - Fejes

zleva: Fejes Kalman, Jenik Jaromir,

Csecl Laszlo,; Novy Dvur, duben 1971

VYCHODOCESKY AEROKLUB SVAZARMU CSR
PODHORANY

<
Duen 27401971

_
Vie Dohoda o vzdjemné vymind na
rok 1972,

Ve dnech 26.a 2741971 se konsla na letidti Aeroklubu
Svazarmu JSR v Podhotanech Jedndni o nsvézdni druZebnich vzdjemmy ch
stykd mézi seroklubem MIR CSEPEL BUDAPENY a aserolklubem Svazarmu
8SR Podhotanys
= Jedndni se ziSastnili za seroklub CSEPEL BUDAPES
8o Czecl Lasglo tajemnik aeroklubu
8. Fejes Kdélmdn nédelnik metorového odboru aeroklubu
8o Taba Ldjos jeke tlumodnik- student VSCHT Pardubice

Za aeroklubu Podhotany se jednini zilastnili
8o Vrdovsky Eduard predseda a ndlelnfk aéroklubu Podhoteny
8, Jenik Jaromir piedseda motorového odboru~ mistep¥edseda AE Podhotany
8. Klinsky Vliadimfr jednatel a hospoddr Aercklubu Podhorany

Navdzéni t3chto stykd byle z madarské strany schvdleno
gererdlnin tajemnikem ned¥izenén orgdnu Magyar Honvédelmi
SZOVETSEG- o Z Zeskosl ovenské strany doporudil navdzdni styld
GV Aeroklubu Swzarmu JSR / pplke ejpa /
‘ Pri jedmdni“kterd jiz pfi prvni ndvitdvl pomohle vzdjemnému
pozndni, byly dohodnuty nédsledujici body, které budou predleZeny
nadiizenym orgdnim obou stdtl do 15.5.1971.

1./ V letodnim rece se setkaji zdstupel obou klubl za
udelem sezndmeni s poduinkemi obou aercklubl pro navézsni dohody
o vzdjemné spoluprdel v roce 1972 a daldich letechs

2o/ % Malargkés strany se tato névitsva uskutednila
ve dned 26 8 27e45197L o 2 Jeckoslovenskd strgny navdtiyl zdstupci
aeroklubu Podhoreny aeroklubu CSEPEL BudepesT v prvni poloviné
mésice kvitna 1971.

Vyiizsje

C. iz STSP Pardubice 200671, SBCS Pardubice 80-245

Adresa: Vychodozaskj aeroklub Podhofany u Ronova . Doubravou. Telefon Podhotany 16
VeTar 12569 70

Kalman. Za hostitelskou stranu se jednani Gi€astni
Vrsovsky, Jenik, Klinsky a Taba jako tlumocnik.

Z jednani vznikl pisemny dokument parafovany
ob&ma stranami.

V kabiné L-13 zleva: Csecl LaszIlo, Eduar Vrsovsky,
Novy Dviir, duben 1971

VYCHODOCESKY AEROKLUB SVAZARMU CSR
- PODHORANY

Ci.
Dam 27 0451971

3./ Oficidlni vym¥na spertovel obou aercklubl
bude uskuteindna v roce 1972 vyménou tif zdvodnilkld, kteii se
zd8astni sportovnich soutdils Madariti sportovel se ziSastni
"pohéru Zelezngch hor " ktery pofddd aercklub Podhorany koncem
dervence s zal4tkem srpna.Presny termin bude zd&len po schvélemgm
ni nadbizenymi orgédny seroklubu Svaz rma 8s5R. Sportovel seroklubu
Svezermu Podhofany se zilastnim zdvodld ,Které usporddd seroklub
CSEPEL Budapeéﬁ Presny termin oznémi seroklub CSEPEL po schvéleni .
nadiizenymi orgélly aercklubu MIR.
40/ Oba merokluby zajisti pro uvedené t¥i zdvodniky
stravovdni, ubytovéni a Ulast na letecké sout®Zi naz zdkladé reciprocit
5¢/ Zévodnici obou aeroklubl se zilastni soutdii g

vliastnimi letounye

6o/ Daldi formou spolupréce by byla vyména skupin
p&ti aZ Jesti sportoved za Ulelem sezndmeni = jinfmi typy letound
splnéni podminek, prohloubeni druZebnich stykd a pozndni klubového
Zivota, Terminy t¥chto ndvdtév budou dohodnuty na zsklad® schvéleni
termind soustieddni obou aeroklubli. Oba aerokluby se zavazuji

%e ka¥dé skupina bude vedena odpovidnym instruktorem.

To/ Zérovel se schvilenim dohody nadfizenymi orgény
obouraeroklubd budou projedndny potiebné doklady, které budou muset m
mit ¥lenové obou aeroklubd kteri se vymdny zilastnie.

Z&stupci obou aeroklubd se o potiebnfch dokladecy budou
vzéjemd informovat a zajisti tyto pre své &lenye

Doheda byla predtena zdstupci obou stran a odsouhlasenao
Bude piedlo¥ena ke schvéleni na diiz nym slozkém obou aerocklubd.

V Podholanegh 27041971

Vychodozesky
AEROKLUB SVAZARMU C3R
PODHORANY

ZA BE PODHONASS Podhotany.-v-Ronova n.Doubr.
" /?;W e/

Bylo domluveno, Ze pokud podminky dovoli, navstivi Mad’ati Novy Dviir, a to v 1ét¢ pred
zahdjenim plachtatfské soutéze IV. ro¢nik PZH.
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30.duben 1971

Kde se vzal, tu se vzal! Prosluly ,,plavec a pokofitel brnénské ptehrady, admiral ponorkové
flotily CSSR* Josef Petiik, kterého nikdo od srpna roku 1962 na letisti nevidél, (ale védéli
jsme, ze mu byl udélen titul ,,mistr sportu‘ neb jako jeden z prvnich v republice dokéazal na
L-13 uletét ,,pétistovku* a splnil podminky zlatého odznaku FAI), vzal za kliku nacelnikovy
kanceléte se slovy: ,, Tak jsem zase tady, 'Mistre’!

Pettik nastoupil do rozjetého vlaku, jakoby se nechumelilo. Cert vi, ¢im Petiik Vr$ovského
okouzlil, ale po ptezkouseni Petiik zacal hned vlekat a ,,instruktorovat*.

P ——— BRa——
Josef Petrik v Z-226B OK-KML,; Novy Dvir, duben 1971

A -

Sy W e SR St
Na seradisti v ulici Na SpravedInosti; Pardubice, 1.5.1971

Po dvouleté odmlce plachtati opét zamitili do Pardubic, aby v prvomdajovém pravodu
demonstrovali svou pfipravenost k dal§imu budovani republiky.

Jejich transparent s heslem: ,,Svazarmovsti letci - pokracovatelé tradic Jana KaSpara
zdravi 1.m4j* vyvolaval ismév na tvatich ptihlizejicich obcanii, a kdyZ se aeroklubové
procesi blizilo tfidou Miru k hlavni tribun€ u Zelené brany, z ampliont se ozval nadSeny hlas
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moderatora pravodu, ktery sedél na terase hotelu Grand: ,, 4 jiz se k tribuné blizi nasi
svazarmovci se svym letadlem!!! Zdravime nase nové soudruhy kaspary! Hurdad!*

. .4!‘ S e N RS 5 S O
VT-7,, Lundk* OK-0816 miri tehdejsi Gottwaldovou ulici do podjezdu, dvojice od zadu:
Eduard Vrsovsky + Zdenék Nohel, Jana Rumlova + Nadezda Vrsovska, S’tefan Svestka +
Miloslav Kulich, Lenka Klinska + Viadimir Klinsky, Vladimir Hajek + Jiri Liska a trojice
Otto Votrubec, Vaclav Horesovsky, Vaclav Kalhous, Pardubice, 1.5.1971
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3.kvéten 1971

Na letisti prob&hlo mistni Setfeni pfed zahajenim Il.etapy vystavby letiStniho areédlu za
ucasti zastupcti odboru vystavby ONV Chrudim, MNV Podhotany, JZD Podhotany, OHS
Chrudim, OI PO Chrudim, VCE, odboru kultury ONV Chrudim a VAP.

Po budoucim stavenisti je provazel sam nacelnik VrSovsky a svym vykladem delegaty
instituci zaujal tak, Ze si snad ani nevSimli, Ze uZ stoji WC a pfistavba dilen, které mély byt
vybudovény az po vydani oficidlniho stavebniho povoleni!

6.kvéten 1971

Dalsi zasedani Rady AK schvaluje cestu delegace aeroklubu ve sloZeni VrSovsky, Klinsky,
Tichy a Mercl do Budapesti za ucelem prohloubeni druzebnich stykii s Aeroklubem Czepel.
Cesta se uskuteénila letecky, spojem CSA ve dnech 7.-9.5.1971. (Pi jednani bylo potvrzeno,
ze madarsti piloti ,,vzduchem navstivi Novy Dvur v nékterém z terminti pfed zahajenim
IV.ro¢niku PZH.)

Josef Tichy, Vladimir Klinsky, Jaroslav Mercl; Csepel Budapest Farkazshegy, kveten 1971

Vedouci odboru virnikového 1étani Ota Hovorka st. pfedklada Radé AK pozadavek na
zakoupeni virniku A-70 pfimo od vyrobce - Aerotechniku.
(pozn.aut.: objednavka na virnik byla odeslana, ale chod véci pristich zpiisobil, Ze nikdy
nebyla realizovana)

8.kvéten 1971
V cCasopise ,,Letectvi + kosmonautika“ (L+K 18/1971) se objevila krati¢ka zprava o tom,
ze byl ustaven ,,Technicky odbor Aeroklubu Svazarmu CSSR pro virnikové l1étani‘.

Na letisti v Novém Dvofte padly dalsi pokusy o pielety. Vaclav HoreSovsky ten den uletél
na z Vrchlabi vyptj¢eném ,,Orliku® VT-16 OK-2406 93 km, Nadézda VrSovska na VT-16
OK-2414 ulétla 120 km, Jaroslav Posko¢il si na VT-425 OK-5322 ,,odskoc¢il* 35 km do
Chotébote. Bohuzel, ani tentokrat neslo o splnéné tlohy.

9.kvéten 1971

Pocasi plachtaim nadale pieje, vojaci povoluji prelety smér Policka. Toho okamzité
vyuzivaji Mirek Michalec (VT-425 OK-5402) a Jarda Poskocil (VT-425 OK-5322) a dafi se
jim kyzeny 50 km pielet do Poli¢ky. Poskocil si tim ,,vyslouzil stfibrné cécko* s ¢islem 3250
a Michalec ¢.3252.

Antonin Mervart si ten den na ,,stiibrné C* plni ,,pétihodinovku® (5:13 hod.) a zaroven i
prevyseni (1200 m).
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a L1 ¢ & ‘
Uspésni ,, stribrni céckari“ (zleva) Miroslav Michalec, Jaroslav Poskocil;
Novy Dviir, kvéten 1971

Uspé&sni byli i Vasek HoreSovsky (VT-16 OK-2406) a Vladimir Hajek (VT-16 OK-2414),
kteti ,,otocili“ Policku a na své konta si pfipsali splnénou tlohu a 112 km.

12.kvéten 1971

Ptedchozim Gspéchem ,,namlsani* HoreSovsky a Hajek se pokouseji o dvoustovkovy
trojiihelnik Podhotany - Moravska Ttebova - K¥izanov - Podhofany, ale Stésténa se k nim
otaci zady. Oba sedi po 36 km ve Skutci.

15.kvéten 1971‘ ‘ , . -
A
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LetiiNovy vﬁr,' kvéten 1971
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V piedchozich dnech letist¢ v Novém Dvofte postihl generalni tiklid. Stavebni material,
zejména cihly a tvarnice, se musely vyrovnat do pravouhlych krychli, roztahané hromady
pisku, které détem mistnich spoluobcanti slouzily jako ,,eldorado®, byly opét nakupeny, pytle
cementu a vapna zakryty lepenkou, atd.

Prosté takova mala Potémkinova vesnice! A to vS§echno proc?

Na letiité se sjelo ke svému zasedani predsednictvo UV ACSR, aby spoleénym zasedanim
s Radou AK probralo nékteré aspekty Il.etapy vystavby letiStniho arealu. Pti tomto zasedani
vSak byla z ekonomickych diivodli odmitnuta pivodni idea aeroklubu, kdy v ramci Ill.etapy
vystavby arealu, mél byt v dohledné dobé stary difevény hangar nahrazen objektem novym.
Tteti etapa vystavby letisté tak byla k litosti ¢lenti Rady AK prozatim (a jak se pozdé&ji
ukazalo navzdy) zrusena, i kdyZz k ni jiz byla vypracovana projektova ptiprava.

Ten den se stal ¢clenem VAP i plachtaisky instruktor Ferda Kares, ktery si s tehdejsSim
nacelnikem ve Zbraslavicich moc do oka nepadl a mél u néj problémy s ,,provérkou.

(Ze vzpominek Ferdy Karese)

,»Do Podhoran jsem se dostal jako neprovéreny aeroklubak ze Zbraslavic. Po prezkouseni
Edou Vrsovskym 15.5.1971 jsem dostal skupinu zakladniho a pokracovaciho vycviku. Se
mnou rovnez létali zkracenou osnovu i nékteri znovu zacinajici byvali plachtari.

Druzstva nebyla striktné pridelena instruktorum, takze jsme se na vycviku podileli podle
moznosti. Legendou byl Pepik Tichy (neposlusné Zaky trestal gumovou hadici), jako
instruktori hodné létali Hdajek a Mercl.

Rok 1971 proslul pracovnimi aktivitami, staveli jsme (tedy, spis byli jako pridavaci a
kopaci!) novou zdénou pristavbu s vézi.

Aeroklub v té dobé provozoval vydélecnou firmu AEROKOV, ktera vyrabéla zarizovaci
predmeéty do staji pro hospodarska zvirata. V podniku technicky viadl vseumél Vinca
Svabensky.

Viekala nas C-205 OK-KML. Ji za knipl usedal "Mistr’, dale Mirek Jenik (sympaticky
clovék z Pardubic a hodné klubovy inventar receny "Timofej’), Jarda Simek - vojensky pilot a
dispecer z Caslavi a mistni sportovni piloti Pletanek, Vinopal a Petiik.

16.kvéten 1971

V nedéli 16.kvétna 1971 zasedalo II.plénum Aeroklubu CSR v Pardubicich. Predseda
ONYV Pardubice Ing.Klimes, ktery byl také ¢estnym hostem zasedani, piijal ve slavnostnim
sale pardubické radnice piedstavitele druhého plenarniho zasedani a poptal jim mnoho
uspéch.

Pracovni &3st zahdjil predseda Aeroklubu Svazarmu CSR s.Kepak a podal obséhlou a vystiZznou
zZpravu o soucasné situaci v ceskych svazarmovskych aeroklubech. Zhodnotil vykonanou praci,
poukazal na problémy, které je jesté nutné vyresit a zdidraznil nutnost ziskani novych clend predevsim
z fad mladeZe. Upozornil na velky vyznam politické prdce a ideové vychovy ve svazarmovskych
aeroklubech, zvidsté s ohledem na pripravovany jednotny systém branné vychovy.

S diskusnimi prispévky, které presvédcovaly svou vécnosti a neformalnosti, vystoupila fada
diskutujicich. ]

Na zavér zasedani vystoupili také predseda Federdiniho aeroklubu CSSR dr.Grznar a predseda UV
Svazarmu CSR generédl Kucera, ktery mimo jiné fekl: “Aeroklub se stal pevnou soucasti Svazarmu.
Aeroklub je organizace Svazarmu, ktera byla v minulosti nejvic postiZzena. Dnes se zde vytvareji nové
podminky a v cele musi stat lidé, ktefi se v minulosti nezkompromitovali. S rozbijeci jsme skoncili!
Jednotny systém branné vychovy uklada Svazarmu vazné a odpoveédné ukoly, Postaveni Svazarmu
v nasi socialistické spolecnosti bude daleko odpovédnéjsi a vyznamnéjsi neZ dosud... ™
(L+K €.13/1971)
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V ten samy den se daii Nadé¢zd¢é VrSovské na VT-16 OK-2414 splnit letovy kol na
trojuhelnikové trati Podhotany - Skute¢ - Pfibyslav - Podhotfany, 112 km. To pry na pocest
zasedani pléna ACSR!

Nadeézda Vrsovska v kabiné ,, Orlika“ VT-16, Novy Dvur, kvten 1971

V meésici kvétnu byl v ramci OLS Hofice vyhlasen pro piislusniky aeroklubi -
bezmotorové piloty 1 motorafe - paraSutisticky ,,rychlokurs®. Pfimo v Hoficich tak svilj prvni
seskok na OVP-65 prozili plachtaisti Zaci Milan Svorc a Stefan Svestka. Tam se skakalo z
»Anduly* An-2 a vysazovace jim délal sam mistr sportu Zdenck Kaplan.

21.kvéten 1971

Zatim co na Novém Dvote se néktefi plachtafi snazili uletét néjaky pielet, ke svému
prvnimu seskoku padédkem se chystala dalsi parta ,,nebojsti* v Chrudimi. Po absolvovéni
zakladni teoretické ptipravy se tato atrakce odehrala pomoci ,,Brigadyra® L-60.
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horni rada
Poskocil, Miroslav Michalec, Jaroslav Mercl, Otto Votrubec; dolni rada zleva: Jiri Oliva,
Josef Tichy, Vladimir Hajek, Zdenék Nohel; Chrudim, 21 .5.1971

Seskoky nepostradaly dramati¢nosti. Mladému Karlovi Bednafovi se po pristani
nepodafilo spravné ,,vylit* vrchlik padéku, do kterého se mu pak opftel vitr, a tak mily Karlik,
ktery se snazil marné vrchlik odhodit, jsa paddkem vlacen, po btise a po Ctyfech prekonal
malem celou délku letisté. I pies vyplijcenou parasutistickou kombinézu ho to stalo odfené
lokty a kolena.

V dramatu vSak hlavni roli sehral Otto Votrubec, ktery si pii doskoku zlomil nohu v krcku.
KdyZ ho sanitka pievazela do nemocnice, tak celou cestu zachranarské posadce nadéaval a
tfval, at’ jedou opatrné. Tak ho to bolelo!

Druhym pacientem vzapéti dopravenym do nemocnice byl Jarda Poskocil se zlomenym
prstem. VSak sestra na pfijmu chirurgické pohotovosti se pon¢kud jizlive ptala, zda budeme
jesté dlouho skakat nebo jestli jsme uz se seskoky skon¢ili!

Pro ty, kdoz ptezili bez uhony, byly seskoky vSak takovy adrenalin, Ze se usnesli, Ze dalsi
seskoky provedou uz doma, na Novém Dvote! A tak se i stalo.

25.kvéten 1971

Vojéci umoziiuji naplanovat 200 km navratovy let Podhotany - Liberec - Podhotany.
Ptilezitosti se chapou Mercl (VT-16 OK-2414) a Hajek V1. (VT-16 OK-2406), ale na sever
neni pocasi idedlni. Oba na cesté¢ do Liberce ptistdvaji na letisti Dvir Kralové.

28.kvéten 1971

Situace v nasem vzdusném prostoru umoznila naplanovat ,,stovkovy trojihelnik*
Podhotany - Chotébot - Havlickiv Brod - Podhotany. Pravda, tato trat’ nebyla soucasti
vypracovaného seznamu povolenych trati, ale protoze dispecerskd omezeni neptipoustéla
pohyb vétronii v okoli Skutce, letélo se ,,seznam neseznam®.

Nakonec na trat’ odesla jen VrSovska (VT-16 OK-2414), ktera pristala v Havlickove
Brodg.
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Na Novy Dviir zavital ,,Brigadyr* L-60 OK-MTG, tentokrat v roli vysazovaciho letounu.
Parasutisticke elévy si do ,,parady* vzali vysadkaisti instruktofi z Chrudimi - Polak a Zemek.

L ST N PO b S ” -
Priprava a baleni paddkii, zleva: Josef Kudldcek, Viadimir Hdjek, Radek Hajek,
Marcela Hdajkova, Vaclav Kalhous, Novy Dvur, 28.5.1971

zleva: Viadimir Hajek, Milan Poskocil, Alena Vojtiskova, Ota ZemeJiﬁna Chaloupkovad,
Vaclav Horesovsky, Bohuslav Vinopal; Novy Dviir, 28.5.1971
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, Brigadyr* L-60 OK-MTG; Novy Dviir, 28.5.1971

29.kvéten 1971

Nezdalo se, za tato sobota by méla byt né¢im vyjimecnd. K rozkazu k 1étani se dostavili
zaci: Brabec, Cimbota, Jezbera, Kéabela, Kasparova, Kulich, Lukes, Osicka, Pilny, Toman;
pokracovaci: Chaloupkova, Jirdk, Kalhous, Kudla¢ek, Martan, Melichar, Peschke, Posko¢il
M., Simek, Tuzil; sportovci: Matuska, Michalec, Poskocil J.

Letecky personal si vzali na starost instruktoii Hajek V1., Mercl, Petiik, Tichy a VrSovsky;
na vlecné Z-226B OK-KML se stiidali vlekaii Pletanek a Vinopal, do smiSeného provozu
(navijaky, aerovleky) byly pfistaveny VT-16 OK-2414, L-13 OK-3814 a OK-9848.

Seslo se tedy dost lidi, ale prvni start se uskutecnil pomérné pozdé, az v 8,50 hod. Pocasi
nenapovidalo, Ze by se dalo letét nékam do daleka, a tak se 1étaly vétSinou jen okruhy.

Kdyz se v 19,11 hod. zaznamenalo posledni piistani toho dne a secetl se pocet starti, vyslo
¢islo 172! Aerovleki bylo 26 a k tomu neskutecnych 146 startii navijakem! To byl rekord,
ktery dlouha 1éta nebyl prekonan.
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Lvi podil na rekordnim poctu startu méli navijakari, zde Jaroslav Poskocil;
Novy Dviir, kvéten 1971
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31.kvéten 1971

Bylo pond¢li, obycejny pracovni den. Ale VaSek HoreSovsky mél dovolenou a travil ji
vylepSovanim své chaty v Mezihoti. Hned od rana vsak zacalo foukat na kopec a Vasek byl
cely nesviij. Jeho plachtaiské srdce zatouzilo po modrém azuru, a tak v osm byl na letisti a
ptfemlouval ,,Mistra“, aby ho ,,cukl®. VrSovsky trochu mrmlal, Ze ,.kopec nic moc*, ale s
pomoci klukt z dilny dostrkali na start VT-425 OK-5322. Dispecerské pokyny byly jasné,
provoz povolen jen na ¢afe Semtés - HojeSin a nesmélo se pied kopec.

Bylo néco po pil desaté, kdyz vleéna zavréela a odvlekla ,,Sohaje nad kopec. Tam se
Véclav ve ctytech stovkach (QFE Podhotany) vypnul a zacal ,,hoblovat™ svah. Jenze
nestoupal, naopak, neustale mirn¢€ vyklesaval. Uz, uz to bylo na navrat na letiste, uz videl
Sisky zblizka, ale ,,nevymekl“! VaSek prokazal chrabrého ducha a ve vysi borovic na hrané
svahu ,,na nulce* jezdil sem a tam.

Vrsovsky, véetnd zaméstnancit AEROKOVu na letiti Gekali, kdy se ,,Sohaj* opét objevi u
,prvni boule®, nebo zda zazvoni telefon, ze Vasek sedi nékde pod svahem. Nesedél! Drzel se
u hrany svahu a zdalo se, Ze povylezl o par metrt vys.

Chlapi na letisti se vratili ke strojiim, jen ,,Mistr ob¢as vykoukl a kontroloval, zda-li je
,,Sohaj“ ve vzduchu.

Cim vice Slunce na své kazdodenni pouti stoupalo vy3, tim vic jihozapadni vitr slabl.
Zacala vsak fungovat termika a do ni Vasek navazal. Stale se ptisn¢ drzel nad kopcem a
nejevil znamky toho, ze by se mu chtélo piistat. Vyskové omezeni nebylo, a tak nejednou se
snazil aspon si ,,liznout* zakladny mraki, které postupné vystoupaly témét na 2.000 m QNH.

Tak pieslo poledne, dole v ,,zdvodce* se podaval obéd a Vasek si poletoval od mraku k
mraku. A ¢as ubihal.

Ve fabrice byla ,,padla®, ptespolni se rozjizdéli k domovim, Vasek ,,vysival* na nebi
krouzky. ,,Mistr* s manzelkou si vytahli pfed altan stolecek, pili kdvu a sledovali ,,Sohaje“ na
jeho nebeské pouti.

Kdyz se Slunce sklonilo na opac¢né stran¢ k obzoru a termika zeslabla, opét se rozfoukal
docela svézi zapadni véttik. A HoreSovsky byl stale ve vzduchu!

Dévno Vrsovsti dopili kdvu, uklidili stolek i zidle a zmizeli v Gtrobach altanu, ,Sohaj“
stale slidil po obloze.

Po ptil sedmé zacal Vasek HoreSovsky pomalu vyklesavat. V radiu prave zacal détem
Hajaja vypravét pohadku na dobrou noc, kdyz se ,,Sohaj* kole¢kem ladné dotknul letistni
travy. Jeho letovy cCas se zastavil na 9 hodinach a 19 minutach! Tim ptekonal sviij vykon
7 31.5.1969 o 59 minut.

Byl to aeroklubovy rekord ve vytrvalosti letu. Lepsiho vysledku v letu nad Zeleznymi
horami dosahl jen Vladimir Ungerman 10.7.1949 (10,30 hod. na Z-24) v ramci
,vyhledavaciho tabora HIBV*, ale Ungerman nebyl ¢lenem aeroklubu.

Z ,;aeroklubakt‘ dosahl do té doby nejdelsiho ¢asu 9,07 hod. 15.5.1958 na VT-25
OK-3092 Karel Svoboda (na minutu stejny vykon si zopakoval na VT-125 OK-0744 dne
21.7.1958).

Vasek HoreSovsky mél z vykonu pochopitelné radost i zejména proto, ze mél s sebou na
palubé ,.Sohaje* fungujici barograf. Stésti mu trochu kalil fakt, Ze barograf mél nastavenu
dobu obéhu na pét hodin, ¢ili zapisovaci valec se vlastné otocil témér dvakrat, ale to nic
nevadilo tomu, aby nebyla zaznamenéna nejvyssi dosazend vyska pro uznani posledni
podminky, kterda Vaskovi chybéla k zisku ,,stiibrného C* - ptevyseni. A to bylo 1.450 m,
tudiz ,,sttibro* s ¢islem 3251 bylo jeho!
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: ;;.Strlbrﬁjf “Vaclav Horesovsky v ,, Orliku“ VT-16, Novy varA,mée\rven 1 9M71 ,

7.Cerven 1971

~Podle slov nacelnika s.Vrsovského je nejvétsim kladem, Ze aeroklub jiZ dokazal zaktivizovat co
nejvétsi pocet svych clend, takze sedmdesati osmiclenny kolektiv zacind Zit jako jeden celek. Od
zacatku letosniho roku je letisté aeroklubu “nabité * cinnosti: kurs dvaceti novych parasutistd, IMZ
instruktord, $koleni Fidicich Iéténi, soustfedéni oblastnich plachtarskych reprezentantd, soustredéni
reprezentantd CSSR v letecké akrobacii, koncem Cervence aZ zacdtkem srpna jiZ tradicni plachtarsky
Pohar Zeleznych hor...

A nejen leteckou cinnosti, ale i vystavbou svého letisté Zije aeroklub. Letos jiZ clenové zpracovali
pres sto centld cementu pfi stavbé zachodd, pristavku skladu a vybetonovani podlahy starého hangaru
(které pak pouZiji pro novy, Sirsi a hlubsi hangar). Do konce roku 1971 jesté chtéji dokoncit v hrubé
stavbé pristavbu socialniho zafizeni s kuchyni, jidelnou a ucebnou; tuto pristavbu pak v prvé poloviné
pristiho roku dodélaji a na podzim 1972 zacnou s vystavbou nového zdéného hangaru o plose 28 x 17
m (zdény z tvarnic + ocelovd konstrukce) na misté starého.

Tuto vystavbu castecné Kkryje, pravé tak jako leteckou cCinnost aeroklubu (clenové plati pouze 130
KCs rocné), zarizeni Aerokov se sedmndcti zaméstnanci, V réamci pfidruZené vyroby, na zakladé
smiouvy s n.p. Agra Prelouc, ujalo se toto zafizeni vyroby napdjecek pro vepre. Aerokov byl schopen
v kratké dobée uskutecnit viastni vyvoj, cely technologicky postup, a dnes je tedy monopolnim
vyrobcem téchto napajecek. A jak jiz predem sdélil n.p.Agra Prelouc, doda-li Aerokov v letosnim roce
postupné podle uzaviené smilouvy 38000 napdjecek, pfijde na nas trh o 50000 tun vepfového masa
navic. A Aerokov podhoranského aeroklubu svidj smiluvni zavazek zarucené spini."

(L+K ¢.16/1971; autor ¢lanku: Ema Marova)

8.Cerven 1971

Na letisté¢ v Novém Dvote se slétdvaji u€astnici soustfedéni akrobatil - reprezentantli
CSSR. K vidéni jsou akrobatické specialy Zlin Z-526AF OK-ZRA, OK-ZRB, OK-ZRC a Z-
526AS OK-ZRU, stejné jako jejich piloti Buresova, Cerny, Jindra, Kaprasova, Kapustova,
Kren&ova, Orlita, Polonec, Smid, Supék, Tucek, Zavodska. Soustfedéni ma ,,na povel*
trenérské duo Cerny a Kobrle.
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Reprezentantim zprvu moc neptalo pocasi, ani dispecerska sluzba. Hned prvy den ostrého
tréninku (9.6.1971) byl od 9,00 hod. v§eobecny zdkaz 1étani, druhy den (10.6.1971) musely
byt tréninkové lety téméf na tfi hodiny pieruseny pro bourku, ale pak se vSe dostalo to toho
spravného tempa a motory akrobatickych specidli boutily nad Novym Dvorem malem od
rana do vecera. Z mistnich obyvatelil si nikdo nestézoval na ,,ramus*, naopak, fada mistnich
byla vdéénymi divaky a prvnimi kritiky n€kdy 1 nepovedenych akrobatickych figur a obratti.

Dokonala disciplina trénujicich dovolila, v n€kterych dnech, i soubézny provoz s mistnimi
plachtafi, takze provoz na letisti byl opravdu husty.

R Nakfl'dle 7-526AF OK-ZRA pozdejsi mistr sveta Ivan Tucek; Novy Dvur, cerven 1971

15.-16.¢erven 1971
S kiidly i motory; autor: Vojtéch Couval

~Dvéma mimoradné zavaZnymi otazkami se ve dnech 15. a 16.6.1971 zabyvalo 7. plenarni
zasedani FV Svazarmu CSSR; jaké ukoly vyplyvaji pro Svazarm ze zavérd XIV.sjezdu KSC a jak se
budeme podilet na realizaci Jednotného systému branné vychovy obyvatelstva (JSBVO). K prvnimu
bodu prednesl referat pfedseda FV Svazarmu armadni general Otakar Rytir, k druhému mistopredseda
FV plk.Ing.Miloslav Janota.

X1V.sjezd KSC vénoval velkou pozornost otazkam zabezpeleni obrany zemé, zejména rozvoji
branné vychovy a pripravy obyvatelstva, coZ 7.plénum vysoce ocenilo. Védelo proc. VZdyt's usilim
pravice o rozvraceni celého systému obrany socialistického Ceskoslovenska byly v roce 1968 také
spjaty akce smeérujici k rozbiti Svazarmu. ‘Obrodna “hesla té doby nelze sprovodit ze svéta: Svazarm
Ze slo tehdy o vic: zbavit Svazarm tfidniho, branného, viasteneckého charakteru! S pozistatky této

‘obrody * zdpasime dodnes,

Vyznam XIV.sjezdu KSC spociva pro nds v tom, Ze vyzved| a zddraznil tfidni, brannou a
spolecenskou funkci Svazarmu. Proto mohlo plénum konstatovat, Ze se pro Svazarm vytvari vyjimecné
prizniva situace k jeho dalsimu idové politickému i organizacnimu zpevnéni, k rozvoji ¢innosti na vsech
usecich.

Aby jakakoli cinnost ve Svazarmu méla svij smysl, aby soubézné s uspokojovanim zajmd clend
slouZila také nasi socialistické spolecnosti, zejména potrebam jeji obrany, k tomu je ve smyslu zavérd
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XIV.sjezdu KSC nezbytné treba, aby se ideové vychovna prace u nds stala jédrem branné vychovy.
Proto soubézné s vycvikem specialisti, sportovcd, rekordmand, musi jit ve vsech kolektivech
Svazarmu také o vychowu tfidné, viastenecky a internacionalné smysiejicich lidi. Brannost nespociva
pouze v tom, Ze nékdo zvladne tu ¢i onu techniku, ale Ze pfi tom vi, proc stoji na nasi strané tfidni
fronty a za ni se také angazuje.

To ovSem predpokladd, aby se kaZdodenni, neoficidlni, ale poctivé a soustavné vychovné prdce
chopili také nasi organizatofi, cvicitelé, instruktofi a trenéri, jejichZ viiv zejména na mladé lidi je
rozhodujici. V této souvislosti plénum také zddraznilo vyznam ideové vychovné prace v boji proti
nejridznéjsim projevidm oportunismu, nacionalismu, pacifickym nazordm i maloméstactvi. Boj proti
oportunismu nelze chapat jen jako zdpas s pozistatky pravice, ale i jako zapas s projevy nedobrého
stylu prace, se smiflivectvim s nedostatky, s nesebekriticnosti, bezzasadovosti a lavirovanim
v konfliktnich situacich.

Vysledky nasi prace s mladeZi stale neodpovidaji poZadavkidm spolecnosti a tomu, co od nas Zada
strana! Situace si vynucuje prijmout ucelenéjsi, komplexni systém pisobeni na miladez, k cemuz je
treba vyuZit nejlepsich zkusenosti z hnuti. Méeli bychom hledat osobité viastni formy prace a ziskdvat
mladé zapojovanim do takovych masovych akci, na nichZ se mohou sami podilet. Dukelsky a
Sokolovsky zavod branné zdatnosti by se mély opét stat masovymi zavody mladeze. Svazarm by mél
také navazat na starou dobrou tradici a pomahat nasemu narodnimu hospodarstvi predevsim svymi
prostiedky, ale také uderkami a brigadami socialistické prdce. Je to nejen dobry vychovny prostredek,
ale také spolehliva cesta k ziskani autority i financnich Ci jinych zdrojd na innost. y

Nedilnou soucasti koncepce vojenské politiky strany, schvalené XIV.sjezdem, je JSBVO CSSR.
Tento systém prohlubuje branné funkce Svazarmu, zddrazriuje jeho poslani ve spolecnosti a zavazuje
také k mnohem vétsi narocnosti i odpovédnosti za provadéni branné vychovy. Predpoklada provadét
brannou vychovu na masové zakladné na Skoldch, s branci i zalohami, v civilni obrané i v celé oblasti
zajmové branné technické vychovy mladeZe i dospélého obyvatelstva. JSBVO urcuje poslani a cinnost
Svazarmu s dalekou perspektivou do budoucna.

Vyse uvedené postihuje jen zlomek otazek, jimiz se plénum zabyvalo a jeZ pak vtélilo do fady
zakladnich dokumentd. Vsechny tyto dokumenty byly jiZ rozeslany do okresii a stanou se zakrdtko
predmeétem jednani okresnich organd, vsech klubd i zékladnich organizaci. Vsude by mélo jit o jediné:
vyjit z téchto materiall a zaangaZované a tvorivé je aplikovat do mistnich podminek tak, jak to
projednani zavérd 7.pléna FV Svazarmu stanovily ustredni vybory obou narodnich organizaci
Svazarmu."

(L+K &.18/1971)

18.¢erven 1971

Josef Petiik si vyZzadal ,,hostovaci povoleni* do Aeroklubu Karlovy Vary.

AEROKOV, hospodéaiské zatizeni
VYCHODOCESKEHO AEROKLUBU SVAZARMU CSR PODHORANY

Aeroklub Karlovy Vary
Ci.

Datum 184641971

Vic  hostovaci povoleni.

Vychodolesky zeroklub Podhofany nemd nimitek aby mistr sportu

Jos'ef Petz‘%k hostoval v aeroklubu Karlovy Vary.Jmenovanj mi splndny ¥ddng
své Elenské e klubové povinnosti a md platny pilotni priksz $.01010389 motorovy.

VrSovsky Eduard v.re
“qnoq -, géEelnik aeroklubu,

uo
s : n/ Kue;oqp?rd Asiysy

Vyfizuje
€. de. STSP Pardubice 200120 82 -
Yy, 7

Adresa: AEROKOV, Podhofany u Ronova n. Doubravou. Telefon Podhofany 14 “”"x?OPaS: Ks X0oy3y
VET 0712383 70 A

,,Hostovaci povoleni* pro Josefa Petrika; Novy Dvir, 18.6.1971
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Pettik byl za plachtaiské sportovni vykony od roku 1967 drzitelem ,,Zlatého odznaku FAI
(¢.158) a od roku 1968 i drzitelem ,,diamanti“. Tehdy byl teprve 16 plachtafem v CSSR,
ktery se mohl ,,diamanty* pysnit, jeho diamantovy odznak FAI nese ¢.680.

O hostovani v AK Karlovy Vary zadal proto, ze ,,varaci“ ¢asto v obdobi zimnich mésict
podnikali vylety do viny nad Krusnymi horami a on chtél jest¢ vylepsit sviij osobni rekord v
prevyseni, ktery zatim m¢l hodnotu 5415 m.

Krom svého pilotniho uméni prokdzaného sportovnimi vykony, m¢l Petiik i dar
k instruktorské praci. Dokazal, nejen svym ptidélenym zaktim, popularni formou vstépovat do
jejich mysli teoretické znalosti, ale 1 v leteckém vycviku nendsilné skloubit teorii s praxi. U
mnoha zaku (a nejen u nich) mél Petiik vysoky odborny kredit a radi s nim 1étali.

Cim vice Petifkova popularita mezi piloty stoupala, tim vét§im problémem se Pettik stéval
pro Vrsovského. To proto, Zze Petfikovy nazory na vnitropolitickou situaci nebyly az tak
v souladu se soucasnou linii a on rdd vzdy nahlas néco kritizoval. A to zejména praci
nacelnika letisté ve smyslu zastaralosti a zkostnatélosti plachtaiského leteckého vycviku jim
na letiSti vedeného. A kritiku, jak znamo, VrSovsky nesnésel!

27.¢erven - 9.¢ervenec 1971

Na letisti v Rané u Loun se kona VI. mistrovstvi CSSR v plachténi Zen ,,O pohar ¢asopisu
Letectvi + kosmonautika“.

Reprezentantem VAP na tomto klani byla Nadézda VrSovska. Jeji manzel ji prosadil
zatazeni do startovni listiny a vSude pfedem prohlaSoval, Ze jako nominantka titulu ,,mistr
sportu® ma ambice na zisk nékteré z medaili. N.VrSovska létala na VT-16 OK-2414 a ve
svych 12 soupetkach opravdu mnoho konkurence nevidéla, i kdyz sama v tomto roce méla za
sebou pouze jeden uspésny pielet -100km trojuhelnik.

Jeji konecné poradi v soutézi vSak bylo ponékud skromnéjsi nez povest, ktera ji
predchazela. Po odlétanych pouhych tech disciplinach (z nichz dvé ani nedoletéla) skoncila
na celkovém 6. misté od konce startovniho pole.

Druhym reprezentantem aeroklubu byl Bod’a Vinopal - ve funkci vlekate. A ten, krom
vlekani, vzorn¢ reprezentoval aeroklub i ve spolecenskych disciplinach, o ¢emz sveéd¢i fakt,
ze zanedlouho po té ranska plachtaika a instruktorka Vaclava Petrtlikovd zménila dres a stala
se ¢lenkou VAP, posléze i pani Vinopalovou.

Bohuslav Vinopal v kabiné Z-226B OK-KML,; Novy Dvur, cerven 1 971
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28.¢ervna 1971

Nebyvala dispecerska ,,volnost prostoru® dala moznost naplanovat pieletové traté:
»trojuhelnik dvoustovku® Podhotany - Moravska Ttebova - Kiizanov - Podhotany a
,havratovou stovku* Podhotany - Policka - Podhotany. Celkem pidalo i pocasi, a tak na
»dvoustovku* se vydali Mercl (VT-116 OK-7411), Kares s Jirdkem (L-13 OK-9848) a Petiik
s Chaloupkovou (L-13 OK-3814). Posledné jmenovani doséahli prvého otocného bodu, ale tam
ptistali. Po obletu Moravské Trebové na metu 115 km doletél Mercl (pfistal pobliz Bystrého u
Policky), 128 km dosahli Kares s Jirdkem ,,polnim* pfistanim u Bystfice nad Pernstejnem.

Bodovali pouze ,,stovkafi“ Michalec (VT-16 OK-2406) a Chmelat (L-13 OK-6814), kteti
svyj ukol splnili.

11. - 24.¢ervenec 1971

V Hoficich se konaly Oblastni plachtaiské zavody, kdy, a bylo to poprvé, se jich nikdo
z Podhotan netcastnil. Nominaci do startovniho pole sice obdrzel Horacek, ale protoze uz
nebyl zaméstnancem aeroklubu, musel ji, z divodi pracovni zaneprazdnénosti u nového
zamgéstnavatele, odmitnout. A protoze nikdo z podhotanskych se nemohl chlubit vykony,
které by opraviiovaly k zatazeni na ,,oblast™, byl na Hora¢kovo misto povolan nahradnik
z jiného aeroklubu.

Tak jedinym ,,reprezentantem* aeroklubu na OPZ byl opét Boéd’a Vinopal jako vlekar
se Z-226B OK-KML.

10.¢ervenec 1971

Touto sobotou zacina tydenni zékovské soustfedéni. Jak ¢as bézel, ukazalo se, ze to byla
pro zéky spis$ zkouSka odolnosti a vytrvalosti, nez ¢as intenzivniho leteckého vycviku.

Vzhledem k tomu, ze bylo nutno ,,pohnout* s pfipravnymi pracemi pro stavbu a navic se
blizil termin IV. roéniku PZH, bylo tudiz fyzické prace viude vic neZ dost. A pilotni Zaci byli
levnou pracovni silou!

Vsak instruktor Pettik nejednou proti takovému pracovnimu nasazeni zaki u nacelnika
Vrsovského protestoval a argumentoval skutecnosti, ze takhle se toho adepti 1étani moc
nenauci. VyslySen nebyl.

Mnozi z zakl po takové zkuSenosti vycvik radéji ukoncili a na letisti se uz neobjevili.

11.¢ervenec 1971

Mirek Michalec se na z Hoftic vyptjceném ,,Orliku‘ (VT-16 OK-1416) opét pokousi zdolat
trat’ Podhotany - Policka - Podhotany, ale tentokrat pfi navratu od Policky si se stoupavymi
proudy piestava rozumét a seda na letisti v Chrudimi.

13.¢ervenec 1971

Nezvykle v utery zasedd Rada AK. BliZi se totiz termin zahajeni IV. roéniku PZH a je
tfeba organizacné zabezpecit logistiku ubytovanim pocinaje a stravovanim konce, véetné
zabezpeceni technického zazemi.

A aby to byla parada se v§im vSady, je rozhodnuto o stavbé praporovych stozart pred
ubikaci.

14.¢ervence 1971
Ten den se opét letély néjakeé pielety, ale z dochované dokumentace nelze nic vycist krom
toho, ze Mercl nékam letél, ale skoncil na letisti ve Skutci, a ze VI.Hajek pristal nékde v poli.
Vrsovsky byl pteskolen na Zlin Z-42 OK-ZSG.
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Zlin Z-42 OK-ZSG, Novy Dvar, 14.7.1971

Dulezitéjsi je vSak skutecnost (i kdyz presna data opét chybi), ze novodvorské letiste
navstivili ¢tyfi piloti z druzebniho aeroklubu Csepel Budapest Farkazshegy. Po sloZitych
jednénich na urovni narodnich aeroklubti a bezpecnostnich slozek obou zemi, dostali mad’afi
v sestavé: vle¢ny letoun PZL-101 ,,Gawron* HA-SBK a cvi¢na dvousedadlovka kluzdk Gobé
HA-5331, povoleni k letu na trati Budapest’ - Bratislava Ivanka - Podhotany. Po jistém
bloudéni kolem Caslavi pak nasli letité a v potadku pfistali na Novém Dvofe.

Viecny letoun PZL-101 HA-SBK a kluzak Gobé HA-5331; Novy Dvir, cervenec 1971

Ctyi¢lennd mad’arskéa delegace na letisti pobyla do nedéle 18.7.1971 a stejnou cestou se
navratila zpét domu.

Béhem té doby se na ,,gobiné* svezla fada naSich pilott, ktefi se po vecerech v restauraci u
Francii za notné pomoci Lajosze Taby a lahodného moku s bratry Mad’ary druzili a
seznamovali se zaklady jejich obdivuhodného matetského jazyka.
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24.¢ervenec - 7.srpen 1971
Pro podhotansky aeroklub nastava vrchol sezony. Je zahdjen IV. ro¢nik ,,Poharu

Zeleznych hor*. K zdvodu se prezentovalo 18 soutézicich.

VT-116: Jelinek Tomas, OK-6435, AK Liberec;
Nejdl Radko, OK-6439, AK Mlada Boleslav;
Rydl Jan, OK-5524, AK Mlada Boleslav;
Cizkovsky Josef, OK-6431, Dviir Kralové;
Moravec Jifi, OK-5404, AK Praha-Tocna;
Stafl Radoslav, OK-4309, AK Vrchlab;
Jirsak Vaclav, OK-7449, AK Hofice;
Ladnar Josef, OK-7424, AK N.Mésto n.Met.;
Mercl Jaroslav, OK-7411, AK Podhotany;
Karasek Milos, OK-6438, AK Chotébof;
gvejnoha Karel, OK-5520, AK Praha-Toc¢na;
Vimr Stanislav, OK-5305, RanduL.;

VT-16: Michalec Miroslav, OK-2406, AK Podhotany;
VrSovska Nadézda, OK-2414, AK Podhotany

L-13 (s koeficientem):
Héjek Vladimir, OK-9848, AK Podhortany;
Drajer Miloslav, OK-2818, AK Chrudim;
Klinsky Vladimir, OK-6814, AK Podhotany;
Cermak Ladislav, OK-3814, AK Podhotany

K disposici byly vle¢né Z-226 OK-MQE, OK-KML, OK-MQK, OK-MPK, OK-KND a L-60
OK-MTG.

o OEIE L s heet AN '-
' . > g ‘( '~\“ ’ \b"‘“ y 1‘71#‘ il Lo

Soutezzcl piloti Zleva Miloslav Dra]er (AK Chrudzm) Jozef ,, Bubla“ Ladnar (AK Nove Meésto

n.Met.); Novy Dviir, cervenec 1971
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O priib¢hu zavodu tehdy VrSovsky napsal:

i

(’f‘;\‘

A

Vychododesky seroklub Svazarmu Podhofany méd ve svém sportovnim programu
zghrnutou i plachterskou soutd% - "Pohdr Zeleznych hor", ktery m&l le-
tos JjiZ 4. rodnik. Zapolalo_se létat 24.7.1971,prvni letovou discipli-
nou byla trojihelnikové trat Pedhofany,; Skuted- PPibyslav - Podhorany,
délka trati 115 km. Startovalo 18 v&tronl v soutdfi a t¥i vétrond mi-
mo soutéZ. Mezi nimi Ivanas Svdrovskéd.

Pedasi toho dne jakoZ i v pPedchdzejicich dnech bylo pod vliivem VT

nad Skandindvii 1020m. Zdpadni pobieZi Evropy spojovala zvlnénd stu-
dend fronta. Nade zemi by%o ve slabém jiZnim proudéni. Teplota vzdu~
chu se pohybovala okolo 30°C. Meteorolog s. Petifik dgval priznivé
pfzdpovggi - stoupéni v &isté termice 2-3 m max. dostup 2.400 p¥#i pieh~-
Pétl 32 C. . ,

Vysledek byl dobry, dolet&lo 12 v&troni.

1. ing.Jelinek AE Liberec -
2. Radko Nejdl AE Ml. Boleslay
3. Vliedimir Klinsky AE Pedhotfany

25.7. - druhé letovd disciplina byl let ns uzaviené trati 2x50 km
podhorary - Polilka - Podhofany 112 km. Meteor. situace stdle stejnd
aZ na to, Ze TV sfli a mé 1030 mb. Slab4 S fronta postupuje odozépadu
a nad zédpadnim pohranidim se rozpadd. Max. teploty kolem 28-30° “,
Ned Zeleznymi horemi se ob&as ukézaly v dopolednich hodindch i slabé
cuhum. Toho dne odstartovalo zase 21 v&trond k bojim v &isté termice.
Vysledek byl 17 v&trond v cili.

1. Jirsék V. Hotice 55,2 4m/hod.
2. Nejdl Ml.Beleslev 55,0 km/hod.
3. Rydl Jan Ml. Boleslav

26.7. ~ tfet{ letovy ukol. Toho dne pro zmému to zkousime na opa¥nou
stranu. Podhoifany - Zbraslavice ~ Havl. Brod - Podhofany - délka tra-
ti 104 km.

Tohoto dne jsme vyuZili nefinnosti voj.let. a tak jsme mohli letdt

op&t trojihelnik 100 km. Po¥asi se stabilizuje a jenom predpovid na-

povidd v gépadnich Zéstech stétu moZnost bourek. Teplota toho dne do-
sahuje 32°C. Start se otevird kolem 12 hod. a_do cfle dolétd 14 zdvod-
nikd, Vitézem této discipliny se stdv4 Radko Stafl z AE Vrchlabi
59,2 km/hod, Druhy ing. Jelinek a t¥et{ Josef Ladnar Nové Mdsto.

27+.7« -~ toho dne se dohadujeme jemn® s LDS a dochdzi k oboustranné do-
hod& a je ndm povolen eblet trojihelnfku 100 km Podhofany - Skuted -
Pribyslav - Pedhofany. Délka trati 115 km. Studend zvln®nd fronta nad
zépadnim N¥meckem zastavuje svij postup. Ve vS3ech hladinéch proudf
na nade Uzemf{ teply vzduch. B&hem dne slab£°Cu obladnost se zdkladnou
1700 m stoupdni 2-3m/sec. Tepleta vzduchu 30°C. Zévodnici prestévaji
v&Fit, Ze je moZné v tomto vedru let¥t. Proto dochézi k risnym pe-
chybnostem. Meteorolog Josef Pet¥ik stdle v&ii své gfedpovédi a dopo-
rutuje poselkdnis etevienim startu na 12.30 hodin. Reditel zdvodu
s.Vriovsky presvidduje, Ze to tam je provedl zkulebni let a tak z kou-
péni na Se¥ské pfehradé nebude mase nic. Nezbyvé nef prprét 3tastny
let a start jest otevien. . "
Toho dne dolétlo do cile 18 v&trond mezi nimi s. Rydl Jes. dosahuje
mimo souté# 71,5 kw/hed. Toho dne mé leti3td vzdcnou ndvitdvau. Stétnd
dozoi pro civilni letectvi v osob® Feditele CLI s. Arno¥ta Merka -
zjistuje provoz bez zévad. Prvni vétron v cfii je Nada Vr3ovskd s bi-
lou 16. Vit¥zem se stévd ing.Jelinek AE Liberec, Nejdl AE Ml.Boleslav
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a Vimr z René. Primér 60 km/hod.

Konednt se ndvitdvnici dodkali zdjezdu na Sedskou pPehredu. 28.7.71
jeme na pochybdch stabilni zvrstveni ném umoZnilo se vykoupet v plrek-
rédend disté vodd Sedské prehrady. Mnozi ra Seli jedtd nebyli a tak mé-
11 mo¥nost pognet tento skveet Zeleznych hor, o8

Dal3fim letovym dnem Jest 30.7.1971 ji% v po¥adi péty. Musime se piiz-
p sobit, nadi sousedé chtiji také létat a proto se vyddvéms na zépad
2 x 50 Podhotany - Viadim - Pedhofany. Tento den Je zmina polasi.
Predchézejicl pocl presla pies naSe Usem{ slabd Studendé fronta a za

ni pronikl do CGech chladn¥jdi vzduch od zépadu. Béhem dne3/8 Cu & moi-
nost prechodu v boufky. Vitr 5-7 m zépadnich sm¥ri. Zdkladna svahl
1750 m, Prwmki‘ misto ziskdvd v tento den ing.Jelfnek Liberec 57,9%m/hal
druhé misto Radko Nejdl Ml. Boleslav a tfet{ Ladnar Jos, Nové Nésto.

1.8.1971 ~ Zeasty letovy ukel. Musime se pfizplasoblt vzdudiné situacl
a Je ném dén k disposici proufek vzduchu omezeny 1I km 3ffkou a ng-
vic vyikovd omezeny letovou cestou., Zbyvd roshodnout letét a meho
Be g:‘.t koupat. Samoziejm® Ze letdt, vidyt jsou zdvody a bylo vyhlade~
ni 2 x 75 na trati Podhofeny =« Ki‘iianov - Pedhofany~ délka trati
150 km. Ji%ni teplé prouddni - roshranf{ vzduchovych hmot je nad N&-
mecken a d%e vyetupu jeet patrno moZncet vwyvoje boutek zejmém v
oblastech (eskomoravské vysodiny. .
I pres boufkovou &innost byl letovy den Usp¥inf. V cili 14 v&trond
dva zOstali na otodnych bodé, Vitdzem této discipliny se stal ing,
Jelinek AE Liberec 62,42 km/hod. druhy Rydl Jan AE Ml. Beleslav,
tieti Kardsek Chotdbot.

2.8.1971 « zvlnénd studend fronte postupuje pres Morawu na vychod
a dvé naddji nardstajici tlsk wvzduchu, e by to 5lo na 200 km ndvrat.
Musime zase volit dle nabidmutyeh moZnosti LDS. Moravs smérem na Jih
& Jihovychod jest obsazena. Zbyvd Sumperk, ktery dle hodinovek neni
gak dobry Jako titeba Medlérky. Reghodnuto - stanoven ukel &, 7 -
umperk & névratem- délka trati 210 km. Ji¥ od startu jsme trpdli
Jistymi pechybnostml, e z toho bude vlekaiskd disciplina. Domnirka
byla eprdévnd. Tento den si vlekari poprvé zalétall véetnd L 60, kie~
r¥ m&l prvni den zeméstndni. P#l zpétnfch transportech pomohl AE
Vysoké Myto a tsk prestofe jsme m&li vdechny m&tirond mimeo, Jjsme vdech-
ny dostali domi. Nejvdtdi ylet¥nd vzddlenohbt toho dne 161 km, kierou
ulétl Vimr St,., z Rané, K. Svejnohs #.Todné, Jirsék V. HoePice, Lad-
nar J. Nové Mésto, Nejdl Rv M, Bolesl V.

3.8.1971 ~ osmf letovy den a osmé bodovatelnd disciplins, Memor.situa-
ce se zlapSuje a vie ddvA zéruku, Ze trojihelnik jest moZno oteviit.
Avdak zese ng, kem 200 km lze:let¥t jsou blokovdny - nakonec musime
volit alespon néeo a Jedems na 100 km trojuhelnik do Havl.Broduy -
Zbraglavic a Podhofen. Podasi je vynikajici 3-5/8 Cu se zékladnou 1000=-
1200, dohlednost nasd 10 km, slabyf vitr J - 32 «.28 ~ 31 “¢. Stoupdn{
toho dne dogahuje 3~4 m.

Start ,otevi'eng 11,30, Tento den dolet®li do cfle viichni soutZZni
v&tron® a dve Sohaje, co let¥li mimo sbutdl, ‘

1. ing.Jelinek Liberec 76,34

2. Jirsdk Véclav Hofice 76,13

3. Nejdl R. Ml. Boleslav 75,81
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Tento letovy den byl velice vyrovnany & do cile dolétdvali v&trond
v p&tiflenych i vicedle nfch skupindch,

6.8,1971 - byl vyhléSen 9 letovy tkol. Konedn® ve vzduchu jest tro-
chu volnéji 3 tak Jjest mo¥né vyhldsit 200 km trojuhelnik na trati
a8

gg&hgaw =~ Uatfl n/erlici ~ K¥{Zanov - Podhofany - délka trati
5 km. '

Meteor, situace - nevyraznd oblast vyd&iho tleku vzduchu ovlivhuje
pofasi u née - z répa 3-5/8 cu pozddji 5-7/8 cu, tak znéla predpe-
véd. Situace byle podstatn® jinadi prekrdsné 3-5 cumuld se zdklad~
neu 1500 - 1700 - znand eblet urychlili - toho dre na na trat
sdletdlo 17 zdvodnikld a 16 zdvodnikd doletslo de cile. Tuto discip-
1lina vyhr4l Karel gejnoha z To&né 65,8 km/Hod., druhy Drajer Chru~
dim pa L 13 ~ tretf Gi¥koveky Dvir Krélové n/Labe Timto jeme usev—
feli 4. roénik plachtaiské sout®%e o "Pohdr Zeleznych hor", Jest
to cennd zdleZitost, vzhledem k tomu, %e¢ na startu jsme vid&li po-
prvé mladé plachtaie, ktefi svad&li "mistrovské®™ boje se zkudenymi
Jako byl s.ing, Jelinek. Pefadatelé ve Vychodoleakych Pedhoianech
ge snaZili ddt svym hostim maximum.

D& se Plci, Ye se podebila soutdZ, kterd mSla dobrou \reven a po- i
mohla edhslit zévodnické telenty mladfch plachtabi. - |

Celkové umfst®ni ¢ 1. Nejdl Mladé Beleslav 8.314 boad
2. ing.Jdelinek ILiberec 7.796 bodl i
3. dirsdk Hoflce T7.501 beodd ’
4. Ladnar Nové MSsto n/Met. ‘7.476 bodd
5. Svejnoha Tedni 7.065 bodd

na deldfch mistech se umistili Rydl, &i¥kovsky, Stafl, Moravec, Vimr,

Kardsek, Mercl, Drajer, ®linsky, Hdéjek, Cermdk, VrSovské.

Spertovni komisl zastupoval znémy moterovy pilot z byvalé L &koly
chrudimeké s. Josef VeZen{lek a Feditelem zdvodu Eda VrBovsky, Me-
teorelog Petiik a Klinsky. Odlétalo se 22.000 km.

Pez wlmi debré spbluprdce mezi VO 84slav a Adroklubem Podhofany
bychom asl needlétali takto uspddngch 9 disciplin jako o lefednich
zdvodech, Aercklub Pedhofany uspofdédd v tomto terminu 5, rodnik
“Pehéru ieleénych hor" pod zéd¥titou a ve spoluprédeci s Zasopisem

letectvi a Losmonsutike v roce 1972 na ktery Vés sedetn® zveme.

Vréovaeky Ed.
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Stun vitézii IV. rocniku PZH
zleva: Jozef Ladnar, Vaclav Jirsak, Radko Nejdl, Tomas Jelinek;
Novy Dvur, 7.8.1971

Spolecné foto zavodnikut a poradatelu
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9. - 18.srpen 1971

IV. roénik PZH je minulosti, ale na letisti je dale nebyvale Zivo. Své soustfed&ni totiz
zahajuji piloti z Prahy-Letiian, kteti na Novém Dvofe nasli kratkodoby azyl. Houstnouci
letecky provoz v okoli naSeho hlavniho mésta jim totiZ nedovoloval vykonné 1étani, proto
vzali za vd€k pohostinnosti ¢lenti podhotanského aeroklubu a po nékolik nasledujicich let se
v 16t& piesunovali do narude Zeleznych hor, aby zde nalétali ngjaké hodiny a kilometry.

V roce 1971 se ,,letnanského* soustfedéni zacastnilo 18 piloth a pilotek. A jak uz to byva,
vecer, kdyz se vSichni sejdou dohromady, probere se kde co. Tak se ¢inovnici podhotfanského
aeroklubu dovédeéli, ze v letiianském hangéru sedé prach na jiz letu nezptisobily XL-13M
»Blanik® OK-6202 (prototyp v.¢€. 3), ktery dfiv l1étal s motorem Walter A (M-100) na pylonu
(pozn.aut. viz r.1966). Vétron si odlétal vyrobcem stanoveny pocet hodin a v podstaté cekal
na seSrotovani.

Nicméné, odkudsi pfisla myslenka, ze kdyby se nasel zdjemce a uhradil by ,,fabrice*
ptislusny obnos za generalni revizi, vétronl by snad mohl 1état dale. A tato mysSlenka né€kterym
¢lenim Rady AK nedala spat.

Tady do historie Vychodoc€eského aeroklubu Podhotany vstupuje jméno Josef Jecny. Byl
plachtafem a ¢lenem letianského aeroklubu, ale s VrSovskym si ,,padli do noty“. A protoze
podhotansky aeroklub v té¢ dobé nemél nouzi o finan¢ni prostfedky, slovo dalo slovo, a Pepek
JeCny, ktery jako zaméstnanec ministerstva prumyslu mél opravdu ,,dlouhé, dlouhé prsty®,
zacal zpracovavat ptislusnd mista, aby vize uschopnéni OK-6202 nabyla pevnéjSich obryst.

,, Letnanaci“ u sveho L-13 OK-4830; Nov} Dvur, srpen 1971

12.srpen 1971

Nastal slavny den pro Antonina Mervarda. A¢ v seznamu ,,stiibrnych céckait‘ ACR je
uvedeno datum 2.7.1971, onu vytouzenou ,,padesatku* Tonda uletél opravdu az v tento den.
Bylo to do Poli¢ky a tim si ,,vyslouzil* odznak s ¢islem 3253.
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13. - 15.srpen 1971
V ramci ,,letnanského* soustiedéni zavital na podhotranské letisté motorizovany kluzak

L-13T OK-6201, ktery k pohonu uzival motor M-151, coz nebylo nic jiného, nez upraveny
dvoutaktni dvouvalec z ,,bakelitového* Trabanta. Zlaté ceské rucicky!

VL VA S T T 5 N

o i

XL-13T OK-6201 U néej Jifi Vafdk, piléi a konStfuktél;; Novj? D\/’L‘i;’j-srp 71
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V tu dobu VrSovsky pozval na letiSté¢ v rdmci ,,utuzeni bratrskych vztahii* vojenskou
delegaci sovétské okupaéni armady z posadky v Bohdanc¢i.

Vojaci sovétské armady obdivuji leteckou techniku; Novy Dvur, srpen 1971

Dalo by se konstatovat, ze ac tfinactka je nest’astné ¢islo, do
tohoto data vladla mezi lethanskymi spokojenost. Pocasi bylo
dobré, dispecerskd omezeni minimalni.

Nic vSak netrva vécné. Letianskému soustfedéni prestali
vojaci ptat. Na 14.8.1971 bylo vyhldseno vyskové omezeni do
300 m QFE Podhotany, 15.8.1971 je povoleno jen 400 m.

Takze, kdo potiebuje, 1ét4 okruhy, ostatni se pokousi ,,plazit*
na svahu.

Nebylo proto divu, Ze v bloku ¢asométice se objevuje
poznamka, ze mistni pokracovak Pepa Kudlacek sedi blizko
letit¢ na poli.

Navic, predem je od LDS inzerovano, ze od 17,00 hod. ve
sttedu 16.8.1971 bude vyhlasen celostatni zakaz.

, A tak vSechna letnanska leteckd technika je béhem dne
udlacek odst&hovana na domaci zakladnu.

o,

T
Josef

17.srpen 1971

Nastalo obdobi zakaz 1étani, které trvalo az do 10.zafi 1971. Volny ¢as byl vénovan
udrzbé techniky a brigadnické Cinnosti.

Nl

G
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19.srpen 1971
Zaseda Rada AK.

5ch 4B dne 19.8.1971

1cel 8% Aeroklutu Podhofany , zahdjeni 17.50 hod.
Pritommi 3 ¢
VrSoveky, Matudka, Nohel, Héjek, Votrubec, Klinkky, Pet¥ik

kan

1/ Zahdjeni :

S.V¥riovsky upozornil na melé vyuZiti Orliku & pPelétavost Blaniku.

2/ Rada AE ukl&da rozplacovat plén.mu jednotlivé letouny a rozpracovat
vyuzitl max. pedtu letovych dnd.

3/ $. Kalhous - rada uklida uvést urychlené do provozu leto un 5402
gohaj.
*%4/ S, Michalec ~ rada uklédd s.Michalcovi projednat ve Vysokém Myt
® opravu vyskového k ormidle u letounu VI-16-0rlik 2406, Do 21.8.71.

N

5/ S. Svaton ukon&il motorovy vyevik zdvdrednou zkoudkou.

5/ 5. Nohel podal zprévu o stravovdni na zdvodech.

7/ S. Vr8ovsky svold IMZ instruktorl , kde se projednd vycvik Zdka
2

i

dalsi le teckd &innost.

%/ Reda AE ud®luje za préci pPi PZH odmény - s.Plidkové K&s 150,-.
8/ & ns&y vypolitd mzdy kuchyné za zdvody & zaplati mzdy 3.9.71.
/Yol L, Kadparovd, Pli3kové, Bibrova, Nohelovd, VoZenilek/.
ar K*;nema fakturagg bude vypracovdna pd obdrZeni faktur od Aeroklize
b, ktefé se podilely viednymi letouny.

./ Rada uklsdd plachtafskému odboru, aby vypracoval v mEsieci z&Pi
hodnoceni zavodd po sirdnce vycvikové a pfinosu pro Aeroklub po
strénce letscké, ¢ vysledku bude informovat &lenskou schizi

12/ lotorovy odbor -~ s.Jenfk - se ukldds projednat pln¥ni CSNOVY mo-

torového 1étand. O tontop podd gpréavi na Clenské schizi. Je numé
prolétat mnoho hodins

13/ Se s. Petrikem bylo OV\Q€ﬂndﬂ“ jeho chovédni v posledni dobé na le-

i, Rada upa&crnfla s.PeErika na nékteré jeho chybné postoje,
kterych se musi zbavil. Dgporuduje s. Petfikovi, aby vesSkeré své
kritické p¥ipominky uplatnoval na rad® a ne individueln® mezi ¢lemy,
protoZe to neprospivd kolektiwvu Aeroklubu.

34/ Schlzovd dinnost ve III. a IV. &tvrtleti 1971.
sice z&P1 budou schize raoy KonanJ pravide . S mllnsky
rypraceje plan &ipnosti. Dal31 schlze rady je 2 9 1071 V 1700

avarn® Letka. Clenskéd schtize se bude konat v sobotu dne 18.9.1971
v 8.00 hod. na leti&ti v Bodhofanech. Program bude vypracovan 2,9.
nz gchizi rady AE.

< <

Q

%, 5.Vr8ovsky informoval o Jedndni na stranické skupind OV Svazarmu
Pardubicich. Z rozhadnuti orgdnu predsednictva OV Svazarmu musi
" i novych pracovnikd hospoddifského zaifizeni Aerokovu
ou AE, kterd ma také konelné slovo. S } uadjm pracovni-
proveden pohoVov a sestaven Dplsluajy kadrovy materidl.

lo schvaleno prevzeti motorového v Aeroklubu Letna
7. S, Vr8ovsky projednd revigi u nar ho ocun:ku Lext KLQOVLCS;
Dédle bude projedndno s AR Letnany } :

s . = Z "
7/5 .Vrdovsky projednd na UV souhlas
bu. .

Schize skonena ve 20.45 hod. Zepsal Klinsk
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30.srpen 1971

Nacelnik letisté VrSovsky rozesila ¢lenské zakladné ,,Podhoransky informator ¢.6/1971°.
V ném c¢lentim svym osobitym zptisobem sdé€luje, jak pod jeho vedenim spésné byly
plachtaiské zavody, jak pod jeho vedenim se dal bude budovat a pracovat, abychom nadale
zvelebovali zazemi letiste, atp.

Jen Uplné na konci tohoto ,,literarniho* vytvoru byla véta, ze 1étani zak je zabezpeceno ve
dnech stfeda, patek a sobota. Snad to byl jisty druh reakce na Petiikovu kritiku, ale
Vrsovského vyzva u zakl nenasla naplnéni. Dilem proto, zZe fady zakt dik nevalné zkuSenosti
ze ,,soustfedéni® protidly, dilem proto, ze dojizdét ve vSedni dny odpoledne po Skole na letiste
a ud¢lat jeden, dva starty na navijaku..... Asi to nebylo ,,to pravé ofechové®.

1.zari 1971

Doslo ke zruSeni ,,Aeroklubu vojenského letisté v Caslavi. Z hlageni, které Vrsovsky
posild na OLS Hoftice vyplyva, Ze stav motorovych pilot k tomuto datu je u VAP nasledujici:
Chmelaf, Jenik, Petiik, Pletanek (instruktor), Svatoti, Simek, Vinopal, VrSovsky a zak Kares.
Déle Vr$ovsky sdéluje, ze z AVL Caslav do VAP hodlaji piestoupit vojeniti piloti: Brazda,
Dan¢k, Donth, Drzik, Kasparovsky, Klobou¢nik, Machacek, Nosek, Trnka, Vozhradsky a
Gaal (instruktor).

A protoze ptislovi pravi, ze ,,zelezo se ma kout, dokud je zhavé* odesild VrSovsky na OLS
Hofice tuto zadost:

VYCHODOCESKY AEROKLUB SVAZARMU CSR
PODHORANY

Vychodolesky oblustni seroklub
€. 190/1971

Se.prlkedificky Datum
letist l.z481 1971

L B0¥1cE vBosurkonssz

Z4aost ¢ pfid’lent letounu © - 205 T.

=

Vychododeaky seroklub Svezermu ISR Podhofsny %444
oblustni serokdub HoPice o pfid leni jednoho letoumu C - 2057
E.0139 pPevzatého od vojenského seroklubu Chotusicee

Jeke divod Zé&costl uvidime.to,Ze aeroklub Podhofany
uéd k dnesnimu drd 8 motorovich pilctd = 1 28ka t¥=nd pied
zkoudkouewscu to tito piloti = Vriovsiky,Chuela¥,Pletdnek,
Jenfk,Simek, Vinopal,Svaton,Petiik, 54k ~Kared.s tohoto stavu
Jeou prvni 3 mot.instruktory.Dle dohody se s.pplk.ing.Orségem
% W0 1115 Chotusice a vedeni vojenského aeroklubu pPestupuje
o'kd1ik pllotd do naSeho aeroklubue.jedns se o asllachadek,
Trnka,Brézds ,{asparoveky,Vozhradsky e instruktor Gél.

Péte o letoun je zsjiSténs viastnim leteckym mechenilmm,
ktery je zamistancem seroklubu Podhofany.

PPedpokléddme,%e toto zdivodnini & dosavedni veelku
detré visledky préce nefeho sercklubu ddveji pPedpoklad
potFebné péfe o letoun a Jjeho plné vyuZiti.

Dikujeme za Lladné vyPizeni e jsme s pozdravem
Vychodotesky i
SVAZARMU CSR
Lo s OB AN ©
letiste Podh onova n. Doube

co: VZA - pFedsede mot.odberu pEniseds W elnby
seJirdask = ol /Z"’k/cé\%’
z8 vojeseroklub mote AP
7V
i
./

C. Ge&. STSP Pardubice 200-671, SBCS Pardubice 80-245
Adrasa: Vychodozasky aeroklub Podhotany u Ronova n. Doubravou. Telefon Podhotany 14
VCT 07 -12389 70

Vyizujo yriovel

Dopis se zadosti za AVL podporil i Andrej Gaal; Novy Dviir, 1.9.1971
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2.zari 1971
Na ,,Letce* zasedala Rada AK. Z nejdilezit&jSich rozhodnuti:

- do Letnan se na prohlidku odveze VT-7 ,,Lundk* OK-0816 (pozn.aut.: prohlidka VT-7
neprinesla kyzeny vysledek, a tak ,, Lunak* dlouha léta potom visel na ,, hambalkach *
v hangaru a své chvile slavy si uz odbyval jen pri prvomdajovych pritvodech)

- je schvalen vycvik O.Hovorky st. jako Zaka virnikli v Aerotechniku Kunovice, a to na
naklady VAP (pozn.aut.: Ota Hovorka st. byl povalecny motorovy i bezmotorovy pilot
VAP, ktery po dlouhé prestavce opét zacal s bezmotorovym vycvikem. Situace ve
virnikovém létani vsak rychle spéla ke svéemu konci, kdy veskere aktivity byly nasilne
utlumeny)

- pomoc MNV v Podhotanech pfi rekultivaci rybniku v Novém Dvoie (pozn.aut.: pri

rekultivaci rybniku na Novém Dvore odpracovali clenové aeroklubu celkem 357
brigadnickych hodin)

gdda na ryl'ku' Novy viir, 3.9.1971
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4.zari 1971

Neleteckou, ale o to tragi¢téjsi smrti v zaméstnani pii stavebnich pracich zahynul ve svych

28-ti létech Petr Benes, ¢len VAP od r.1958, plachtaft, drzitel ,,stfibrného C*“ ¢.2008. Smutno
bylo na letisti!

5.zari 1971
UV Svazarmu CSR vydava hospodaiskému zafizeni AEROKOV nasledujici dodatek ke
ziizovaci listing:

S TER e e 0T

hospodiFského zafizeni A BEROK O V¥
pEi zdkladnim organizadnim &ldnku Svazarmu CSR /ZOC/ vydany a schvdleny v
Svazarmu CSR dne 19, 10. 1970.

(@) Uvod

#eedodatku ke sFizovaof listing

Na ziklad¢ xunemesstchiniiny vydané ustrednim vyborem Svazarmu CSR &9 7761 .
22 dne . Be 94 1971 a zdpisu do podnikového rejstéiku u okresniho. /méstského/soundu
vHradei Krdlové . pod &.j. Pm 665=1 z¢dne 21, 4. 1970

nabyvd hospoddiské zatfizeni 4 ZROK QO V dnem zdpisu prdvni subjektivity. a
| Nidzev a sidlo hospoddfského zatizeni

ABROKOY
hospodéiPaké zaPizeni Aeroklubu Svezsrmu

g
11 Predmét a iéel éinnosti

1/ PFedmétem &innosti jsou:
R

A=13 D¥evezpracujfel proves pro leteeckou vy;-;bu \a opmvlireutv!
(A=14 Odrba n opravy mechanismil k zajistén{ leteckého provosu —
| Be4) Nékladn{ autodoprava i pre jiné soecialistické orgnisac
J B=47 Strojnf vyroba 7, -, ' o :

Aq,

.

2/ Uéelem uvedenych &innosti je zajisténi vyroby & sluZeb pro organizace Svazarmu,
jejich Eleny, eventudlné pro ostatni socialistické organizace a obyvatelstvo, vyuZi-
tim odborné kvalifikace svych &lentd a z toho plynouci finané&ni zaji$téni potfeb ZOC,

eventudlné jinych zdkladnich organizaénich &ldnkd v plisobnosti OV /MV/ Svazarmu

11 Zriizovatel a nadrizeny orgdn

1/ ZFizovatelemHZ A BROKOY je UV Svazarmu CSR.

Bohuzel, posledni fadek dokumentu ponékud ménil situaci. Krom nejuzsiho vedeni téméf

vSichni tehdej$i funkcionafi VAPu 1 nadale Zili v pfesvédceni, Ze ziizovatelem HZ je VAP.
A ti, kdoZ pravdu znali, neméli zdjem ji Sifit!
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10.zari 1971

Zakazy pominuly a pomérné slibn¢ se opét zacal rozvijet motorovy provoz. Zcela urcité to
bylo déno tim, ze FrantiSek Pletanek ziskal opravnéni instruktora a na letisti se objevila
7-226T OK-LMF, coz vlastné byla ,,stard znama* 0119 ze zruSeného vojenského aeroklubu
Caslav.

Létaji se hlavné navigacni lety, a to 1 s plachtafi.

W s

VZ 226T OK LMF Zkousz ., posaz“ Milan Poskoczl Novy Dvur zari ] 971

(Ze vzpominek Ferdy Karese)

.,V Podhoranech se mi podarilo dokoncit miij motorovy vycvik zapocaty ve Zbraslavicich
na C-105, preruseny jeji havarii a pak obnoveny na C-205.

"Mistr” usoudil, Ze je treba dalsich viekarii a tak nekde vyridil mé pokracovani ve vycviku.
Obcas nam pujcili C-105 (podle mého zapisniku to byla OK-HLH) a on sehnal instruktora.
Myslim, ze se jmenoval Pletanek. Néco jsme odlétali navigacne, ale éro nam pujcovali
nepravidelné.

Visovsky rozhodl véc resit razantné a odeslal mé na intenzivni docviceni do ULS Vrchlabi,
Tam se na mé vrhl znamy plachtarsky mistr p.Kumpost, ktery si pro nadchazejici dovolenou
musel napracovat hodiny, takze jsme se ucili a létali od rana do vecera na C-5 modifikované
plechovymi kiidly. Mél jsem vycvik véetné akrobacie.

Po navratu mé spolu s vojakem Viktorem Noskem (ten na vojné létal SU-7) poslali na
teoretické zkousky do Brna a potom mée inspektor p.Bret z Hovic udélal praktické zkousky.

V té dobé jsme ze zruseného vojenského aeroklubu dostali do stavu C-205 OK-LMF. "Mistr
"mi po predani pilotniho prikazu oznamil, Ze ted jsem jiz motorovy pilot a budu vyvazet
plachtare na orientaky. Zajem byl velky, vsichni jsme si zalétali, ale urcité to podle predpisu
‘kosér” nebylo. “
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15.zaii 1971
Motorovy odbor dostal pridélené hodiny i na Aero Ae-45 OK-EGQ, takze ,,vicemotorové
hodiny* si do zapisnikii mohli napsat Chmelat, Jenik, Pletanek, Simek a VrSovsky.

18.zaii 1971

Je svolana clenska schilize a tato sobota je povazovana pro leti$té za den vyznamny! Bylo
totiz provedeno oficialné prvni kopnuti do zemé v ramci akce ,,Z* ONV Chrudim pod ¢.j.
310/T, coz znamenalo zah4jeni budovani zdéné ptistavby (klubovna, ucebna, socidlni zazemi,
letiStni kontrola - véz).

28.zari 1971
Vymatek z rozhovoru s Karlem Hanzlem, pfedsedou Federalni kontrolni a revizni komise

Svazarmu (L+K ¢.22/1971)

~Dvacetileta cesta Svazarmu byla cestou prikopnickou. Cestou jistot i hledani, zdolavani prekaZek i
zapasd. Proto také nemohla byt a nebyla dlaZdéna jen uspéchy, ale také nezdary, chybami i omyly.
Pocatek téchto chyb a omylii netieba hledat v druhé poloviné sedesatych let, kdy se také ve Svazarmu
zacaly projevovat i prohlubovat krizové jevy jako odraz celospolecenského vyvoje. Bylo to nestastné
rozhodnuti o vyvedeni nasich zékladnich organizaci ze zavodd, ztrdta viivu na miadeZ na skoldch
II.stupné, ochromeni fizeni zrusenim krajskych vybord; ochabla péce o zvysovani clenské zakladny,
oslabilo se ideové-vychovné pisobeni, necitlivy pristup k nékterym zdjmovym usekdm cinnosti a
nereseni nardstajicich téZkosti - to vse vedlo ke stagnaci hnuti, NeZ se vsak UV Svazarmu stacil po
lednu 1968 zamyslet a zacit boj proti deformaci, chybam a omylim, rozpoutal se boj o existenci
organizace. Utoky pravicové oportunistickych sil Sly na samu tridni brannou podstatu Svazarmu, na
zakladni marx-leninské principy jeji vystavby.

Statecny postoj vsech cleni a funkcionard, ktefi vedli boj za udrZeni a jednotu organizace,
vyvrcholil v cervnu 1969 sjezdy narodnich organizaci a IV.mimoradnym sjezdem, ktery uzaviel obdobi
krize a otevreného boje s pravici a otevrel cestu ke konsolidacnimu procesu ve Svazarmu.
Vzpominame-Ii dnes, ¢im jsme sami prispéli k odraZeni ndporu pravicovych oportunistickych a
revizionistickych sil ve Svazarmu, nezapomerime to hlavni a rozhodujici: Ze nam k tomu dopomohly
Soveétsky svaz a bratrské socialistické zemé svou vcasnou internacionalni pomoci v srpnu 1968, Ze za
nastoupeni cesty v celé zemi i v nasi organizaci vdécime tém zdravym sildm v komunistické strané,
které pocinaje dubnem 1969 zacaly pod vedenim Gustava Husdka vyvadet zemi a spolecnost na cestu
pokojné vystavby socialismu."

2. - 3.Fijen 1971

OSP Chrudim navezl zemni techniku a poc¢alo hloubeni zakladl. To se opét neobeslo bez
vyznamného podilu ruénich praci, které vykonali ¢lenové aeroklubu. Ale odménou jim bylo,
ze prace opravdu rychle pokracovaly.

14.Fijen 1971

Rada AK fes$i dva ndhle vyvstalé problémy finan¢niho charakteru. Kontrola provedena
finan¢nim odborem ONV Chrudim zjistila, Ze za roky 1968, 1969, 1970 nebyly zcela spravné
provedeny zakonné odvody dani. A to byl docela malér hrozici pomérné€ velkymi sankcemi.
I pfes to, Ze aeroklub m¢l docela solidni finan¢ni zazemi, musel si na vyrovnani pohledavek
vypuj¢it od AEROKOVu.

Tim druhym problémem byla hrozba arbitraZi za pozdni splaceni faktur subdodavateltim
AEROKOVu (zejména Kovopodniku Pardubice).

16.Fijen 1971
(Ze vzpominek Ferdy Karese)

,, Ten den Vrsovsky vdaval prvorozenou dceru a v Horicich se odbyvala oblastni
akrobatickd soutéz. Tam byl nominovan nds pilot Jaroslav Simek, ktery, kdyz nebyl v praci
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vvvvvv

akrobatickych zkuSenosti a po prezkouseni z akrobacie v Chrudimi, byl s nové ziskanou C-205
nominovan na oblastni akrobatickou soutéz do Horic.

A protoze u Francii probihala zminéna svatba, byl povolen jen odlet na onu akrobatickou
soutez a navrat z ni, jinak byl AK bez provozu.

Kdyz soutez skoncila, nékdo telefonicky zjistil, Ze nas Jarda obsadil posledni misto.
1 provedly se pripravy na prilet 'statecného hrdiny’, véetné vitaciho transparentu. V dobé
priletu se na letiste prisli provétrat a podivat na letadla svatecné obleceni svatebcané a
zapojili se do vitaciho obradu.

Jarda pri pruletu nad letistem udeélal furiantsky nékolik nizkych sudovych vykrutii, coz bylo
pochopitelné zakazané (navic meél na palube néjakého plachtare, jméno si ale nepamatuji).
Vsichni jsme ho privitali potleskem, svatebcané méli dotazy, Jarda ochotné odpovidal.
Posledni dva dotazy padly od ponekud jinak oblecenych 'svatebcanii” nez jsme byli my. Ti
panove se ptali, jestli na takové produkce je potieba néjaky prikaz a jestli by jim ho mohl
ukazat. A Jarda se hrdé vytasil se svym ‘pilotakem’. A pak uz jen udivené hledel, jak jeho
pilotni prukaz mizi v kapse jednoho z onéch panu. Byli totiz od Statni letecké inspekce!

Zajimavé! Byla to nahoda nebo avizo nékoho na patricnd mista? *

Soudruh j’ Y [/
Jaroslav 35 ime k

PePfinova 22
Olomouc

M ..2135 21.10.1971
Dp Bléha
Jinéti prikazu.

VaZeny scudrubu,

bylo zjisténo, Ze dne 16.10.1971 jste na letilti
eroklubu Podholany provedl pfed pPistdnim prilet nad
letifténm ve vjSce cca 15 m, ktery jste ve vy8ce cca 100 m
zakontll stoupavya vykrutem, ¢iamZ jste se dopustil hrubého
poruseni platanych letovjieh pfedpisd.

A _ “eskd leteckd inspesce, Jjako orgdnm stdtniho odbop-
agého dozoru na gsesu civilaiho letectvi, jehoZ hlavnim
dzolem je zajistoval bezpelnost leteciého provozu, rozhodls
proto po zviZeni vdech okolmosti pifipsdu (v souladu s usta-
39;@513 § 26 z?z. Le 47/5613b% - letecky zdkon) ode jmout

am docasné prukaz zpiscbilesti sportov ¥ 4 ilni
T Sldl%ﬁﬁ?? P ovaiho pilota civilniho

Uvedeny priksz se Vim odnimd na dobu 6 mésfed, t
do 22. dubna 1971. .

arnoSt M ar e k
reditel

1 ,, mistr tesar** se nekdy utne! Jarda drzel sviij letecky pust do 22.dubna 1972 nikoli do
22.dubna 1971 jak v dokumentu uvedl reditel SLI A.Marek.
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29.fijen 1971

29. Fijna 1971 zasedal v Brné Fe-
derdlni plachta¥sky odbor ACSSR, aby
projednal tkoly na rok 1972, zv1asté
v souvislosti s pripravovanym X.
PMR, které se bude konat ve dnech
4.—20. 8. 1972 ve Vrchlabi. Projednal
podrobné zpravu J. Pokorného a J.
Kumposta o tréninkovém soustiedé&ni
§irsiho reprezenta¢niho druZstva
plachtaid v Moravské Trebové (viz
tvodni reportd? v L-+K &. 14/71 ,13
plachtaf v Moravské T¥ebové“) a za-
byval se zévéreénym hodnocenim. Ve
svém usneseni pak tuto zprdvu bez
prfipominek schvalil. RovnéZ bez pfi-
pominek schvalil zprdvu J. Forménka
o uc¢asti naSich reprezentantli na me-
zindrodnim mistrovstvi NDR 1971 a
zpravu J. Pokorného a ]J. Kumposta o
Géasti naSich reprezentantl na srov-
ndvaci sout&Zi aeroklubi zemi soci-
alistického tdbora v plachténi v ma-
darském stFedisku Dunakészi.

Plachta¥sky odbor Aeroklubu Ces-
koslovenské socialistické republiky
vyslovuje plné uznédni reprezentan-
tim, vedoucim, trenérim a pomocné-
mu persondlu, ktery se ziacastnil sou-
téZi v NDR a MLR, za vzornou repre-
zentaci a predkladd FR ACSSR navrh
na vysloveni uznédni timto orgdnem
a priméfené ocen&ni dosaZenych vy-
sledkd.

Plachtatsky odbor ACGSSR vzal na
védomi zprdvu o stavu a pfFipravé
techniky pro reprezentaéni druZstva
plachtafd na rok 1972 a uloZil hlav-
nimu plachtarskému inspektorovi —
spolu s tajemnikem odboru — poku-
sit se zajistit, jako dal3i alternativu
zabezpe&eni reprezenta¢niho druZstva
potfebnymi vé&troni, zhotoveni t¥i para
k¥idel pro stavajici trupy vétroiil
VT-116 v n. p. Orlitan v takovém
terminu, ktery by byl pFijatelny pro
acast reprezenta¢niho druiZstva na

(L+K &.2/1972)

srovndvaci soutéZi v SSSR. Pokud by
se nepodarilo zajistit finan¢ni pro-
stfedky ke kryti tohoto tkolu z fe-
derédlniho rozpodctu, zajisti prostfedky
narodni aerokluby bud jako z&pdjcku,
nebo zminénd kiidla primo zakoupi.

Predpokladem je pPijatelnd cena, pFi-.

¢emZ by byla kiidla — po vybaveni
reprezentaéniho druZstva novou tech-
nikou — preddna nérodnim aeroklu-
blim. (Alternativou pro zajist&ni po-
tfebnych finan&nich prostiedkdt by
mohl byt odprodej uvoliiovanych vé-
trofii L-21, jakoZ i kiidel vé&troiil
VT-116, zbylych po vybaveni poZado-
vanymi specidlnimi kiidly.)

Uvadime je$t& né&kolik bodl z usne-
seni:

@ PO ACSSR vzal na védomi zpravu
0 plinu zahranignich akci PO ACSSR na rok
1972 a vyslovil s ni souhlas. Souhlasi také
S navrZenym seznamem reprezentantit ve-
doucich, trenéri a pomocnikii pro vyjezdy
na rok 1972, ktery pfedloZila trenérska rada,
a dopliiuje jej o Ing. M. Svebodu, J. Simka,
J. Kovandu a M. Dobrovice.

@ PO ACSSR schvalil plan ¢&innosti tre-
nérské rady na rok 1972.

@ Celkovy poéet’ udastnikit X. PMR ve
Vrchlabi se stanovi na 40, pfitemZ 28 za-
vodnikii bude z ACSR a 14 z ASSR. Mimo
tento pocet bude jesté 7 tcastnikii zahra-
niénich.

@® X. PMR se bude létat v zédsadé na
vétronich VT-116, Clenové Sirifho reprezen-
taéniho druZstva si mohou po souhlase TR
vybrat typ vétroné z reprezentaéniho mate-
ridlu. Pfednost ve vybérn maji ti reprezen-
tanti, kterym byl vétroii pfidélen v pribéhu

_ celé pFipravy. Konetné rozhodnutf nalezi TR.

Vyhér reprezentaéniho druistva plach-
tafii pro obdobi 1972—1974 se uskuteéni
takto: rozhodujicim kritériem pro vybér $ir-
Siho reprezentaéniho druZstva bude jarni
soustfedéni_ v roce 1973 — pied srovnavaci
soutéZi v CSSR. Tohoto soustfedéni se zii-
castni 6 prvnich zévodnikii z X. PMR, pFi-
¢emz TR uréi zbgvajicf tiéastniky do maxi-
malniho po&tun 13 zavodnikii. (PFitom méa TR
prdvo nominovat maximélné 7 zavodniki za
predpokladu, 7e se X. PMR neziéastnilo 7
€lenii stdvajiciho $irfiho reprezentaéniho
druistva, 8 — nezfiastnil-ll se tento podet

atd., avSak nominovat 4 zdvedniky mé pra-
vo v kazdém p¥ipadé.)

@ VII. PMR Zen zorganizuje v roce 1872
ASSR v gervenci v Prievidzi. Celkovy poéet
ziigastnénych plachtafek bude 15, z toheo
vy§le ACSR 10, ASSR 5, mimoto bude po-
zvano 7 zahraniénich fiéastnic. Zeny budou
na VII. PMR létat na typech, kterymi je
vybavi narodni aerokluby, pokud jde o re-
prezentantky, tak na typech, Které poskyt-
ne TR.

@ PO CSSR uzniva platnost odznakii zlaté

,C* a st¥ibrné ,C* s jednim a dvéma dia-
manty a bude uvedene vykonové Kkategorie
registrovat. (Centrdlné vSak budou zajiStova-
ny pouze odznaky stfibrné ,c“, zlaté ,C“ a
zlaté ,C“ se tfemi diamanty.)

@ PO CSSR doporuéuje vycvikovému od-
born OLPP ACSSR vyzkouSet v OPS AGSR ve
Vrehlabi ve vycvikovém roce 1972 novy sy-
stém vyeviku plachta¥skych instruktorii. Ten-
to systém by spoéival v tom, Ze do fistFed-
ni Skoly by prichazeli uchazeci viestranné
piipraveni z aeroklubi. Jejich pfipravu by
provéfily naroéné zkousky pied federalni
komisi. Do kursu by byli pfijati pouze ucha-
ze¢i, ktefi by prokazali vyteénou techniku
pilotaze a alespoii dobré znalosti z teorie.
V kursn by se totiZ nevyucéovala teorie —
nybrz pouze uméni vyuéovat. Praktick§ v§-
cvik by byl zkracen na moiné minimum
s tim, Ze by byla prolétina celd stavajici
osnova. Piijimaci zkousky by se uskuteério-
valy s dostateénym piedstihem p¥ed kursem
v patek a nedéli tak, aby si uchazeéi v p¥i-
padé pfFijeti mohli zaFidit véas dovolenou.
Predpoklada se, Ze timto zpiisobem by se
mohl ¢éas potfebny k absolvovani kursu zkra-
tit az na polovinu. Bylo by nutné kurs uspo-
F¥adat v letni sezdéné, aby byla zaruka dob-

. rého poéasi.

PO ACSSR vzal rovndZ na védomi in-
formace o S5LP a ulozil pfisluSnym pracov-
nikiim zajistit realizaci vSech opatieni, nut-
nych k jeho zabezpeéeni.

Snimek: archiv

FEDERALNI
PLACHTARSKY
ODBOR ACSSR

zasedal v Brné

(L+K)
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Z uvedeného je jasné patrno, jak slozité (a v podstaté témét nemozné) bylo ,,vklinit se* do
nominace na PMR a nebyla to jen otdzka dostupné letecké techniky. Tato praxe se bohuzel
dochovala az do za¢atku devadesatych let.

4.listopad 1971
Svolana schlize Rady AK fesila soucasnou finan¢ni situaci. Nutno pfiznat, ze pocala byt
pon¢kud chaoticka.

(Ze vzpominek Vladimira Klinského)

., V podstaté uz se vznikem vedlejsiho hospodarstvi se prijmy z HZ a vlastni cinnosti davaly
‘na kupicku’. Nikdo neresil, zda toto vydélal ten ¢i onen, byly to spolecné penize. Tim, ze HZ
ziskalo pravni subjektivitu, se vsak situace pomalu ménila. Ale v myslich nékterych
odpovédnych funkcionarii aeroklubu vse ziistavalo pri staréem. Chybely-li penize v HZ, vzaly
se z prostredkit aeroklubu a naopak, ono se to pak papirove vidycky nejak zviadlo.

Tentokrat vsak obé pokladny zely prazdnotou, najednou v HZ nebylo na vyplaty ani na
povinné danové odvody. Jak k tomu mohlo dojit?

Odpoved’ je jednoducha: aeroklub zacal s vystavbou, ale dotacni penize od Svazarmu
neprichazely. Ale platit se muselo, jinak by se stavba zastavila!

V této souvislosti musim uvést, ze aby stavba radné bézela, muselo se ‘'mazat’. Priklad:
dosel pridelovy cement (nebo cihly ¢i néco jiného). Na volném trhu ho také moc nebylo, ale
stacilo ‘podmdznout’ vedouciho prodejny Stavebnin a cement byl. Stejné tak se musely davat
‘pobidky " i délnikum na stavbé, aby odmakali alespon svych Sest hodin denné a to i v patek
nebo aby nedrzeli ‘'modra pondeli’. A kdyz dostali delnici, musel dostat i jejich mistr, jeho
vedouci, atd. Tyto penize pochopitelné nebyly (a ani nemohly) byt evidované. Z tohoto ditvodu
se 'fixlovala’ treba i letova cinnost aeroklubu, funkciondrim ¢i ¢leniim se jakoby vyplacely
imagindrni odmény za pracovni usili a aktivitu. Takova to byla doba! Seda sféra socialismu

fungovala perfektne.

Jako hospodar AK jsem sice proti této praxi protestoval, ale nebylo mé to nic platné,
vzdycky jsem byl ‘'umldacen’ argumenty, Ze stavba je nyni to nejprednéjsi! Bylo mi Feceno, Ze
nejsem progresivni a Vrsovsky me oznacil za uzkoprsého byrokrata, ktery chce torpédovat
usili kolektivu. Tim jsem opravdu nechtél byt, a tak jsem s ostatnimi 'drzel basu’.

Pochopitelne, zZe bylo nejjednodussi (kdyz uz aeroklubova pokladna byla na dné), brat si
penize z konta HZ, az najednou i tam bylo prazdno. A nedat délnikiim vyplatu? To fakt
neprichazelo v uvahu!

Tenkrat Rada AK rychle rozhodla, vzit si iivér od Ceskoslovenské statni sporitelny ve vysi
60.000.- Kcs, ¢imz se zalepily ty nejnutnéjsi pohledavky a cekalo se, zda Svazarm
prostrednictvim ONV Chrudim dle smlouvy uhradi do konce roku alespon materialové

faktury.

vvvvvv

n.p., pro kterou byla vétsina vyroby v AEROKOVu, méla povest solidniho a solventniho
odberatele, a tak se financni situace opét pomalu dostavala do normalu.

21.listopad 1971

Hrub4 stavba vcetné zastieSeni je hotova! Na stavajici podminky v socialistickém
stavebnictvi to byl neuvéfitelny tspéch. Vzdyt se zacalo s prvnim vykopem 18.zafi!!!

Ted nastala dalsi faze praci ¢lenii aeroklubu, kteti pocali provadét elektro a vodoinstalace,
vnitini omitky a podobné prace se zamérem, ze Silvestr se uz bude slavit v nové klubovné na
letisti.
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2.prosinec 1971

Jednala Rada AK. Na programu byla v podstaté jen pfiprava programu nadchazejici
vyroc¢ni ¢lenské schlize, kdyz se VrSovsky vytasil s informaci, Ze se naskyta moznost odkoupit
od Slovairu L-60 ,,Brigadyr* OK-NGR. VSichni ,,radni“ byli pro pokra¢ovani v jednani, i
kdyz momentaln¢ aeroklubovéa kasa nenasvédcovala tomu, ze by ustala takovou finanéni
transakeci.

4.prosinec 1971

Predpoklada se, ze tato Clenska schiize byla opét pon¢kud slavnostnéjsi, nez kterakoliv
piedchozi. Opravdu bylo co slavit! Nova zafizeni vybudovana béhem prave konciciho roku
svédcila, ze aeroklubova parta dokaze mnohé.

Bohuzel, z VCS se nedochoval jediny dokument, ale z ,,MikulaSské®, ktera nasledovala
vecer v sale restaurace v Turkovicich, jsou nésledujici fota:

§ N \

Andeél - Jirina Chaloupkova, Mikulas - Eduard Vr§bvsk)5
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., Mikulasska * - andel: Jitina Chaloupkova, Mikulas: Eduard Vrsovsky, Turkovice, 4.12.1971

Ptiblizné z t¢ doby se vSak dochoval novinovy vysttizek jistého oslavného ¢lanku, jejz
autorka Svatava Alligerova nazvala ,,Pani Orliku* (pozn.aut.: nevi se sice, z kterého periodika
Clanek pochazi, a protoze fyzicky stav vystrizku je natolik zoufaly, aby mohl byt zde primo
reprodukovan, uvadim pouze jeho titulek s fotografii, ostatni text je presnym opisem,).

»Sklani narudlé viasy nad malymi mosaznymi vyrobky a se zajmem mi vysvétluje, jak jsou divtipné
a v zemédélstvi Zadané. UZitecnd prdce jde dobre od ruky, ale to neznamena, Ze Zeny, které se tady
tuZi s pilnikem u svéraku, nad frézkou ci vrtackou, nemaji mozoly na prstech. I v téhle svétié a teplé
mistnosti to chod/ jako v kaZdé jiné dilné, jak potvrdl délnice Nada Vrsovska.

Po sméné jdeme do vedlejsiho domku, ktery za chvili dycha teplem a voni kdavou. Tady pecliva
hospodyné sije na dévcata, zavaruje a pini spiz dobrotami. Po provdani starsi sestry md ctrndctileta
Katuska v domku pokoj sama pro sebe a své malovani, pficem? ji asistuje zvédavy kokrspanél Milca.
Kdyz se vecer vsichni dockaji taty, vede se u stolu Casto fec, jinde nezvykia, ale jinak ti chodi v tomhle
Utulném domku jako v kaZdé jiné rodiné, jak potvrdi maminka Nada Vrsovska.

A prece dilna neni béZnou dilnou a domek neni béZnym domkem. Okna jim vedou na rozlehlou
plochu, kterou ted’ viocky cukruji v bilou pldn. Rukdv na stoZaru divokym plapolanim oznamuje, Ze vitr
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prizene bilého nadéleni jesté vic. Konecné, uz hospldka osady Novy Dvir nad serpentinou do
Podhoran zvéstovala vrtuli na sténé: ‘PoutniCe, vstupujes na pddu letisté!

Skutecné, par krokd a otevrely se prede mnou dilna hospodarského zarizeni Viychodoceského
aeroklubu Podhorany, domek nacelnika aeroklubu Eduarda Vrsovského i hangary. Pred nimi netrpélivé
cekal trabant, nebot’ navecer odvazi vZdy jeho pani Katu do Pardubic na jazykovy kurs. Nastesti
tenhle prizemni tvor, ktery se nedokaZe odlepit od silnice, nema pravo veta. V tomto prostoru kraluji
stihli krasavci, byt’ prave v neglizé platénych poviakd, Také viecné C 205 maji vrtule v pouzdrech. Ani
Svarny sohaj neni imunni proti nachlazeni, proto ze Sohajd, Blanikd, Orlikd sviti lakem jen nezakryté
kousky.

Nejnapadnéji zari bilé plochy Orliku, ktery md na smérovce jesté osmicku, cislo z posledniho
zavodu své pani. Ta zamilované pohladi vétrori po ladnych tvarech: "V ném sedim nejradéji!° Tim se
predstavuje Nada Vrsovska jiz v treti Zivotni uloze, zdaleka ne posledni. Jako Zena, ktera se vénuje
bezmotorovému létani jiZ pétadvacet rokd a dodnes zavodi.

1500 nalétanych kilometrd a devét spinénych disciplin, mezi nimi kyZeny stokilometrovy a
dvéstekilometrovy trojuhelnik. *Jsem ted’ uz bez starosti o déti, mam vic Casu, " vysvétiuje dobrou
kondici.

VZdycky Iétala rada, trému pamatuje jen z prvniho startu. UZ ten ji povzbudil, dosahnout pfi
prvnim preletu 106 kilometrd, to byl Uspéch! Kde je ta dychtiva divenka, ktera zacinala po vélce
v jedenadvaceti letech na chrudimském letisti? Chrudimsti plachtari se stéhovali na léto pod stany na
podhoranské letisté, kde létali Pardubicdci, mezi nimi instruktor Eduard Vrsovsky. Kolik jim dnes chybi
do stribrného vyroci svatby? Na jare zacne s vycvikem v zastoupeni Kati jiZ druhd generace
Vrsovskych.

Ale stejné hodné z té dychtivé, do létani zamilované, divenky zistalo. “Je to bajecny pocit - ticho,
jen svisténi vétru. Samoziejmé musim hlidat letové cesty a pfistroje, ale fidim témeF podvédome.
Cloveék si pripada jako ptak, prekonava sam sebe. Z kazdého letu mam pozitek, z kazdé spinéné
discipliny nesmirnou radost.” Vypravéni prosvétlilo Zeninu tvar; je to snad vécny odraz vysokého
Jjarniho nebe?

Pak se uméje nad optimistickou i svéraznou radou, kterou ji manZel dava vZdy na cestu: "Vibec
nemysli na to, jak se umistiS. Délej a bude to dobré!* Byvd to skutecné dobré, coz tési i jeho. Stejné
tak, Ze je manZelka navrZena na titul mistr sportu. Jeho pochopeni mélo vZdy praktickou podobu.
Zejména kdyZ touhu po kridlech kalily maminkovské obavy: co kdyZ se nepodafi navrat vzduchem?
KdyZ sedne na poli a dom se vrati pozdé v noci? “Jen let, postaram se o déti,” uklidrioval ji, ac sam
nemél pro mnohé funkce volného casu nazbyt.

Svédkem casu, ktery vénovala druhym jeho Zena, je napriklad dvoumistny Blanik. Bezpocet hodin
stravila na jeho zadnim sedadle, za druhou Fidici pakou. Béhem Sesti let vycvicila tfi druZstva. To
znamena s kaZdym adeptem aZ sedmdesatkrat do vzduchu, neZ dostane vytouZené sdlo. Za zady Zaka
uZ se letec neciti volny jako ptak, naopak citi velkou odpovédnost za Zivot cloveka, kaZdy let je
namahavou praci. Udél instruktora - vzdat se potéseni z viastnich letd, aby se rady letcd doplriovaly,
vzala na sebe také Nada Vrsovska.

AC je ze zkusené a mladymi obdivované gardy, neboji se vzit do ruky kbelik. Krasavci v hangarech
Jjsou totiZz nesmirné fajnovi. NesndsSeji ani trochu prachu na trupu Ci kiidlech, hned by zménily letové
viastnosti! A tak brigadnice Virsovskd samponuje a lesti vic neZ doma podiahu.

Béhem tfiadvacetiletého clenstvi v komunistické strané si soudruzka Vrsovska zvykia priloZit ruku
k dilu, kde je treba. ‘Délala jsem rlizné drobné funkce, dfive v zavodé, pak v nasi vesnické organizaci.
Verejnou funkci mam vsak poprvé. Budu se starat o dobré souziti obcand, jsem totiz v poradkové
komisi.” To uZ planuje jako novd poslankyné MNV Podhorany.

A co planuje letkyné? “Létat, dokud bude zdravi slouzit. " Jak pfimét zdravi, aby dlouho slouZilo?
No, prece létanim! “Mamka chce udélat tfistovku trojuhelnik, * prozradi Kata. Bily Orlik mé tedy sanci
nahlédnout daleko za Zelezné hory."

Tak takhle se tenkrat délalo ,,public relations*! Co je psano, to je dano! Kdyz to psali
v novindch, tak to v§echno pfeci musi byt pravda pravdouci! Co na tom, Ze neboha autorka
¢lanku byla jen nastrojem fizené propagandy a nemohla tusit, jak daleko je pravda?! Co asi na
to tenkrat fikali ti, ktefi védéli?! Kolem ,,babi¢ky* (od narozeni jeji prvni vnucky se ji na
letiSti mezi ,,prostym lidem* jinak neteklo) se pocala uméle vytvaret gloriola prototypu
svazarmovské sportovkyné - uvédomélé komunistky. Méla se zrodit ,,ikona*!
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Doba byla takova, Ze spolecnost ,,pozlatko* nezkoumala (ani tu moznost neméla!) a tupé
piijimala, nebo alesponi se tvafila, Ze bere na védomi to, co je ji obecné servirovano dnes a
denn¢ prostfednictvim nejriznéjSich sdélovacich médii.

V tomto piipad¢ vSak vysledek byl kontraproduktivni. Dojem, ktery ¢lanek kolujici mezi
lidem letistnim, ve vétsiné pravdy znalém, obdiv a iictu nevyvolal, naopak, Slo spis o skryté
pohrdani, posméch a odpor!

Nicméné ¢lanek prozradil, ze N.VrSovska se béhem roku jako nekvalifikovana pracovni
sila stala zaméstnancem AEROKOVu.

16.prosinec 1971

V salonku pardubické restaurace ,,Letka“ se sesla ke své posledni schiizi v tomto roce
Rada AK.

Na programu jednani byla informace o piijeti do pracovniho poméru v AEROKOVu
dalSich pracovnik, ke kterym pattili byvaly pilot a clen VAP Jindfich Hostovsky, soucasni
piloti a instruktofi bezmotorového 1étani Vladimir Héjek a Jaroslav Mercl, dale i byvaly
letecky mechanik Jindfich Klas.

Probéhla kontrola pifiprav na tradi¢ni letecky ples a pfipravovalo se organizacni
zabezpeceni Clenské schlize, kterd by se méla uskutecnit 19.2.1972.

Mladsi ¢lenové aeroklubu si prosadili konani silvestrovskych oslav v jesté ne zcela
dokoncené ucebné a klubovné.

19.prosinec 1971

Jako blesk z ¢istého nebe udefila na Svazarm t€zké rana! Emigrovala legenda a opravdova
ikona ¢eskoslovenského sportovniho letectvi, mistr svéta v letecké akrobacii z r.1960 Ladislav
Bezék, nositel ¢estného titulu ,,mistr sportu®. A to soukromym letadlem, s celou rodinou i se
psem!

~Soukromé viastnictvi sportovniho letounu bylo u nas na konci sedesatych let (a nejen tehdy)
naprosté unikum. Toto nevidané stésti nejakym zazrakem potkalo Ladislava Bezaka, legendu
svétového akrobatického nebe. Snad pri ném stali vsichni soudruzi s potfebnymi razitky, snad védel,
kde a jak spravné zatlacit. A pfi tom véem mu také urcité pomohl véhlas a vynikajici vysledky z
akrobatickych soutéZj, kde reprezentoval Ceskoslovensko.

Svij letoun typu Z-226T si sestavil sam (neplést s letadly, na kterych roky predtim létal
akrobatické soutéZe). Samoziejmé ho nestavél od Sroubku, ale Sikovnée sehnal vyrazeny neletuschopny
stroj z aeroklubu. Ve skutecnosti tomu vyrazeni stroje z inventare aeroklubu bylo castecné pomoZeno,
aby cely ten proces mohl viibec zacit.

Po ridznych letistich pak skoupil, za naturdlie vyménil, ¢i jinym bliZze nespecifikovanym zpisobem
ziskal chybéjici funkcni dily. Jednoho dne bylo letadlo hotové a pak uz nasledoval nelehky, ale nakonec
uspésny proces certifikace a legalizace nakousnuty vyse. Dostalo imatrikulacni znacku OK-MUA.

Posledni vikend pred Vanocemi roku 1971 zacal Ladislav Bezak citit, Ze pida pod jeho nohama
zacind byti horka. KdyZ si navic uvedomil, Ze by mohl prijit i zakaz létani a po zbytek Zivota by byl
uzemnén, tak ta horka pdda ziskala novy rozmér. Nevida tak jiné vychodisko, rozhodl se posledni
predvanocni vikend narychlo opustit republiku. V sobotu 18. prosince mu byl skutecnée rozvazan
pracovni pomér pilota u CSA, o tom vSak nevedél.

Pro pripravovany ulet mél v umyslu pouzit své letadlo hangarované na kladenském letisti. A
protoZe chtél s sebou vzit i rodinu, musel do Trenera kromé sebe a manZelky umistit jesté ctyfi mensi
déti.

I kdyZ k tomuto konkrétnimu terminu dletu byl Ladislav Bezak ,,dohndn" narychlo, miZzeme se v
tydeniku Flight International (13. 1. 1972) docist, Ze pilot s mySlenku opusténi republiky koketoval jiz
nékolik mésicid. Dokonce pry zapadonémecti akrobaté, se kterymi byl v kontaktu, méli zkouset
moznosti akrobatickych strojid ,,v boji" proti proudové stihacce, v tomto pripadé typu Fiat G.91. Ale uz
tam nezjistime, co konkrétné cvicili a jakym zpisobem byla tato akce s Luftwaffe vibec dohodnuta.
Nicméné informace z toho vzesle pry byly Bezdkovi tajné poskytnuty. Mél tak dostat mihavou
predstavu, jak to asi bude vypadat, aZ se na néj pri odletu prileti podivat néktery z migi CSLA.
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Prisla tedy nedéle 19. prosince. V ¢asnych rannich hodinach odvezl Ladislav Bezak wartburgem
manZelku s détmi na nedaleké pole u Hostouné, mista svého trvalého bydliste. Pak se vypravil na
kladenské letisté pro svidj letoun.

O tom, Ze se zacina situace pfiostrovat, ho nenechaly na pochybdch znicené navigacni pristroje.
Kdosi se mu v noci ¢i predeslého dne podival do kokpitu. Nebyla to vsak zas tak velkd tragédie,
obecné na zdpad se dd letét i podle slunicka, navic mel prehrsle zkusSenosti a nad Cechami dost
nalétano pro aplikovani srovnavaci navigace. Mnohem horsi by bylo, kdyby mu nékdo prefizl palivovou
hadicku, nebo lanka a tahla fizeni, zkratka proved! néco s letem neslucitelného. A tak odstartoval a
zamiril na jiz zmiriované pole s vysazenou rodinou.

Na poli naloZil rodinu do svého Trenera. To nebylo vibec jednoduché, nebot’ rodina byla
Sesticlenna, zatimco letoun pouze dvoumistny. Nastesti vsechny ctyri déti byly jesté relativné male, tak
Jje stacilo sikovné poskladat. Jeden syn sedél na kliné Marie Bezakové na predni sedacce, dva synové
se mackali mezi obéma pilotnimi prostory (coZ se predstavuje velmi tézko) a Ctvrty syn zaujal polohu
skrcence v trupu za svym otcem pilotujicim stroj ze druhého sedadla. A protoZe by déti kvili véku
Jjesté nepochopily vsechny souvislosti, fekla jim maminka, Ze leti na vylet.

Pro rozmokly povrch se s pretiZzenym strojem nepodafilo ze zeméedélské plochy odstartovat.
Dokonce snad doslo k malému poskozeni kfidla o jakousi drevinu. Po krdtké rozvaze zahdjila
vystresovana pétice rychly presun na letisté, kam se také s letadlem vratila hlava rodiny. Lehce
poskozené kridlo Ladislav Bezak provizorné opravil. Vice znervozriovat ho zacali clenové aeroklubu
otazkami, zda jesté nékam dneska poleti, co bude odpoledné délat, atd. ProtoZe se bliZilo poledne, tak
nékteri nastésti odesli na obéd a ostatni poslal Bezak pro stromecek, protoZe se bliZily Vanoce.

Mezitim dorazila manZelka s détmi k letisti a dle dohody zistala skupina na jeho konci u lesika a
vyckavala, co se bude dit. KdyzZ se tatinek zbavil zvédavcd, doroloval ke své rodiné a opét vsechny
naloZil. Start uprchlikd za svobodou, ted’ uZ skutecny, se zdafil kolem tfi ctvrté na jednu po poledni.

Zlin nabral kurs na Cheb, smerem k zapadonémecké hranici. Ranni blativa pfihoda na poli u
Hostouné byla jedna neprijemnost. Ta druha méla prijit poté, co se unikajici letoun sedm minut po
Jjedné hodiné ukazal na radarech vojakdm. Operator PVOS (protivzdusna obrana statu) vzapéti vyslal
do vzduchu hotovostni MiG-15bis z letisté Plzeri Liné a naved! ho na podeziely pomalu letici stroj.

Pilot migu, kpt. Fiedler z 5. stihaciho leteckého pluku, nejprve vystrelil cervenou svétlici ,se
vzkazem nasleduj mne". Sportovni letoun na svétlici nereagoval. Prisel tedy rozkaz k vystrazné palbé z
palubnich kanond. Fiedler dokonce hlasil pfitomnost cestujicich na palubé. Navic podle imatrikulace
byla vsem zaujatym znama totoZnost uprchlikd. Presto velitelské stanovisté opakovalo rozkaz k palbé.

Bezak unikal uhybnymi manévry, i kdyZ vzhledem k pretiZeni stroje byl ve své iniciativé do znacné
miry omezen. I tak se da z pohledu uZivatele zemského povrchu Fici, Ze délal ve vzduchu doslova psi
kusy. Fiedler mél co délat, aby se dostal Bezakovi na kobylku. Stihat relativné rychlym proudovym
strojem pomalé letadélko s pistovym motorem neni nic jednoduchého, jak by se mohlo na
prvni pohled zdat. Druha davka kanonovych projektilid z migu vystrasila uprchliky. Pak Bezak viétl do
nizké inverzni oblacnosti a migu se tak zbavil,

Na druhé strané Zelezné opony tento ruch také neunikl pozornosti. Na prilet uprchlikd jiz netrpélivé
a zvédaveé Cekali. Zlin prelétl statni hranici a dostal se aZ nad Norimberk, kde bezpecné pristal.

_ ProtoZe byl letoun v soukromém viastnictvi, nevratila ho némecka strana po uletu do
Ceskoslovenska. V Némecku ho nas pilot kratce provozoval pod imatrikulaci D-EMUD. Zanedlouho
doslo kvdli drednim problémdm k presunuti stroje do Velké Britanie, kde létal jako G-BEZA."

(https://www.idnes.cz/technet/technika/zlin-trener-bezak-ulet-za-zeleznou-
oponu.A141218 153909 tec_technika vse)

K Bezakovu letadlu jesté jeden zajimavy dodatek:

(Ze vzpominek Mojmira Stratila - pilota, ktery zalétaval Lunaka a Vegu a podilel se na
konstrukci Pionyra)

., V poloviné Sedesatych let se v CSSR zacinala prosazovat ‘novd ekonomicka politika’. To
postihlo i Vyzkumny a zkusSebni letecky ustav v Letnanech, kde jsem byl tehdy zaméestnan. Bylo
provéFovano vytizeni letouni, které VZLU viastnil. Jako nevytizené byly shleddny dva letouny:
jedna Ae-45 a jedna Z-126. Kdo koupil Ae-45 nevim, snad néjaky zavod jako podnikové
aerotaxi. O Z-126 nikdo nemeél zdjem.

Napadlo mé tenkrat, Ze by zajem mohl mit Aeroklub Tocna, jehoz jsem byl ¢lenem.
Informoval jsem o této moznosti funkcionadre aeroklubu Vojtu Kohla a poprosil sekretarku
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VZLU o vyjedndni terminu pro nasi navstévu. Reditel VZLU F.Hordk prizval na schiizku i
sveho ekonomického nameéstka Lunacka a navrhl prodat aeroklubu letoun za 1000,- K¢s. To
byla asi polovina mého tehdejsiho platu. Jenze Lunacek s tim nesouhlasil a trval alespon na
cene odpovidajici cené srotu. To jsme s Vojtou Kohlem radi akceptovali a tim bylo jednani
uspésné zakonceno.

Kratce po té mé zavolala dama ze skladu, ktera prodej vyrizovala, a ptala se mé na vahu
Z-126 a pak mi byl predan ucet za 480 kg smiseného (netiidéného) odpadu ve vysi 57,24 Kcs!

Tu cenu nemohu zapomenout ani po pul stoleti! Tolik tenkrat stdala 4x svickova s knedlikem
v hospode I11.cenové skupiny.

Pred preletem na Tocnou jsem jesté poprosil mechaniky, aby letoun plné natankovali.
Vzdyt z Letiian na Tocnou to je nejméné 20 km!

Pak ale prislo velké zklamani. Ona Z-126 nebyla k provozu v aeroklubu pripusténa,
protoze to byl letoun z prvni série a mél dievény stabilizdtor. Ve VZLU létal v tzv. zkuSebnim’
provozu, ale v aeroklubu takto nemohl. Mila Z-126 pak byla rozebrana a uskladnéna
v tocenském hagaru.

Asi po dvou letech koupil onu Z-126 od aeroklubu Lada Bezak. V té dobé prichdzelo
‘prazské jaro” a viastnit letadlo bylo ve vyjimecnych pripadech povoleno. A Lada Bezak
vyjimecny pripad byl. Nekde pro tu svoji Z-126 sehnal kovovy stabilizator a snad i nova
kridla. Osvédceni o letové zpusobilosti k létani dostal 20.10.1968, ale jako typ Z-226T!

No, a ze éro k létani zpusobilé opravdu bylo, dokdzal tim, Ze v roce 1971 s celou rodinou
odletél do Norimberka. A tak byvala "ustavni’ Z-126 dostala v Nemecku politicky azyl a
nemecké ‘papiry’.

Pro¢ tak dopodrobna o Bezakov¢ ,,soukromé* akci? Jeho emigrace vyvolala u
svazarmovskych ,,bossti* hysterii a opétovnou, jesté dislednéjsi vinu provérek. Nastal finalni
nastup nové normalizacni éry ve sportovnim letectvi!

31.prosinec 1971
V ,,syrovych® prostorach nové ucebny a klubovny ocekavala mladsi ¢ast ¢lent aeroklubu
prichod Nového roku.

g\ 3 : ¢ Tt T 3 2 ¢
foto vievo: zepredu dozadu: Jiri Hajek, Milan Poskocil, Vaclav Krahulec, Vaclava Petrlikova,
Bohuslav Vinopal; foto uprostied: Josef Svaton, foto vpravo: Jaroslav Poskocil
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v poéadz; zleva Marcela dekovd, Viclav Krahuléc, Jiri Hajek, Milan Poskocil; v popredi
zleva: Jaroslav Mercl, Jaroslav Poskocil, Bohuslav Vinopal, Josef Svaton,
Novy Dvur, 31.12.1971
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Trocha statistiky za rok 1971:
starty navijakem: 1889
starty aerovlekem: 646
starty celkem: 2535

nalet na bezmotorovych letadlech: 824°09" hod.

nalet na motorovych letounech celkem: 218°00" hod. (z toho: Z-226B OK-KML 180°00hod,
Z-226T OK-LMF 38°00" hod.)

letovych dni (véetné IV.roéniku PZH a soustiedéni Letiiany): 134

Dlouhodobé pouzivana bezmotorova letadla:
L-13: OK-9848, OK-3814, OK-6814

VT-16: OK-2414, OK-2406

VT-116: OK-7411

VT-125: OK-0744 (prakticky po cely rok v revizi)
VT-425: OK-5320, OK-5402
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