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Létani na svahu Zeleznych hor

,Jak z toho vyrazit par bodu do CPS,
ale hlavneé pekne zazitky“

J.Cerny, Letisté Podhofany
aktualizace leden 2024



Princip , plachtoveho” letu a jak se udrzet ve
vzduchu

* Princip letu kluzaku je stejny jako pohyb ,auticka na
naklonene rovine®, Svoji polohovou energii (vysku nad
terénem{ kluzak premenuje na pohybovou energii
(rychlost) a tu utraci ve ztratach. Jakmile kluzak polohovou
a pohybovou energii spotrebuje let konci, protoze kluzak
stoji na zemi.

* Pokud chci kluzak udrzet ve stejné vysce, musim mu dodavat z okolni
atmosféry tolik energie, aby se kompenzovaly ztraty. To znamena, ze
vertikalni rychlost vystupujiciho vzduchu, ve kterém se kluzak pohybuje,
musi byt alespon tak velka, jako je opadani kluzaku pri dané konfiguraci a
rychlosti letu dle rychlostni polary.

* Plachteni je permanentni boj s prirodou o energii. Plachtar, kterY}nemusi
,bojovat” ale energii z okoli prirozené ,vysava*“ |éta daleko a rychle.




Jak funguje svah

Zde by se mél kluzdk pohybovat

"\ _zde to vétsinou nejvice nosi

G-hmotnost letadla
d-dopredny let
k-klouzavost
p-svahové proudéni

proud vzduchu narazejici
na kopec a obtékajici ho

- Svahové proudéni vytvari potrebnou energii pro delsi let kluzakem —
vznika zde vertikalni slozka pohybu vzduchové hmoty proti gravitacni sile.
- Cim strm@j&i je svah, tim staéi slabsi vitr pro vznik dostatené vertikalni
slozky. Na vrcholu ale hodné strmy svah generuje silnou turbulenci.

- Prfevyseni svahu dava vznik nejenom vertikalnimu pohybu vzduchu, ale je i
bezpeclnostni vyskovou zasobou pilota kluzaku pro pripad pfistani do
terénu pod svahem.

- Aby Slo létat pod urovni vrcholu svahu, je tfeba byt vétSinou dost
,halepeny” na svahu, to jde proti bezpecnosti.

- Let v nizké vySce nad svahem je téz letem na pokraji nebo pod laminarni
vrstvou, tj. v silné mechanické turbulenci.

Podhoransky svah ma tyto nadmorské vysky (AMSL):

kopecek nad Bernardovem 308m, HorusSice 306m, svah nad obci Brambory
332m, svah nad Semtés 357m, LKPN 381m, serpentina pod obci Podhorany
300m, obec Zbyslavec 550m, Krkarika 567m, Lichnice 504m, Karnkovy hory
559m, Hojesin 516m, Bucina 627m, Nehodovka (zarezy do svahu) 640m,
kopec nad obci Lhiita 646 m, obec Stikov 607m, obec Podmoklany (pod
svahem) 440m + svah nad Podmoklany 559m.

Prevyseni svahu (vrchol proti Upati):

Bernardov 40m, HorusSice 70m, Brambory 80m, Semtés 100m, LKPN 100m,
Zbyslavec 190m, Lichnice 180m, Kubikovy Duby (Kanikovy hory) 210m,
Hojesin 120m, Podhotice 170m, Lh(ta 150m, lom Stikov 100m, obec
Podmoklany 120m



Jak vypada jedna z nejdelsich moznych trati na svahu na ICAO mapé a kudy se
éta (+ vzdalenost Podmoklan od prahu drahy 31/13 LKCV)

ve skutecnosti
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Co je na severni Casti svahu
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na urovni letisteé je
vétsinou nutné dost
zpomalit, jinak do
Horusic nedoletis
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Rozdéleni a vyuziti vzdusného prostoru na svahu

LKPN leZi v CTR vojenského letisté Caslav (LKCV), co? je jedina zakladna nadzvukového letectva v CR. Pomérné hodné se tam |étd a pro piloty
na LKPN to pfinasi obasna omezeni + nutnost striktniho dodrZzovani pravidel uzivani vzdusného prostoru a radiokorespondence.

Informace o letisti LKPN a jeho vzdusném prostoru lze nalézt v letecké priruéce : https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/lkpn text cz.html

0d 06/2022 mame na LKPN vyhlasené prostory TRA GA. Princip uzivani TRA GA je popsany v

https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/enr 1 cz.html . Horizontalni a vertikalni hranice TRA GA LKPN jsou popsany v souborech rozdéleni
vzdudného prostoru, které na svych strankach zverejiiuje AeCR : https://www.aeroklub.cz/dokumenty/ - Airspace Management - Sprava
vzdusného prostoru. Pfedpokladam, Ze aktualni verzi souboru rozdéleni vzdusného prostoru mate nahranou ve svych navigacich.
Zobrazeni TRA GA LKPN a dalSich vzdusnych prostord okolo LKPN je dobre patrné v mapé Databdaze letist: https://www.dl.cz/LKPN (je nutné
zvolit mensi méritko — mapu si priblizit).

Pred zahajenim provozu na LKPN 7ada povéreny ¢len VAP (sluzba RADIO nebo zastupce Rady) MTWR LKCV o aktivaci prostor(, které se
nachazeji nad svahem (prostory ,,C“). Prostory ,,P“ v pardubickém MCTR/MTMA pro létani pouze na svahu nejsou potreba.

Horusice na severni otoéce jsou v ,nasem“ prostoru TRA GA C1 (GND-5.000 ft AMSL), Bernardov je jiz mimo TRA GA v MCTR Céslav (GND-
5.000 ft AMSL). Pred vylétnutim z prostoru C1 na Bernardov je nutné pozadat o vstup do MCTR LKCV radiem MTWR LKCV.

Vzdalenost Bernardov-Horusice je cca 2,5 km. Stoji tento zisk vzddlenosti za to...? (je nutné komunikace s MTWR LKCV, zvySeny ndklad za
aerovlek).

Dalsi WP Semtés jiZ je v prostoru C2/C4.

Aktivace TRA GA C1 dava smysl pouze pfi kvalitnim svahu, ktery chtéji plachtafi vyuzit az na sever do Horusic. Pokud je o hledem na pocasi
mozny WP maximalné Semtés, je aktivace C1 zbytecna (viz. Smérnice pro Iétani na svahu LKPN).

Trat po svahu smérem na jih poté vede v aktivovanych prostorech TRA GA C2/C4 a C3/C5. Je nutné si hlidat maximalni vysku letu vs.
povolenou vysku v prostorech C2/C4 a C3/C5, schvalenou dany den MTWR LKCV.

Od urovné obce Sec dal po svahu na jih to je s prostory trochu jinak — na jih od Hojesina (véetné Hojesina) je MTMA Il LKCV (FL 95 / 3000 ft
AMSL) — zde se da letét i bez souhlasu MTWR LKCV = 3000 ft AMSL je max. cca 900 metrii QNH Podhorany. Pokud je aktivovany prostor LKTSA
20 Zdirec (1000 AGL / 300 AGL), je mozny vstup do néj pouze se souhlasem MTWR LKCV. ProtoZe je spodni hranice LKTSA 20 ve vy3ce 300 ft
AGL a horni hranice je 1000 ft AMSL, bez souhlasu/povoleni LKCV se tento prosto neda proletét a nemuzete letét po svahu dal na jih za Uroven
obce Sec.


https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/lkpn_text_cz.html
https://aim.rlp.cz/vfrmanual/actual/enr_1_cz.html
https://www.aeroklub.cz/dokumenty/
https://www.dl.cz/LKPN

Rozdéleni vzdusneho prostoru na svahu, opakovani s obrazky

Selmice

rska vyska: 266 m
1 kskup49°5326" N
015°28'48"E3

Kozasice

Senik40 Podvrdy
¥ Mikulas 3 1% Pobé
@ kroHo ' ice mpReLIRg
Rohozec Bxtrane NN Urbanice
Zehusice W Sovolusky
N "\ N [FL95
{% S (1524
eltalK@Ve ———

MBukovina u
T

Y 15241 [T KPN\
> ﬂ%

Wiiove,
Vinare
I8 l/\qﬁouscx\
= aad\ N\ AWK
Digbovice \&ilj-)y %or{)v ’\
L N .
A i
Biskupice 1
fitjpadly i _ Mladotice T [
Strampouch Kamenné Mosty
Adamov UULTREM
Okresanec¢
Hostacov
Pibyslavice Moravany " yoq1
Sptice Parizov.

(Sebesténice Stupdrovice arize
i

a8
Nasavrky 1_1-4”5’ Kraboroy

PAN Simulator B¢
17km S
Zrus Zveisenl Zvet_sem Co je zde?

Horusice jsou v ,,naSem” prostoru TRA
GA C1 (GND-5.000 ft AMSL),
Bernardov je jiz v MCTR Céslav (GND-
5.000 ft AMSL). Pted vylétnutim z
prostoru C1 na Bernardov je nutné
pozadat o vstup do CTR LKCV radiem
TWR LKCV

Vzdalenost Bernardov-Horusice je cca
2,5 km. Stoji to za to...? (komunikace s
MTWR, zvySeny naklad za aerovlek)
Dalsi WP Semtés je jiz v prostoru C2
Aktivace TRA GA C1 dava smysl pouze
pfi kvalitnim svahu, ktery chce plachtar
vyuzit az na sever do Horusic. Pokud je
mozny WP maximalné Semtés, je
aktivace C1 zbytecna (viz. Smérnice
pro létani na svahu LKPN).

Trat po svahu smérem na jih poté vede
v aktivovanych prostorech C2/C4 a
C3/C5, je nutné si hlidat maximalni
vysku letu vs. povolenou vysku v
prostorech C2/C4 a C3/C5, schvalenou
MTWR LKCV.

Od Hojesina dal po svahu na jih to je s
prostory trochu jinak — viz dalsi
obrazek.
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- Prostor C3/C3 je nutné aktivovat vidy
spolec¢né s C2/C4, bez néj se na svahu neda
letét prelet

- Pokud letim za WP Hojesin, jiz vystupuji z
prostoru C3/C5 a jsem pod a nebo v MTMA
1l Caslav (3000 ft AMSL do FL095). 3000 ft =
914m AMSL = cca 530m QFE LKPN. Do ¢asti
vzdusného prostoru pod MTMA 1l (od zemé
do 3000 ft) mizu vstoupit bez povoleni
LKCV.

-V prostoru pod MTMA 1l LKCV je nutné si
davat pozor na vysku letu. Pokud chci letét
nad 3000ft/914m AMSL, musim pozadat
rddiem o povoleni MTWR LKCV (134,205
MHz) a zlstat na jejich frekvenci. VySkovou
hranici 914m AMSL za HojeSinem piloti
obcas porusuji!

- Od urovné obce Se¢ je TSA20 a kousek
TSA27 (300 ft AGL do 1000 ft AGL). V
pfipadé aktivace téchto prostord nas déle na
jih urcité LKCV nepusti. Potom je s prelety
na svahu dany den utrum.

- Pfijatelny pozadavek na LKCV na vysku na
jih za prostorem C3/C5, s ohledem na
bezpecnost, je 3000 ft AMSL (= 914m),
rozumny pozadavek s bohatou rezervou je
4.000 ft na QNH (=1220m). S timto
omezenim muzZe komfortné letét svahovy
prelet za Hojesin i za¢atecnik s Blanikem.



Jak zjistim, ze to snad bude foukat

* Flymet, vybrat ,Svah Podhorany® Dale na Flymet ,WindProfiler®, Flymet Casto
byva pro LKPN optimisticky, ve skutecnosti byva vitr trochu slabsi.

* Aladin, meteomapy a meteogram pro LKPN
* Aplikace Windy, zadat LKPN, zobrazit si meteogram

* Od 2021 se pouziva WhatsAEp skupina Svah Podhorany. Prosim nepsat do blogu
kraviny a dojmy, pouze véci k provozu. Nepatricnymi kecy ostatni odradite od
vyuzivani této skupiny.

* Pred 10ti a vice lety bylo nejlepsi svahove obdobi mezi mesici fijen az prosinec,
nyni je to vétSinou od konce roku az do konce brezna. Pokud je ale tuzsi zima a
delSi dobu lezi snih (napr. 2021), tak to neplati a na svah béhem takové zimy
vetsSinou nefouka.

* Predpoved je jasna tak 3 az 2 dny predem, to uz se da zorganizovat provoz
(pocasi, zpusobilost VPD, koordinace clenu VAP a pilotu z jinych aeroklubu,
koordinace s vojaky, vlekar).



Podminky pro zahajeni letani na svahu v LKPN

e Meteorologické podminky

Podle Smérnice pro |étani na svahu LKPN to je smér vétru 230-270 stupna a sila vétru minimalné 6 m/s (12 kt). Je tfeba téz vzit v ivahu vihkost
vzduchu + oblac¢nost a jeji zakladnu + srazky v pribéhu celého letového dne.

*  Podminky pilota

Platny pilotni prikaz a medical, sezndmeni se Smérnici pro létani na svahu Zeleznych hor (zépis do ZL), pFipadné ,vyvoz“ na svah — vycvikovy let
dle Osnovy LKPN 1A/12.1, dle Vzorovych osnov SPL cviceni 15b. U zak( a nezkuSenych pilot( je nutna dohoda s instruktorem, co dany den tento
zak/pilot zkusi letét.

e \/yuziti vzdusného prostoru

So + Ne + svatky jsou vétSinou bez problémuU a v LKCV ndm daji k dispozici ty prostory TRA GA, o které si fekneme.

Prostory s LKPD (P1- az P4) neni pfFi Cisté svahové situaci tfeba otevirat. Pokud je svah s termikou a budeme chtit |état i v navazujici termice,
potom se oteviraji dle potfeby P1 az P4.

LKCV nam kazdy patek posilaji plan letovych akci na nasledujici tyden.

Ve vsedni dny je nutna ad-hoc koordinace s LKCV. VétSinou neni mozné udélat zavaznou dohodu den predem odpoledne, tak aby na LKPN
zbytecné nepfijeli piloti, ktefi po nékolikahodinovém ¢ekdni odjedou zase dom(. Obcas ale takovd dohoda je moznd. Upfesnéni se dozvite na
WhatsApp skupiné.

Ohledné provozu na dany den zastupce VAP vola LKCV dany den rano tésné po 7:30, v 7:45 je na LKCV briefing, poté se uz Spatné néco méni.

Ve viedni den je dobré pfed provozem téz zavolat do lomu Stikov (Jaroslav Sykora, 602 793 269 nebo 495 845 223), jestli (a pokud ano potom
kdy) budou béhem letového dne provadét v lomu odstrely. Dostat ze zemé leticim Sutrem do letadla bych nechtél...



Poletim na prelet nebo se budu jenom vozit?

* Abych mohl poslat vykon/prelet do CPSka, staci byt pilot + uletét
bodovatelny prelet (min. 100 km + pocet OBT x 1 km). PoCet OBT na
polygonu je maximalné 5.

 Nemusim mit vykonnostni odznak plachtare (C, diamanty, ...).

* Na CPSka se musim registrovat a poslat tam IGC soubor. FR musi mit 1xza 5
let kalibraci, kal.krivku ve scanu prosim posilat oficialnimu pozorovati AK
(drzive sportovni komisar).

* To Ze deklaruji prelet a nakonec letim na svahu néco jiného a/nebo se
jenom tak placam, vibec nevadi. Je ale Skoda, kdyz deklaraci
neudélam/pokazim, odstartoval jsem a zjistim, ze bych chtél zkusit néco
uletét. Jedina moznost je potom pristat na LKPN, deklarovat a odstartovat
ZNOVU.



Spravce uloh: Body

Definice trati v XCSoar

~83km> ™

@ Ls'e:O:m;':ijr:YOkm - Nejdelsi mozny prelet je dobré letét s VBT a KBT v Podmoklanech — na jihu
@ T1: Horusice 400km svah funguje vyrazné lépe nez na severu, takze se zde da udélat lepsi

Cylindr-Polome: 0.5k 2 rychlostni primér (na poslednim rameni do Podmoklan mdZzu vic tlacit —
Q I::f':‘:"'ao“;’km o zpatky z Podmoklan do LKPN uZ doletim).

S ok - béhem letu z LKPN na jih si svah ,,osaham® a zjistim, kam by ,,to dnes Slo”.
Q Cylindr - Polomér: 05km 322° Kdyz to nejde do Podmoklan, tfeba to pujde do Lhiity nebo alespon do
Q T4: Podmoklany 400km Hojesina? Zména mista odletu Podmoklany je ale bohuZel nesplnénim

L 1 vykonu (nemam platny odlet).

Q I::”;"f:eosm AO'Z:: - VBT se da pfi odletu ze severu posunout na severu az do Bernardova a

—_—— oo nechat se vytdhnout do +1.000 m nad ocekavanou vysku pfiletu (= cca
é - 1a2° 1.500m AMSL), celou trat tak Ize prodlouZit o cca 2,5 km. Inspirace viz
Pfidej otocny bod cpska.cz, lety M.Ramerta. Je s tim ale trochu komplikace (VBT je mimo TRA

GA LKPN C1) a ma to cenu pouze na odletové pasce. Prevyseni svahu v
Bernardoveé je minimalni, svah zde jiz v prijatelné vysce nefunguje.
- Za kazdy cylindr (OBT) se v CPSka odecita 1 km, tj. minus 5 km =5 x 1 km.
- Po definici (nebo vybéru ulozené) trati v XCSoar je dobré si ji ulozit pro

Pocet ramen: 6, vzdal. 240 km (Rychlostni) NP N e vy v , v v o
pristi pouziti, pokud ji jesté ulozenou nemam, a hlavné pres bluetoothpred

il v startem poslat deklaraci do FR.
. - Nahrajte si do navigace preddefinované svahové traté, uSetfite si stres a
everz Smaz vse ., |
pripadné chyby.




Co je béhem letu duUlezité — taktika preletu na svahu (kromé dalsich asi 1000 véci):

- Mit nabity FR a mit ho v letadle na spravném misté. Pokud ho dam nékam do kapsicky, nemusi tam FR spravné fungovat.
Pred startem pustit FR a deklarovat trat — tu nejdelsi moznou, kterou jsem dnes schopen uletét s ohledem na omezeni
vzdusného prostoru a na pocasi.

- Mit s sebou FLARM nebo OGN tracker, identifikaci nahl3sit na vézi. Pokud nemam ani jedno, OGN mi na LKPN pUijci.

- Pfiletu na svahu pred zapocetim vykonu si svah ,,osahat” — kde to nosi, do jaké vysky, kam si dovolim letét. Velmi zalezi na
tom, v jak vykonném vétroni sedim. Kdyz je nékdo s Cirrusem v Podmoklanech, s Blanikem se z Podmoklan nemusim vratit
a skonc¢im v poli.

- Vykon zacit ve spravném misté. Pokud jsem béhem letu pred vykonem uz protnul odletovou pasku a potrfebuji navigovat z
VBT nic se nedéje, staci v XCSoaru vybrat ,NAV“ a ,Vychozi bod trati“.

- Pred odletem na trat nastoupat do maximalni mozné vysky s ohledem na omezeni dana otevienymi prostory a omezenim v
CPS (max. + 1000m proti KBT) a vySku proménit na 1.rameni v rychlost.

- Za priletovou pdsku (Sitka 1 km) Ize volit i ARP LKPN a po pruletu jit zatd¢kou rovnou na pristani (XCSoar vdm ukaze
potfebny smér priletu paskou).

- Prvni prelety poletim vysoko a tim padem i pomalu. S kazdym dalSim letem si zkousim hranice, jak nizko se mGzu pustit —
jak je mi let na svahu komfortni, co si mUzu dovolit s ohledem na pocasi a na letadlo.

- Neprekracovat maximalni povolenou indikovanou rychlost v poryvu pro dany typ letadla.

- Z uloZenych letd na svahu na CPSka je patrné, ze ¢im niz letim a mam vykonnéjsi stroj, tim udéldam ve stejny den vétsi
primérnou rychlost. Prostudujte si na CPSka ulozené lety, da se z nich hodné naucit.

- Létani pod urovni svahu je pro velmi zkusené borce, kteri nas svah znaji, maji letadlo s dobrou pronikavosti a maiji pfi letu
pod svahem prebytek kinetické energie. Staci velice malo — nékolik vterin kdy svah nenese, a jsem na poli. Kromé toho
probiha let v turbulenci, kdy dostavaji zabrat pilot i letadlo.

- Vidy musim myslet na bezpecnost svoji a okolnich pilotu. Sledujte provoz okolo a pocasi, predvidejte. V zimé kdyz je
sluni¢ko nizko, nejsou vétroné letici na stejné vysce proti vdm skoro viibec vidét.

- A hlavné, vSechno je to jenom zabava. Je uméni let dokoncit a mit pékné body, jesté vétSi uméni je umét let predcasné
ukonéit z divodu pocasi nebo jinych okolnosti a véas bezpecné pristat na LKPN.



Nékolik letl na svahu z YouTube .~

(jsou tam k nalezeni i lety na naSem svahu)

* Nékolik principu a zabéru ze svahového létani:
https://www.youtube.com/watch?v=8Vwlh8el7o0M
e Svahovani na utesech v GB
https://www.youtube.com/watch?v=j65yEp75eVg&t=60s

* Da se preletéti Brighton, zpatky se ale borec bO‘;I', ze skonci ve vode, tak
zapne motor https://www.youtube.com/watch?v=b81MCCphvuk

* Balleka s ASW20 u Sidmouth (bohuzel se ve 12/2016 zabil)

https://www.youtube.com/watch?v=x46fflbdRAO a
https://www.youtube.com/watch?v=Sb|BU6ixBLc

* Jesteé neco od Stefana Langera — |étani na pobrezi na Novém Zélandu
https://www.youtube.com/watch?v=0TN8J-lpQGM&t=53s



https://www.youtube.com/watch?v=8Vwlh8eJ7oM
https://www.youtube.com/watch?v=j65yEp75eVg&t=60s
https://www.youtube.com/watch?v=b81MCCphvuk
https://www.youtube.com/watch?v=x46ffIbdRA0
https://www.youtube.com/watch?v=SbjBU6ixBLc
https://www.youtube.com/watch?v=OTN8J-lpQGM&t=53s
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