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L étani na svahu Zeleznych hor

Prezentace pro necleny VAP
Letist& Podhofany, J.Cerny, verze 10.2021



Jak funguje svah

Zde by se mél kluzdk pohybovat

~. _zde to vétsinou nejvice nosi

G-hmotnost letadla
d-dopredny let
k-klouzavost
p-svahové proudéni

proud vzduchu narazejici
na kopec a obtékajici ho

- Svahové proudéni vytvari potrebnou energii pro delsi let kluzakem —
vznika zde vertikalni slozka pohybu vzduchové hmoty proti gravitacni sile.
- Cim strm@&j&i je svah, tim staéi slabsi vitr pro vznik dostate¢né vertikalni
slozky. Na vrcholu ale strmy svah generuje turbulenci.

- Prevyseni svahu dava vznik nejenom vertikalnimu pohybu vzduchu, ale je i
bezpecnostni vySkovou zasobou pilota kluzaku pro pristani do terénu pod
svahem.

- Aby Slo létat pod urovni vrcholu svahu, je treba byt vétSinou dost
,nhalepeny” na svahu, to jde proti bezpecnosti.

- Let v nizké vysSce nad svahem je tézZ letem na pokraji nebo pod laminarni
vrstvou, tj. v mechanické turbulenci.

Podhoransky svah ma tyto nadmorské vysky:

kopecek nad Bernardovem 308m, Horusice 306m, svah nad obci Brambory
332m, svah nad Semtés 357m, LKPN 381m, serpentina pod Podhorany
300m, obec Zbyslavec 550m, Krkarika 567m, Lichnice 504m, Kankovy hory
559m, Hojesin 516m, Bucina 627m, Nehodovka (zarezy do svahu) 640m,
kopec nad obci Lhiita 646 m, obec Stikov 607m, obec Podmoklany (pod
svahem) 440m + svah nad Podmoklany 559m.

Prevyseni svahu:

Bernardov 40m, HorusSice 70m, Brambory 80m, Semtés 100m, LKPN 100m,
Zbyslavec 190m, Lichnice 180m, Kubikovy Duby (Karikovy hory) 210m,
HojeSin 120m, Podhofice 170m, Lhita 150m, Sloupno 100m, Podmoklany
120m



Jak vypada nase nejdelsi mozna trat na svahu na ICAO mapé a kudy se
ve skutecnosti |éta (+ vzdalenost Podmoklan od prahu 31/13 LKCV)
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Severni cast svahu
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Rozdéleni vzdusného prostoru na svahu
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Horusice jsou v koordinaénim prostoru
LKPN - H, obec Bernardov je jiz v MCTR
Céslav (GND - 5.000 ft AMSL). Pfed
vylétnutim z prostoru H smérem na
Bernardov je nutné pozadat radiem
TWR LKCV (134,205 MHz)

Vzdalenost Bernardov-Horusice je cca
2,5 km. Stoji to za to...?

Dalsi WP Semtés je jiz v prostoru LKPN-
p

Aktivace prsotru LKPN- H ddva smysl
pouze pfi kvalitnim svahu, ktery chce
plachtar vyuzit az do Horusic. Pokud
bude WP maximalné Semtés, je
aktivace H zbytec¢na (viz. Smérnice pro
[étani na svahu LKPN).

Trat po svahu smérem na jih poté vede
v aktivovanych prostorech P a S, je
nutné si hlidat maximalni vysku letu vs.
povolenou vysku v prostorech LKPN -
H,P,S, schvalenou MTWR LKCV.

Od Hojesina dal po svahu na jih to je s
prostory trochu jinak — viz obrazek
vpravo.
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- Prostor S je nutné aktivovat vidy spolecné
s P, bez néj se na svahu neda letét prelet

- Pokud letim za WP Hojesin, jiz vystupuji z
prostoru S a jsem pod a nebo v MTMA Il
Caslav (3000 ft AMSL do FLO95). 3000 ft =
914m AMSL = cca 530m QFE LKPN. Do casti
vzdusného prostoru pod MTMA 1l (od zemé
do 3000 ft) mdzu vstoupit bez povoleni
LKCV.

-V prostoru pod MTMA 1l LKCV je nutné si
davat pozor na vysku letu. Pokud chci letét
nad 3000ft/1000m AMSL, musim pozadat
rddiem o povoleni MTWR LKCV (134,205
MHz) a zlstat na jejich frekvenci. VySkovou
hranici 914m AMSL za HojeSinem piloti
obcas porusuji! Upozornéte na to i piloty
prichdzejici mimo VAP.

- Od urovné obce Sec se na svahu nachazi
TSA20 a kousek TSA27 (300 ft AGL do 1000
ft AGL). V ptipadé aktivace téchto prostoru
nas do LKPN-S urcité LKCV nepusti. Potom je
s prelety na svahu dany den konec.

- Pfijatelny pozadavek na LKCV na vysku s
ohledem na bezpecnost je 3000 ft AMSL (=
914m), rozumny pozadavek s bohatou
rezervou je do 4.000 ft na QNH (=1220m). S
timto omezenim muzZe komfortné letét
svahovy prelet za HojeSin i za¢atecnik.



Jak zjistim, ze to snad bude foukat

* Flymet, vybrat ,Svah Podhorany® Dale na Flymet ,WindProfiler”. Da se zde nastavit
zasﬂgm elz-g\ailovych notifikaci. Flymet je pro LKPN optimisticky, ve skute¢nosti byva vitr
trochu slabsi.

e Aladin, meteomapy
* Aplikace Windy, zadat LKPN

* Od 2021 existuje WhatsApp skupina Svah Podhorany, administrator F.Treml. Prosim

nepsat do blogu kraviny, pouze véci k provozu (hloupymi kecy odradite ostatni od
vyuzivani této skupiny).

* Pred 10ti a vice lety bylo nejlepsi svahové obdobi mezi mésici fijen az prosinec, nyni je to
vetsinou od konce roku az do konce brezna. Pokud je ale tuZsi (,,klasicka®) zima jako napt.
2021 a trochu vic snéhu, tak to neplati a na svah béhem zimy nefouka. Svah muze pfi
prechodu front od zapadu zafungovat ale i v |été.

* Presna predpoved je jasna tak 3 az 2 dny predem, kdy se da zorganizovat provoz - pocasi,
LKCV, Ucast clent VAP — pfi létani 2 a vice letadel v koordinacnich prostorech LKPN-
H,P,S,Sever,Jih MUSI byt na LKPN sluzba OPI, ¢lenové jinych aeroklubd, vle¢na.



/ /

étani na svahu v LKPN

Podminky pro zahajeni

e Meteorologické podminky

Podle Smérnice pro létdni na svahu LKPN to je smér vétru 230-270 stupid a sila vétru minimalné 6 m/s (12 kt).
Je tfeba téz vzit v Uvahu vlhkost vzduchu + oblacnost + srazky v prubéhu celého letového dne.

e Podminky pilota

Platny PP, sezngmeni se Smérnici (nutny zapis do ZL pilota), pfipadné vyvoz na svah s VAP schvalenym
instruktorem. Zaci minimalne |étani na uloze C. 12. U zaku a nezkusenych pilotu je nutna dohoda s
instruktorem, jaky prelet dany den pilot zkusi letét.

e \/yuziti vzdusného prostoru

So+Ne+svatky jsou vétSinou bez problému a v LKCV nam daji ty prostory, o které si rekneme.

Koordinacni prostory s LKPD (Sever+lJih) pfi Cisté svahové situaci OPI LKPN neotevira. Pokud je svah s termikou,
potom OPI LKPN otevira i Sever+lJih.

Ve vsedni dny bohuzel neni mozné udéelat dohodu o koordinaci LKPN s LKCV den predem. Ohledné provozu na
dany den na LKPN zada LKCV rano v 7:30, poté se zverejni informace o prostorech do skupiny WhatsApp.



Poletim na prelet nebo se budu jenom vozit?

* Abych mohl poslat vykon/prelet do CPSka, staci byt pilot + uletét
bodovatelny prelet (min. 100 km + pocet WP x 1 km). Pocet OBT na

polygonu je maximalne 5.

* Nemusim mit vykonnostni odznak plachtare (C, diamanty, ...).

* Na CPSka se musim registrovat a poslat tam IGC soubor.

1x za 5 let kalibraci.

FR musi mit

* To Ze let deklaruji a nakonec letim na svahu néco jiného a/nebo se

jenom tak vozim, vibec nevadi. Je ale problém, kdyz de

klaraci

neudélam/pokazim, odstartoval jsem a zjistim, Ze bych chtél zkusit
neco uletét. Jedina moznost je potom pristat na LKPN, deklarovat a

odstartovat znovu.




Spravce uloh: Body

= e 20| DNafinice trati v XCSoar

~83km> ™

@ LSZO:m[::II:r:YOkm - Nejdelsi mozny prelet je dobré letét s VBT a KBT v Podmoklanech — na jihu
@ T1: Horusice 400km svah funguje vyrazné lépe nez na severu, takze se zde da udélat lepsi
Cylindr-Polome: 0.5k 2 rychlostni priimér (na poslednim rameni do Podmoklan mazu vic tladit —
Q I;:f':‘:"'ao“:km e zpatky z Podmoklan do LKPN poté spolehlivé doletim).
S ok - béhem letu z LKPN na jih si svah ,,osaham® a zjistim, kam by ,,to dneska
Q Cylindr - Polomér: 05km 322° Slo“ Kdyz to nejde do Podmoklan, treba to pGjde do WP Lhuty nebo
Q T4: Podmoklany 40.0km alespon do HojeSina? Zména trati za letu je sice s bodovym penale, ale
T R, 1 kdyZ uz letim.
@ I::“;“f:eosm 40'2:: - VBT se da posunout na severu aZ do Bernardova a celou trat tak prodlouZit
N o o cca 2,5 km. Je s tim ale trochu komplikace (VBT je mimo LKPN-H) a ma to
é Linie - &fe pésky: 1.0km 142° cenu pouze na odletové pasce. Prevyseni svahu v Bernardove je minimalni
Pfidej oto&ny bod (40m), svah zde jiz v prijatelné vysce nefunguje.

- Tratové body jsou na https://letistepodhorany.cz/pro-piloty/prelety-na-
svahu-zeleznych-hor
- Za kazdy cylindr (OBT) se odecitd 1 km, tj. minus 5 km =5 x 1 km.
- Po definici (nebo vybéru ulozené) trati v XCSoar nebo v LX je dobré si ji
ulozit pro pfristi pouziti, pokud ji jesté ulozenou nemam, a nezapomenout
v pres poslat deklaraci do FR.
Smazvie - Nahrajte si pfeddefinované svahové traté, usetfite si ¢as a pfipadné chyby.

Pocet ramen: 6, vzdal. 240 km (Rychlostni)

Uprav bod



https://letistepodhorany.cz/pro-piloty/prelety-na-svahu-zeleznych-hor

Co je béhem letu dulezité — taktika letu (kromé dalSich asi 100 véci):

Mit FR nabity a mit ho v letadle na spravném misté. Pokud ho dam nékam do kapsicky, nemusi tam FR
spravné fungovat. Na FR mit deklarovanou trat — tu nejdelSi moznou, kterou jsem dnes schopen uletét.

Pri letu na svahu pred zapocCetim vykonu si svah ,,0sahat” — kde to nosi, do jaké vysky, kam si dovolim letét.
Velmi zalezi na tom, v jak vykonném vétroni sedim. Kdyz je nékdo s Cirrusem v Podmoklanech, s Blanikem se
z Podmoklan nemusim vratit a skoncim v poli.

Pfed odletem na trat nastoupat do maximalni mozné vysky s ohledem na omezeni dana otevienymi prostory
(max. + 1000m proti KBT) a vysku proménit na 1.rameni v rychlost.

Za priletovou pasku lze volit i ARP LKPN a po pruletu jit zatd¢kou rovnou na pristani.

Prvni prelety poletim vysoko a tim padem i pomalu. S kazdym dalSim letem si zkousim hranice, jak nizko se
mUzu pustit — jak je mi let na svahu komfortni, co si muzu dovolit s ohledem na pocasi a na letadlo.

Z letl na svahu na CPSka je patrné, ze ¢im niz letim a mam vykonnéjsi stroj, tim udélam ve stejny den vétsi
primérnou rychlost.

Létani pod svahem je pro velmi zkusené borce, ktefi nas svah znaji, maji letadlo s dobrou pronikavosti a maji
pfi letu pod svahem prebytek kinetické energie. Staci strasné malo — nékolik vtefin kdy svah nenese, a jsem
na poli. Kromé toho probiha let nizko v turbulenci, kdy dostavaji zabrat pilot i letadlo.

Vzdy musim myslet na bezpecnost svoji a okolnich letadel. Sledujte provoz okolo a pocasi, predvidejte.

A hlavné, vsechno je to jenom zabava. Je uméni let dokoncit a mit pékné body, jesté vétSi uméni je umét let
predcéasné ukoncit z divodu pocasi nebo jinych okolnosti a bezpecné pristat na LKPN.

Zobrazte si nékolik letd na nasem svahu, které jsou na CPSka.



Takhle ne: Havarie OK-0581 na Zbyslavci, 28.9.2016
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Zavére¢na zprava UZPLN je na jejich webu.

Zavér z této nehody pro vnimavé posluchace: rotor
v zavetri skuteCné existuje a neni treba si s nim
zahravat. Pro lety v nizkych vyskach je pritelem
pilota rychlost v kombinaci s opatrnosti a se
zdravym rozumem.



Par letu z ruznych svahu
na YouTube

* Prolety na LKPN na YouTube hledejte ,Svah Podhorany“
nebo ,,Podhorany ridge“

* Nékolik principl a zabéru ze svahového |étani:
https://www.youtube.com/watch?v=8Vwl|h8el70M

e Svahovani na utesech v GB
https://www.youtube.com/watch?v=j65yEp75eVg&t=60s

* Da se preletét i Brighton, zpatky se ale borec boji, ze skonci ve vodé, tak zapne motor
https://www.youtube.com/watch?v=b81MCCphvuk

e Balleka s ASW20 u Sidmouth https://www.youtube.com/watch?v=x46fflbdRAO
* Jesté néco od Stefana Langera — létani v NZ
https://www.youtube.com/watch?v=0TN8J-IpQGM&t=53s



https://www.youtube.com/watch?v=8Vwlh8eJ7oM
https://www.youtube.com/watch?v=j65yEp75eVg&t=60s
https://www.youtube.com/watch?v=b81MCCphvuk
https://www.youtube.com/watch?v=x46ffIbdRA0
https://www.youtube.com/watch?v=OTN8J-lpQGM&t=53s

