1945

S.kvétna 1945

O Sesté hoding ranni bylo vysilani prazského protektoratniho rozhlasu zahajeno posmésné
dvojjazyénym oznamenim: "Je sechs hodin!". Zahy rozhlas zacal vysilat jen ¢esky a hraly se
zakazané Ceské pochody.

Tak v Praze zacalo vSelidové povstani proti nenavidénym okupantim. Vypuklo za stavu,
kdy se na tizemi Cech a Moravy nachazela miliénova Schorerova armada, ktera méla rozkaz
udrzZet se v tomto prostoru co nejdéle. K. H. Frank sice vedl s protektoratni vladou rozhovory
0 nenasilném predani moci, pfi¢emz se projevovaly i snahy prezidenta Hachy 0 vytvofeni
Ceskomoravské republiky a pievzeti moci Richardem Bienertem, ale soub&zné s tim tu byly
i totozné snahy ilegalnich odbojovych skupin a Ceské narodni rady (CNR), podle nichz mély
na uzemi Protektoratu vznikat revolu¢ni Narodni vybory.

Zacaly se odstranovat némecké cedule, vyvéSovaly se Ceské vlajky, ve mést¢ vladlo
nadseni. Prazské povstani vytvotilo béhem nékolika malo hodin z masy neozbrojenych
a po Sest let okupanty brutaln¢ drcenych ob¢anti mnohatisicovou armadu s potfebnymi $taby
itylem.

Po pfevzeti spravy magistratu Narodnim vyborem byla jesté bez problémi na
Staroméstské radnici vyvésena vlajka Ceskoslovenské republiky. Kdyz v§ak chtéli zastupci
narodniho vyboru pozdravit ob¢any z balkonu radnice, zahnala je zpatky do budovy stielba
némeckych kulomett z bloki domt u Tynského chrdmu. Na dlazbé Staroméstského ndmésti
zustali lezet prvni ranéni a okna primatorské kancelafe, obracena do ndmésti, byla roztiisténa.

Policejni jednotka, ktera méla prevzit rozhlas do ¢eskych rukou, také narazila na ozbrojeny
odpor némeckych vojaki. Doslo k boji, coz mélo za nasledek volani rozhlasu o pomoc. Pied
polednem hlésil méstsky pouli¢ni rozhlas:

, Ceskoslovensti obcané: Hitlerovo Némecko je rozdrceno. Treti fise prestala existovat! Pryc
s vdlkou! Vsichni ihned zastavte praci! Nikdo nesud'te, nikdo nesmite trestat, at’ Cecha nebo Nemce,
na to jsou lidové soudy. Varujeme vsechny Nemce pred jakymkoliv zakroCenim. Ceska policie, ceské
Cetnictvo, viadni vojsko a jiné utvary uposlechnou bezpodminecné pokyni Narodnich vybord. Kdo tak
neucini, je zbabélec a zradce! Stojime neochvejné za ceskoslovenskou viddou!"

V poledne primator Alois Riha odevzdal vedeni magistratu do rukou zastupcti Narodniho
vyboru Praha. CNR zformulovala odpoledne vlastni prohlaseni o konci protektoratu:

,Lide Cesky! CNR jako predstavitelka revolucniho hnuti ceského lidu a jako zmocnénec viady
v Kosicich, ujimd se dnesnim dnem moci viddni a vykonné na uzemi Cech, Moravy a Slezska.

Pod ddery hrdinnych spojeneckych armad a pod udery aktiviiho odporu Ceskeho lidu zanikl tzv.
protektorat Cechy a Morava', ktery nam byl Némci vnucen a tim zanikla veskera spravni moc
vykonavand protektoratni viddou a némeckymi drady. "

V té dobé se vsak jiz v Praze sttilelo. Némecka okupacni sprava ignorovala opatieni
protektoratnich uradi a némecti vojaci zacali stiilet do lidi, kteti vyvéSovali Ceskoslovenské
vlajky, pretirali némecké napisy ¢i je shazovali ze zdi na zem. Vysilani prazského rozhlasu,
které provolavalo pfevzeti moci do rukou ¢eskych tradi, se zménilo ve vyzvu k boji proti
okupantiim. Mé&stsky rozhlas pfevzal a vysilal i zndmé volani o pomoc ¢eskoslovenskému
rozhlasu:

Volame ceskou policii, cetnictvo a ozbrojené jednotky! Pomozte ceskoslovenskému rozhlasu ve
Schwerinové tride, kde Cesti lidé bojuji o jeho zachranu! Vichod z Balbinovy ulice je Upiné volny!
Volédme Ceskou policii, Cetnictvo a ozbrojené jednotky na pomoc ceskoslovenskému rozhlasu!™

Reakce lidi byla spontanni, ozbrojeni i neozbrojeni lidé spéchali na pomoc. Kolem
Ceskoslovenského rozhlasu se mezitim rozhofely pouliéni boje. V piil Sesté podveder vysilal
méstsky rozhlas vyzvu pro pfislusniky némeckych ozbrojenych sil v némeckém jazyce, aby
slozili zbran¢ a dale neprolévali krev. Nékteti z nich vyzvy uposlechli a slozili zbran€, coz se
ovSem v zadném piipad¢ netykalo piislusnika Waffen-SS, ktefi o to zufivéji Gitocili na
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povstalecka centra, kterymi byly zejména Staroméstska radnice, Novoméstska radnice, Nova
tifedni budova a budova Ceskoslovenského rozhlasu. Pies noc v Praze vyrostly barikady.

| v Pardubicich obyvatelstvo zacalo pfemalovavat ¢i strhavat némecké ndpisy a vyveésovat
eskoslovenské vlajky. Clenové ustaveného Okresniho narodniho vyboru zadali (zatim
neuspesné) vyjednavat s mistni silnou némeckou posadkou o jejim odchodu a s némeckym
starostou mésta J.Stumpfem o pfevzeti mésta.Ve srovnani s povstanim v Praze byl
Vv Pardubicich vSak témér klid.

6.kvétna 1945

V nedéli 6. kvétna se v Pardubicich sesla skupina prvorepublikovych distojniki s dal§imi
odbojaii a opét spolecné zacali jednat s némeckym vedenim mésta. Vojenskym velitelem
meésta Pardubice byl urcen plk. ing. Josef Klicpera, za civilni sektor odpovidal dr. Antonin
Blahout.

Némci ale jednani zdrzovali a navzdor své neudrzitelné pozici vyhlésili ve mésté zakaz
vychazeni a otevirani oken. Do otevienych oken pak i stfileli. Vyjednavacim se vSak podafilo
navazat spolupraci s dustojniky rakouské narodnosti a ziskat dilezité informace o zaminovani
fady objekti, véetné hlavni posty, okresniho ufadu a letisté. Naloze v téchto objektech pak
byly nasimi pyrotechniky pozdéji tispé$né deaktivovany.

V 17.40 hod. bombardovala dvojice Fw-190 F-8 od I11./SG 77 startujici z pardubického
letisté budovu Cs.rozhlasu v Praze. Jedna puma o vaze 250 kg ji zasahla, druha poskodila
budovu v Italské ulici. Vysilani povstaleckého rozhlasu bylo obnoveno az v 19 hod.

7.kvétna 1945

Dalsi den ptedstavitelé pardubického Narodniho vyboru hned od rdna s Némci dal
vyjednavali, ale s nepfili§ kladnym vysledkem. Némci pocali zabavovat vozidla i jizdni kola
a povozy, presto vSak byly z mésta odvolany némecké vojenské hlidky.

Ctyfi bitevni letouny Fw-190 F od 111./SG 77 rano zautocily na budovu Cs.rozhlasu v
Praze, na Vaclavské namésti a na Staroméstské nameésti. Poté se letouny vratily do Pardubic.
Béhem dopoledne piiletél i zbytek I1./SG 77.

V polednich hodinach étyti letouny Fw-190 F-8 od 111./SG 77 z Pardubic (spolu s letouny
od jinych jednotek) zattocily na kasarna Jifitho z Podébrad v Praze.

Pozdé odpoledne ¢tyii letouny Fw-190 F-8 od I11./SG 77 z Pardubic (spolu s letouny od
jinych jednotek) zautocily na horni ¢ast Vaclavského namésti. Letouny se ale uz nevracely
zpét do Pardubic, nybrz doletély az do Bavorska, kde se posadky vzdaly americkym vojakim.

8.kvétna 1945

Béhem dopoledne doslo v Pardubicich k zasadnimu zvratu. Némci nasim lidem piedali
vedeni mésta a zacali odjizdét. Piislusnici némeckych ozbrojenych sil vyklizeli mésto a na
zaklad¢ dohody s nasim velenim odchazeli jen s lehkymi osobnimi zbranémi a bez poskozeni
vojenskych objekta.

Letistni personal vSak zacal s likvidaci letisté. Nekolik vojakti objizdélo stojanky letadel
umisténych mimo jeho vlastni obvod a vyhazovali letouny do vzduchu, ptipadné je
zneschopnovali tim, Ze nahodili motor a zavieli podvozek, ¢imz doslo k destrukci vrtule a
vétSinou i k vdznému poSkozeni motoru! Poté okupanti letiSté opustili.

Ve 13 hodin nastoupila k prvni slavnostni vojenské piehlidce na dnesni T¥idé Miru
motorizovand jednotka ¢eského Cetnictva a obyvatelé byli vyzvani, aby se hlésili k hlidkové a
strazni sluzbé.

Ve 23.01 hod SEC (u nés 9.5.1945 v 0.01 hod. SELC) je v Berliné - Karlshorstu
podepsana bezpodminecna kapitulace Némecka. (Prvni akt kapitulace byl sice podepsan jiz
7. kvétna 1945 v Remesi, ale na pozadavek Sovétského svazu byla kapitulace opakovana
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8. kvétna 1945 v Berliné.
Posledni Némci mésto Pardubice opustili v noci na 9. kvétna.

9.kvétnal94s

V casnych rannich hodinach 9.kvétna 1945 pronikla vojska 1. ukrajinského frontu ze
sméru od Slan¢ho a Veltrus do Prahy. Zde je (i s povéstnymi Setiky) vitaly statisice jejich
obyvatel. Sovétsti vojaci likvidovali posledni ohniska odporu fanatickych nacisti.

Prazské povstani skoncilo. S nim 1 celéd valka v Evropé¢ a lidé prozivali opojné okamziky
nadseni z nové nabyté svobody.

Pardubické letisté bylo ve zna¢né dezolatnim stavu. Hangary zni¢ené, spousta vraki
letadel Bf-109 a Fw-190 rozmisténych po celém letisti i na stojankach mimo néj, v rohu
letisté u tribuny dostihového zavodisté zistaly vraky nékolika desitek He-111, u Popkovic
a u dostihového zavodisté byly posSkozené Ju-87. Na letisti zistalo 1 nékolik kusti menSich
letadel, jako napt. Fi-156 Storch.
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Pardubicky hangar se znicenymi Fw-190 a Bf-109; kvéten 1945
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Ponicenda letecka technika Luftwaffe ve vojenském hangdru; u Focke-Wulf Fw-190 pozuje
britsky vojak Charles Muller; kvéten 1945

ep§kzen)5 némck)? leky bombardér Heinkel He-111; kvéten 1945



Mezi prvnimi, kdoZ ihned po odchodu Némcti ,,okupovali letisté, byli pochopitelné mistni
kluci a to bez ohledu na nebezpeci skryvajici se v haldach volné ponechaného vojenského
materialu. Staly tu vyrovnané hraze leteckych tfistivych i zapalnych bomb v obalech
z dfevéného laténi, stielivo do leteckych kanonti a kulomet a mezi tim nekone¢né mnozstvi
ostatniho materialu, vystroje a vyzbroje. Pod tribunami dostihového zavodisté byly dalsi velké
sklady trhavin a letecké munice.

Britsti vojaci a Vladimir Kopecky (vpravo) u témér nedotcené techniky Luftwaffe,
Messerschmitt Bf-109; kvéten 1945
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Jeden z mdla témer nedotcenych Bf-109G stredem zajmu Wilkina Stanleyho a dalsich
britskych vojakii, Viadimir Kopecky nahore vievo,; kvéten 1945




Nastésti urychlené vznikl Letecky pozemni oddil Pardubice s velitelstvim a strazni
jednotkou, ktery pievzal nad arealem letisté kontrolu.

Spolu s nimi se na letisti objevilo i nékolik spojeneckych vojaki, vale¢nych zajatct,
kterym se v chaosu konce valky podafilo uprchnout z némeckého zajeti.

Na letistni plose staly desitky dvoumotorovych bombardérti Heinkel He-111 a stihacek
Focke-Wulf Fw-190 a Messerschmitt Bf-109G, mnohé se sklopenymi podvozky, zadienymi
motory, zohybanymi vrtulemi a dal$imi stopami zdmérného niceni.
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lel:ecl;a Atechﬁika -zdmérﬁé nicena, na Sn;:mku \;;’ak Bf-109G~;
Pardubice, kvéten 1945
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Zavienim podozk ndsilnézniéen)ﬁ a na misté zanechany Focke-Wulf FW-90;‘ |
Pardubice, kvéten 1945



Pardubické letisté tak skytalo obraz zkazy a konce kdysi py$Sné Luftwaffe. Vzletova a
piistavaci draha byla plna narychlo zasypanych kraterti po naletech spojenct (22.7.1944,
24.8.1944 a 28.12.1944), mimo ni se v travé povalovalo mnozstvi pro kola podvozk letadel
nebezpecnych kovovych sttepin.

Dodnes je okoli pardubického letisté a rafinerie mineralnich olejt (za valky ,,Fantovy
zavody*, dnes ,,Paramo*‘) ohrozovano nevybuchlymi bombami. I kdyz posledni nalez
nevybuchlé letecké pumy je z roku 1995, mize podle odhadd v okoli Parama v zemi lezet
nevybuchlych pum jesté nékolik desitek!
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Vybombardovany vojensky hangar; Pardubice, kvéten 1945

Prvnimi spojeneckymi letadly, ktera pfistala na pardubickém letisti, byly dva sovétské
pruzkumné dvojplosniky Polikarpov Po-2. Kvili rozbité letistni plose s nimi piloti museli
pristavat az na vzdalengjsi strané od letiStnich budov, u Jesnicanek.

Ze vzpominek Jifiho Havlicka:

., Prvni rusky dvojplosnik pristival od zapadu, ale pri vybéhu se trefil do hrdze vodni
nadrze, kde jsme se koupali. Po ndrazu zacal horet, pilot vsak stacil v poradku vyskocit,
pricemz zacal revolverem strilet do vzduchu a 7val na nas, abychom vysli z vody, ze zabira
letisté. Poslechli jsme a sli na blizké fotbalové hriste.

Asi za dvacet minut priletel druhy dvojplosnik. Ten pristal v pordadku. Vylezly z neho dve
Rusky a hned zamiFily k vode. Rus se jiz koupal, ony Sly na druhou stranu pisniku, sviékly se a
Sly se take koupat. Slunily se jesté asi hodinu, kdyz pilot havarovaného stroje hodil do vody
grandt a po jeho vybuchu vyplavalo na hladinu par omracenych kapru, které si tam Némci
pro zpestieni jidelnicku vysadili. Pilot je posbiral a spolecné je v klidu opékali nad
dohorivajicim letadlem.

Nenapadne jsme se priblizili a doufali, Ze na nds néjaka ta ryba také zbude. S kamardadem
Machackem a Vojtiskem jsme se prisunuli blize k ohni. Pilot se jiz uklidnil a dovolil nam
posbirat si na pamatku trosky z ohorelého Kukuruznika. Opecenou rybu nam nenabidl.
(Vlastivédné listy Pardubického kraje 2/2010)



Prizkumny Polikarpov Po-2 na letisti v Pardubicich u trosek hangdru VAP; kvéten 1945 ‘

10.kvétna 1945

V nedéli 10. kvétna dorazily do Pardubic prvni oddily Rudé armady. Byly to jednotky
11.stfeleckého sboru 38.armady 4.ukrajinského frontu generala Jeremenka, které pfijely s auty
a koniskymi povozy od Dasic. NeSlo o frontové Utvary, ale spiSe o druhosledova vojska, ktera
se uz bez nutnosti prekonavat odpor §inula do Némci uvolnénych pozic. Vychodni Cechy
totiz neleZely v ose hlavniho postupu sovétskych vojsk, proto také na pardubicku neoperovala
7adna téZka technika.

TéhoZ dne na letisté pfiletéla na pardubické letisté 1.eskadra 110.gardového leteckého
Viselského pluku vyzbrojeného letouny Iljusin 11-2 Sturmovik.

Jiz druhy den platila vSeobecna némecka kapitulace a formaln¢ i konec valky, ale teprve
piichod vojaki Rudé armady znamenal jasné potvrzeni, Ze valka je opravdu u konce. Nadseni
obyvatel nebralo meze!

Ze vzpominek Jiriho Havli¢ka:

,,Do Skoly se nechodi a tak jdeme na letiste. Je to sok! Stadion SK Popkovice je plny
ruského vozatajstva. Zizka by se divit nestacil! Vsude plno koni, vojakii, povozii a sem tam
nejaky nakladni automobil. A stale prijizdeji novi a novi.

Jdeme se podivat na havarovaného Kukuruznika. Zbyla z néj jen hromadka popela. Druhy
stroj ale stoji klidné dal uprostred letiste.

Nevime kam driv skocit. Rusové shanéji vodu. Ukazuji jim za valem skrytou pozarni nadrz,
ale oni chtéji pitnou vodu. Vedu je tedy na hristé do nasi direvené klubovny, jdu za spravcem a
ten jim otevird sprchy. Rusove pritlaci polni kuchyn co nejblize k vode a zacinaji v kotli varit
gulas. Odpoledne nam davaji ochutnat do esusu. S chlebem je to basta! Je nam ale lito té
staré kobyly, kterd na gulas padla. Rusové vsak za tu starou co snédli, u pana Krivky
zkonfiskovali kobylku mladou, takze nic nechybélo. ,, Vsjo charaso, vsjo v parjadke!

Stadion je uz narvany k prasknuti, tak se jdeme podivat k silnici. Stale prijizdeji dalsi
povozy a zahybaji k nam do travnaté ulice, kterou zcela zapliuji.

Jdu domii. Za mnou jde rusky ,, lejtiiant , asi jejich velitel. Kdyz mé s takovouto eskortou
uvidel miyj tata, honem si vzal sako, bilou kosili a rudou kravatu. Vita oficira chlebem se soli
a Salkem vody, Rus vSak vytahne pistoli a rve: ,, Ty burZoj! “ MiFi tatovi na spanek. Otec,



evidentné zaskocen timto jednanim, koktd, ze je délnik, ale Rus mu nerozumi. Tata v zoufalstvi
ukazuje na Rusovy holinky a rikd mu, Ze je svec. Rus zacind pomalu chapat a ukazuje

. zraloka “ na levé holince. Otec mu slibuje, Ze mu zraloka opravi a vyrobi holinky nove. Meéri
mu nohu, oficir strka pistoli do kapsy a z druhé vytahuje lahev vodky.

(Vlastivédné listy Pardubického kraje 2/2010)

11.kvétna 1945
Ze vzpominek Jiriho Havlicka:

,, Tentokrat jdeme rovnou na letiste, kdyz prijizdi asi 6 maringotek, plechovych nakladnich
aut zn. ZIL. Ty plechy jsou vselijak nytované, vybouchané kladivem. Bud’ projely frontou
anebo tak sjely z montazni linky ve fabrice. Kdo vi?! Jdeme radeji do lesika.

Prolézame dirou v dreveném ploté na dostihové zavodiste a jdeme kolem Popkovickeho
skoku do lesika. V lese tu jsou od Nemcii dobre zamaskovany ctyri bombardéry Heinkel
He-111. O nich jisté nevédeli ani Americané, kteii bombardovanim omylem pokdceli lesik u
Materova a zabili 15 kralikii, nevédéli o nich zirejmé ani Rusové, kteri par set metrii odtud
lezeli na letisti.

Nasli jsme zebrik opreny o vyhled kukané na bazantnici a pristrcime ho k trupu
bombardéru. Kdyz se nam podari vylézt nahoru a otevrit dvere, zjevuje se nam v kokpitu
Klukovské kralovstvi' Z té spousty pristrojui jsme poznali jenom hodiny, veliké asi jako budik.
Vyndat je z palubni desky byla hracka. Kamardd s trochou namahy vysrouboval i vyskomer.
Vitbec mi neni jasné, k cemu mu bude. Nasli jsme jesté kozenou brasnu a slézame doli.

Pod letadlem jsou dveé plechovad pouzdra, a v kazdém z nich asi 60 malych bombicek, kazda
tak 1,5 kg. Patnact jich nacpu do té kozené brasny a trmdcime se domii. Brasna je docela
tezka, tak zastavujeme u Machdckova vybombardovaného domu. Kralikarna na dvorku nalet
vydrzela, ne tak kralici, proto brasnu s bombickami zastrkujeme do kotce a jdeme domii.

U Bubikovy trafiky na kiizovatce popiji asi deset Rusii samohonku. Ten, co ma na pravé
ruce asi patndct naramkovych hodinek uvidél, Ze mam v ruce velké hodiny. Rekne: ,, Davaj
casy!* Podavam mu je, protoze vidim, Ze md pistoli. Rus vztyci pravou ruku. Zprvu si myslim,
Ze snad bude ,, hajlovat“, ale jeho zrak se zastavi u jednéch hodinek, co ma na ruce. Asi
nejsou natazené, protoze nejdou. Sunda je, poslechne si, zda tikaji. No, asi netikaji! Tak mi je
podava se slovy, ze jsou ,,plochoje . On Fekne ,,spasibo “ a ja po ném opakuji také ,, spasibo “.

Potom se obrati na kamardda a také ho vyzve: ,, Ty tozZe davaj casy!* Ten mu poda
vyskomeér. Rus ho chvili obraci v ruce, pak ho hodi na zem, vytahne pistoli a prostiili ho jako
cednik. Kamarada nastésti nezastreli.

Cestou domii hodinky natdahnu a srovndm cas, ted jsou opét ,,charaso ‘. V nasi ulici je
vymeénim za dalsi dvoje ,, plochoje “.

(Vlastivédné listy Pardubického kraje 2/2010)

12.kvétna 1945

Je nafizeno uvolnit letisté pro Rudou armadu. Letecky pozemni oddil Pardubice
s velitelstvim i strazni jednotkou opousti letisté a pfedava jej plné€ pod kontrolu sovétim. Ti se
urychlené pustili do likvidacnich praci a po té se co chvili z letisté ozyvaly vybuchy ni¢ené
munice.

13.kvétna 1945

Teprve az 13.5.1945 piijizdi do Pardubic gen. Jeremenko se Stabem. Je ubytovan ve vilové
¢tvrti za vodou, ve vile Vaclava Ulrycha na rohu Sakafovy a Gebauerovy ulice.

Vilka definitivné skoncila.



16.kvétna 1945
Ze vzpominek Jiriho Havlicka:

,,Jdeme znovu do lesika. Vybirame si na kraji lesa druhy bombardér. Presunujeme Zebiik
Z vétvi a znovu demontujeme pristroje. Asi za hodinu se ozvala strelba a projektily zacaly
busit do oken bombardéru. Az na néjakou tu ,, pavucinku *“ pancérovana skla nedosla ujmy, ale
asi za minutu se osmélime a opatrné opét Skrz okna bombardéru vykukujeme. Rus je zalehly
v mélkém prikopu asi 50 metrii daleko. Dalsi davka ze samopalu do oken! Okna opét vydrzela,
ne tak my. Nastésti mam na sobé kratké kalhoty. Znovu padame na podlahu, ale Rus uz je tady
a vzteky bez sebe ive: ,, Fasisty, vyjdite!

Pomalu otevirame bocni dvere, on na nas miri samopalem a prikazuje, abychom slezli
dolii a stali u pumovnice. Potom vleze po Zebriku do letadla, presvédci se, Ze uz tam nikdo
nent, jednu davku ze samopalu da do kokpitu, druhou do ocasu letadla a sleze dolii. Potom
nas vyzve, abychom kraceli pred nim, smér Kasparuv hangar. Tam zatocime vlevo, nacez nas
strci do sklepa u druhého hangdru a naridi, abychom stali na cihlach a nedavali nohy na
podlahu. Za valky v tom sklepé méli Némci nabijarnu autobaterii a kyselinu vylili na podlahu.
Potom rekne, ze za ,,minutocku “ prijde.

Po trech hodinach prijel s Fidicem nakladniho terénniho ,,gruzavika . Po narazniku jsme
museli vylézt na zakrytou plosinu auta. Zadni plachta byla prehozend pres stiechu, a tak jsme
brzy pochopili, Ze mirime ven z mésta. Bylo asi Sest hodin vecer a zacalo nam krucet v brise,
Zaludek byl za cely den uplné prazdny. My, devitileti kluci, jsme byli nejen poradné vyplaseni,
ale i hlady jsme se kroutili jak hadi. Zacali jsme i brecet, Zze mame hlad a ze chceme domii!

V Holicich na nameésti Rusové zastavili. Naridili, at’ sedime, Ze se jdou napit do hospody a
prinesou nam néco k jidlu.

Jako kdyz streli do vrabcii! Jen co zapadli do restaurace, vyskocili jsme z auta a tim
smeérem, jak jsme na nameésti prijeli, z namesti jsme utikali.

Zastavili jsme se az za méstem, nemohli jsme popadnout dech. Po usilovném pochodu jsme
pred pulnoci dorazili domii, do Svitkova.

(Vlastivédné listy Pardubického kraje 2/2010)

V celé republice se jako houby po desti aktivizuji nejriznéjsi spolky a korporace, jejichz
ginnost byla po dobu okupace zakazana. Zakaz tehdy postihl i Cesky narodni aeroklub,
Vv jehoz Cele stél jako pfedseda Ing.Dr.Véclav Roubik, a ktery byl zalozen schvélenim stanov
18.¢ervence 1939. Jeho ¢innost byla vynosem K.H.Franka - velitelem policie a fisskym
sekretafem Protektoratu Cechy a Morava - ze dne 31.kvétna 1940 zakazana, CNA byl zrusen
a jeho jméni zabaveno.

22.kvétna 1945

V Praze 22 kvétna 1945 se obnovuje &innost Ceského narodniho aeroklubu, coz je
celorepublikova organizace zastieSujici sportovni letectvi a spadajici do kompetence
Ministerstva dopravy. (Oproti piedvale¢nému obdobi zatim nezapada CNA do Zzadné branné
organizace. Pozdé&ji se k dulezitym otazkam obrany statu vyjadioval Hlavni inspektorat
branné vychovy - HIBV MNO. Jednalo se naptiklad o schvalovani lokalit pro vznik novych
letist’.)

Schézi se jeho predvalecny vybor, ktery o den pozdeji (23.5.1945) voli novy prozatimni
ptipravny vybor V Cele s ptedsedou pilotem FrantiSkem Novotnym

Dva dny na to (25.5.1945) je do Méstské knihovny v Praze se svolan I.kongres leteckych
pracovnikili a zaméstnancil, kterého se Gi¢astni i zastupci obnoveného CNA .
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28.kvétna 1945

Obdobné tomu je i v Pardubicich. Dne 28.5.1945 sd¢luje Plachtaisky odbor byvalé
Masarykovy letecké ligy (MLL) Pardubice policejnimu oddéleni Narodniho vyboru
v Pardubicich, Ze na 1.6.1945 svolava piipravnou schiizi Plachtaiského odboru byvalé MLL.
Oznameni podepisuji piedvalecni funkcionaii p.Hladéna jako nacelnik a p.Koller jako
jednatel.

Usneseni ze schiize sice neni doslovné znamo, ale je jisté, ze predvale¢na odbocka MLL
Pardubice vzapéti splynula s obnovenym Vychodoc¢eskym aeroklubem Pardubice (VAP).

Plachta¥sky odbor byvalé
~Masarykovy letecké ligy ' Pardubice dne 28.5.1945.

Parduabice -,

P.T.

Ndrodnimu vyFbora - policejni oddélent

Pardubdice.

Dovolujeme si ozndmiti,Z%e dne l.Cervna 1945 po¥dddme p¥{pravnou
schiizi Plachta¥ského odboru byv.M.L.L.v fardubicich v mistnostech
hotelu Veselka a prosime,abyste toto naZe sd&leni vzali laskavé& na

védomi.

S bratrskym "Letu zdar!"

za:
Plachta¥sky odbor M.L.L.

“ardubice
néddeynik: jednatel:
e ;:jt:’CJCJJL-’—‘
WV’»ﬁ“"TKFESEﬂﬁTTJQ"i““i

TSN RpueiGiot

Dopis MLL; Pardubice, 28.5.1945
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23.¢ervna 1945

Prozatimni predstavitelé VAP svolali do hotelu Veselka na den 23.¢ervna 1945 schiizi
obnovujici ¢innost VAP. Sou¢asné byla zaloZena odbocka Ceského narodniho aeroklubu
(CNA). Pfedsedou VAP je zvolen Kunz Rudolf., jednatelem Koller Jan (byvaly jednatel
odbocky MLL); ucastnici schiize: Janak Oldfich, Jand’ourek Jifi, Klubal Vincenc, Hendrych
Josef, Linek Vaclav, Tlapa Karel, Bfezina Antonin, Stefanek Augustin, Kofinek Frantisek,
Soucek Oldiich, Prochazka Vaclav, Kupka Jan a dalsi, zejména mladez.

Do vinku si schiize dala tii zakladni ukoly: administrativné¢ podchytit clenskou zékladnu,
ktera zaznamenala prudky nartst zdjemct o letectvi, ziskat piistup na letisté, které je v t& dobe
zatim obsazeno Rudou armddou, a zabezpecit leteckou techniku vhodnou pro zahéjeni
vycviku.

Prvni kol se podafilo naplnit bezezbytku, ¢lenska zakladna VAP se vEetn¢ modelait
rychle rozrostla na neuvétitelnych téméf 700 ¢lent!

Z ukrytu v rosickém cukrovaru, kde piezil valku, je na svétlo svéta vytazen skolni kluzak
,Z0gling* a jsou na ném provedeny zakladni udrzbové prace.

Piloti vSak zatim nemaji pfistup na pardubické letisté, které je obsazeno Rudou armadou.

28.Cervna 1945

V séle prazské Lucerny se kond manifesta¢ni shromézdéni letecké mladeze.

.Na tento manifest prisli hosi a divky, kteri svou touhu po oviddnuti vzduchu mohou teprve
uskutecnit ve svobodném Ceskoslovensku. Ale jim v Celo se uZ postavili zkusenéjsi, kteri také dovedli
vyslovit presné a spravedlivé poZadavky.

Za plachtare V.Silhan:

My, kteri jsme opravdu drive plachtili, vime dobre, jakad je to krdsa vznaset se tak voiné, tise,
oprosten od prachu a tiZze zemé — opravdu podoben ptaku. Vzndset se tam vysoko pod oblaky,
spoléhaje se jen a jen na své znalosti, v radostné opojném boji s vichrem a vzdusnymi proudy — my
vime, co nam to dava! To musite vy vsichni sami proZit, abyste to pochopili. A utuZit se bojem se Zivly,
zbystrit své smysly, zocelit svou vili, nasytit se cistoty vysek — to chceme — stvorit nového, lepsiho
clovéka! Clovéka dobrého srdce, ale také clovéka bojovnika, bojovnika za pravdu a lepsi zitrek,

a nezdolného bojovnika za viast, kdyby toho bylo potreba.

Zadame, aby pro ucast v kursech praktického Iétani byla poskytnuta Zakdm od jejich
zameéstnavateld mimoradna placend dovolend. Bude to jejich prispévek na brannost néroda.

Zadame ministerstvo skolstvi, aby vyresilo oZehavou otdzku odborného skoleni technického
dorostu! Mame vynikajici odborniky, dychtivou a nadanou mlddeZ — pouze vysoka technickd skola
letecka ndam chybi!

Za motorére K.Vanék:

Chceme ucinit sportovni létani nasim narodnim sportem. To znamena. mame-Ii nyni sportovnich
pilotd nekolik stovek, chceme jich nyni mit tisice a desetitisice!

Ve statnim aparatu je mnoho byrokratd, kteri brzd/ usili viddy. Tito byrokraté musi pochopiti, Ze
Jsou nejen nastroji viddy, nybrZ Ze jsou nastroji viddy lidu, kterd ma podporu lidu, tj. celého naroda.
Témto byrokratdm je nyni dana moznost se osvedciti. Pouze ti, ktefi obstoji v této zkousce, ziistanou
na svych mistech, 4. ti, ktefi uZiji moci, kterou maji v rukou, ku prospéchu lidu. Takové byrokraty
chceme prevychovavati spontannim tlakem, prysticim z nejsirsich lidovych vrstev. Opirati se pri tom
budeme o velikou vetsinu drednikd a technikd statnich i soukromych, kteri maji dobrou vili a nejcistsi
predsevzeti podporovati viadu v jejim usili, kteri vsak ani za byvalé Ceskoslovenské republiky a tim
méné v dobé némeckého utlaku neméli mozZnost pracovati podle svého svédomi.

Novy Aeroklub nemizZe byt pouze sloucenim stavajicich leteckych korporaci, to by tam prisii titiz
lide, kteri v aeroklubech pracovali pred vélkou, a vse by se opakovalo znova. Pravé takovou napiri
Aeroklubu date vy, miadez, a proto jsou zde dvere pro vas dokoran otevieny, abyste vstoupili za
cleny! 5

Predseda CNA F.Novotny:

MiadeZi ceskoslovenskd, tobé patri budoucnost tohoto statu! Tobé patii v tomto novém state vse,
tobé patfi takeé vzduch nad nasi krasnou osvobozenou viasti. Vsechny prostiedky k dobyti tohoto
vzdusného more poskytne vam Ceskoslovensky narodni aerokiub!
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Za MNO ppik. Strof:

Chceme zfiditi vycvikova stfediska, pfedevsim pro vycvik v plachténi a v seskocich s padaky, kde
by se skolil dorost obojiho pohlavi pod vedenim zkusenych instruktortd, pokud mozno z rad byvalych
valecnych letcd, aby jejich duch se preléval do mysii téch miadych.

Chceme vsem tém, kdo budou vyhovovat fysicky i dusevné, na zakladé psychotechnickych zkousek
dati moZnosti se cvicit v pfijemném taborovém prostiedi a druZné pospolitosti a takto pripravené je
chceme jediné prijimati déle do vojenského pilotniho vycviku. Z miladych muZd stanou se tak letci
bojovi, z miladych Zen piloti kuryrnich a spojovacich letound.

Vojenska sprava by si prala, abyste zacali s modeldrstvim a plachténim ihned a poskytne vam
k tomu vse, jen co bude moci. Jak jen zde budou technické predpokiady i k vycviku na sportovnich
letounech, budeme podporovati vsemi prostredky i tuto cinnost,"

(Letecky ¢asopis Rozlet, ¢.1 z 18.7.1945)

V témze Cisle Rozletu vysel pod znackou ,,InzZ.W.* 1 tento ¢lanek:
Kdy budeme létat?"

Otazka, kterd nejvice zajima nase sportovni letce. Jeji odpovedeény je zdanlivé obtizné a je treba si
to vysvétliti. Létani zacneme, jakmile budeme miti sportovni letadla, uvolnéna letisté a letci budou miti
platné pilotni diplomy. Tyto tfi hlavni poZadavku musime nejprve vyresiti.

Nejprve letadla. Ze zajisténych letadel, roztrousenych po celém nasem uvzemi, vybereme vhodné
sportovni stroje, na kterych zacvicime prvni instruktory, resp. na kterych si zopakuji lekce v Iétani t,
kteri sest let nesedéli ve sportovnim letadle. Otazku imatrikulace letadel, tj. prezkouseni, pridélen/
znacek a vydani palubnich dokladd provedeme urychlené. Soucasné objedname u nasich leteckych
tovaren nejvhodnéjsy letadla, pro kterd tovarny maji dostatek materialu, a kterd mohou dodati
v nejkratsi Ihdté. Tim zajistime dostatek letadel pro letosni rok.

Pokud jde o letiste, ocekdvame, Ze verejna civilni a soukroma letiste budou brzy uvolnéna pro
civilni provoz. Clenové mistnich odbocek CNA budou pFipraveni zorganizovat letecky sportovni provoz
na téchto letistich a v mezich moznosti prilozi ruku k dilu, aby letisté bylo co nejdrive opraveno a
schopno létan,

Bez pilotnich dokladl nelze samostatné Fiditi letadlo. Piloti musi prokazati nejen narodni
spolehlivost, zdravotni schopnost, ale i to, Ze se zase naucili Iétat, Prozatimni smérnice o vydavani
leteckych doklad( pro Iétani nad dzemim republiky se pravé vydavaji ministerstvem dopravy.

Z uvedeného je patrno, Ze letci na plachtovych letadlech maji jiZ k Iétani hodné blizko. Plachtarské
letisté na Rané nebylo zabrano a povoleni k létani jest vyjednano. Nékolik plachtovych letadel je
disposici a opatfeni pilotnich doklad( k Iétani je nejmens| prekdzkou, kterou plachtari pfed sebou maji.

Zavisi tedy zahdjeni leteckého sportovniho provozu na uradech, leteckych tovarnach, clenech CNA
a konecné na letcich samych, aby si pfipravili vse, co se od nich Zada."

(Letecky ¢asopis Rozlet, ¢.1 z 18.7.1945)

V dobé od 30.6. do 4.7.1945 jednali predstavitelé Ceské a slovenské letecké organizace
1 leteckych odbort o ptisti spolupraci na letecké vychove a ve sportovnim letectvi. Bylo
dohodnuto, Ze na historickém uzemi Cech a Moravy povede ¢innost Cesky narodni aeroklub
(CNA), na Slovensku pak Slovensky narodni aeroklub (SNA). Pro mezinarodni styky a pro
feseni celostatnich otazek bude vytvorena stiesni organizace — Aeroklub Republiky
Ceskoslovenské (ARC). Soucasné byly vypracovany stanovy jednotného aeroklubu a byly
zadany ministerstvu vnitra ke schvaleni.

Vzapéti vybor CNA zadal pracovat. Byly ustaveny vybory jednotlivych odbort a komisi a
do mistnich poboek CNA na uzemi Cech a Moravy byl prostfednictvim listinné posty
distribuovan prvni pisemny materidl v povalecné dobg.

Ustiedni plachtaisky vybor CNA tak vydava ,,Navrh programu &eskoslovenského
plachténi®. Jedna se o zakladni vizi plachtarské ¢innosti, ktera vznikala v t&€ dob& spontanné,
s notnou davkou Cistého entusiasmu, ale i naivity. V dne$ni dob& zminény text zcela jisté
vykouzli tsmév na tvafi, ale je nutné uvédomit si, v jaké dob¢ vznikal.
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Sesky ndrodn{ seroklub - Ust¥edni plachtaisky vyror.
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Névrh programu geskoslovenského plachténi.

- - - - - - . - - -

78 dobu #Sesti let nasf nucend nedinnosti v letectvi udinilo
plachtén! v celém svit® veliky krok ku pFedu. Jsou to nejen velké
zndny ve stavb® vétroht, ale hlavnd v metoddch vyevikm a v poZadav-
ofoh, kterd se dnes na kvalitu vysvideného plachtare kladou. Zkous~
ka "C", povaZovand u nds kdysi za vrchol plachta¥skjch v&domost{ a
kvalifikace, se kterou sc¢ d¥fve skutedné koncily moZnosti pran&rné-
ho plachta¥e, nen{ dnes nigfm viee, neZ ukondenim po# ‘tegniho vy-
oviku pilotdZe, po kterém teprve mus{ ndsledovati dikladny vyevik
ve vlastnim plachtdn{ a v letcekjch oborech s tim souvigejfeich.

Jak moderni vyovikovs metody - u¥ od poXitku kontrolni lety na
_dvojim ¥{zen{, kombinace vyeviku ze navijdkem a na svahu - tak i
zpfisob pokrasovacihe vyeviku ve vlecich, akrobacii, 1¢tdn{ podle
pristrojd a na vykennyoh vétronich, p¥esahujf daleko moZnosti plach-
tafského provozu vétdiny placht, odbortt. Smad jen n&kolik téch nej-
v¥tsich, t. zn, finangnd nejsiln¢jsfch, by mohlo svym ¢lendtm ales~
pol ¥&st z toho véeho poskytnouti, ale velikd v8t#ina stfednich a
mensfch placht. odbort byla by odkdzéna zase na podobns plachta¥ské
¥ivo¥ent, jako kdysi. A pfece jejich Zlenovs take chtdji skutedne
1état, nejen d¥lat v&¥n® skoky na kluzécich, ale nejen cht&ji, ny-
br¥ maj{ skutednd prdvo na totéd, co n¥kolik privilegovanych jed-
notlivat z plachtarskych cdbort velikych mést.

ProtoZe dnes cheeme vybudovati ¥eskoslovenské placht¥n{ na i~
roké zékladng tak, abyehom opravdu spravedlivé dali viem plachta-
¥im 'ste jné pPedpoklady gejen pro vyevik, ale i pro skutedné spor-
tovn{ létén{, = umoinili vEwm bez rozdilu, at z velkyjch nebo z ma= .1
}jc% odbort, dosazeni kazdého efle v plachténi, ktery k dosaZent
Jest :

protode chacme tentc vyevik mfti nejen co nejkyvalitnéisi, ale
docf1liti jej zpthsobem co nejhospoddrnéjéim, a protoZe chceme

kone#n¥ zpopulerisovati u néds letectvi tak, ¥e pronikne do ‘
viech vrstev ndrcda a do viech, i t¥ch nejmend{ch koutd na${ vlasti
a
protoze musfme s plnym védomim odpove&dnosti dost4t své obdan-
ské povinnosti tim, ¥e budeme provad&t brannou leteckou pfedvycho-
Xg, kterou ndm stit pedle plinu ministexrstva nérodni obrany ukld-
’ c {
ovaZujeme zanutnd provést ndsledujici upravu vnit¥n{ plash-
tafsks organisace, .

1./ Vsechen plachta¥sky provoz sous ¥edd se do dobfe vybudovanjoh,
vybavenych a udréovaﬁ?ch plachtatskyich st¥edisek, kTeré b%d§2
Spolednd vidy ndkolika plachtabskym odbordm. Tato piadltars
stFediska budou vybudovéna, udrovénia e Fi{zens siyastnényni
odbo¥kami ENA,

| T
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Budou tedy vysledkem knlektivni prdec plachta¥skych odb.gﬁ,god
ndgvem "plachta¥skd stifediska" rozumi se v3echna plachtaPskd le-
ti¥t% na uzemi stdtu,a® jsou jiZ pou¥ivdna jednim,nzbo nskolika
placht.odbory,Lis{ se o0d sebec rouze svym vybavenim,sdpovidajicim
jejich vyznamu.

2./0Organisaci 8NA spolu s p¥islusnymi oficielnimi misty budsu z¥i-
zeny & udrZoviany zemské plachtarské Ekoly a st¥edisko pro vys:~
kovykonné plachtXnijktecré by slouZily pro vychovu tdch nejlep- -
§ich ve specielnich pokrad:vacich kursech.Ddl: budou n¥izeny
ust¥edni plachta¥ské drustevni dilny.sklad ndhradnich daild prec
kluzdky,vEtzoné a pomoend zabizeni a zviditni samostatni Gsthedni
plachtarskd konstrukdni kanceld¥.

3./Nemovistosti,za¥{zeni, pomoeny inventd¥mkluzéky, fkolni 2 cviéné
v8trond stfediska jsou majctkam sutastndnjch §gha;ﬁ,v§eqhna cg-
tatni letadla jsou spolednym majetkem,kteryu disponuje UPV a p¥i-
d&luje jednotlivym st¥ediskim podle pot¥eby. FaR S
K doplnovéni a udr¥ovén{ lst.parku a pomocnych provoznich za¥fze-
ni bude z¥izen materidlovy f:nd.Z4kladem mat.fondu budov subven-
ce,dary,mimo¥ddné p¥{sp&vky,vynss sbirek a nihrvady cdbord za pii-
a¥leny materidl,Vy%e ndhrady ncbudi¥ vE+5{ ne¥ 50% po¥izovaci

hodnoty. ; .
Soukromy majetek odb:idck ziskany mimo tento rdmec z vlastnich
’ prost¥edkd jest jenom vitén.

4,/P> dosa¥eni v&t¥ino podtu vyevidenych placntald bude'nutno,chy
kaZdy plachta¥sky cdber provozaval p¥imo ,ve svém sidle letecky
sport ve form€ skutedndho 1étdni.Za tim udelem nutno vybudovati
v dobd co ncjkratd{ vEtron s pbmocnym motcrem,k jeho¥ provozu
nen{ zapot¥ebi ani v:lkych lectiftnich ploch,ani v-lkych hangari,
ani mnoho pomocniki.Stad{ malé pole,zménEné na nouzovou startr-
vaci a p¥istdvac{ plochu,mald kilna zm3nZnd na gards oro vEtron
se sklgpenymi k¥{dly a dva ncbo t¥#i plachtai{ p¥i startu.Propa~
ga®ni ulinek takovychto skutcdnyeh letd nad rodnym mistcm nend
ani t¥sba zdfraznovati.Lét4ni samo jest pak dokonalf§m udrfovacim
vyevikem pro hotového pilota plachta¥e.

Divody jsou diktovdny snshou pc zlep¥eni pomé&rit Geskoslovenskéno
placht&ni jako sportu,ddle usilovdnim letcckich Gradd,t.j.
ministcrstva dopravy,rozii¥iti leteckou my¥lenku do viech
vvstev lidu a ziskat tok naSemu letectivi ve svdtd vdhm a vyz-
nam,ktery mu polohou stdtu prévem néleZ?,a poZadavky minister-
stva nérodni obrany,ktcré pot¥ebuje vychciat a plipravit std~
tu dokonale vycvidenou brannou zdlohu a ziskat kvalitni vybsr
leted pro &innou vojenskou slufbu. :

Zigkem je zvySeni kvality vicviku,plvnouci z jeinotnZ,odbcrnd prové~
a&ného vedeni,nepretriitym provozem v&t3iny stiecdisek umoini
, se_daleko v8t3imu podtu nadSenct vénovati se plachsdni.doko-
nalé vyu?iti viech thodnjch povétrnostnich podminck v¥konnymi
plachta¥i,lep3{ vrovozni vyu?it{ letadel a ostbtatnihg za¥ize-
ni & z toho plynouci znsdnd finandni i materiilovd uspora,
poskytnut{ prile?itosti vSem plachta?im bez vijimky k dosaZe-
ni i t&chune jvy%¥¥ich ci1l% & tim vEim pozdvihnut{ ur.vn¥ nafe-
ho plachténi na svEtovou viii,



%els (8elem plachta¥skéhy sticdiska jest umoZniti viem Elentim
placht,sdborii,i t¥ch ncjmendich,plachta¥sky vicrik vSech
(stupnd a vyevidengm ddt prile¥itost k provddéni cvidénygch,
2 udrgovacich a sportovaich letil na vétronich vicch typu po
cely rok zpisobem co ncjbezpednjdim,nejdokonalsjsim a nej~-

hospoddrn& jSim, :

Vybudevéni:Plachta¥ské odbory uriitého okrsku vyhledaj{ si samy,
anebo z podngtu UPV tzrény vhodné »ro vycvik;na nejlepSim
z nich bude po schvileni soust¥edén viechen plachtaieky
Provoz okrsku.Udast minigterstva dopravy a ministerstva
nArodni obrany na teomto ukolu je ddna j2jich »lnym poch =
penim vro poZadavky na¥cho letectvi joko gportu,dopravni-
Bo prost¥edku i zbrand.Pomoc p¥isluinfch uradd,nirodnich
vibord,podnikt a nod. musime ziskat v jednotlivych pripa-
Rech sami, s poukazem ne p¥inos,ktery winikne vybudovédnim
takového stPediska celimu okoli/zvyiScni turistického ruchu,
stdly pr¥iliv ¥4k%,propazace kraje a jeh. vyrobkl/.Na3i
snahou je vybudovati t¥chto st¥cdisck poetupné co nejvice.

Definice: Plawhta¥sks st¥-diska jsou leti¥té/svahovd ngbo rovinné ,
nejlége oboji pohromadd/,kterd svou polchou,utvarem terénu
a povétrnostnimi podminkemi jsou schuepna celoroénihc pro-
vozu,Pokud mcino maji biti vhodnd pro vycvik vsech stupnii.
Mens{ st¥ediska musi dcvolovat alcepon vyevik do "3B".

Vybaveni: Vybaveni st¥ediska leteckym materifilem a inventd¥em musd
odpovidat j-1o vyznamu & provoznimu. zatiZeni.

Provoz: Ve v¥edni dny je ve stiedisku stdlf crovoz kurst poBdted-
nfch i pokralovacich/n¥kde bude pravdépodobné stdly denni
provoz pouze s=zonni/,Tyto kursy jsou tvo¥cny z Clend
placht.odihori,které dotydné st¥ecdislko sdruZuje,¥nrsy nolé-
tedn{ maj{ 14 %4k%,pokradovaci/ po"C"/ 12 Z4ki.Kursy"A","B".
trvaji 4 tjdny a pokrad:vaci 2-3 tyday a jsou vedeny in-
struktory stifediska podle jednotnyeh vycvikovich smérnic,
vyprecovenvech s chl:dem ne dal3i pokradovaci vVevik v plach=

éni vykonném a v 1létdni. s motorovymi letadly.
elem t3chto pokradovac ch kurstt je vycvideni plachtafd
v, 1ét4ni ne vykounych witronich,ve vleku za maoliorovymi
letadly,akrobacii,v 13tédni nodle pPistrojd & ve vikcnném
placht ni,
Po viechny nedéle a svatky je ve utiediscich provoz vyhra-
Zen cvidnym drufstvim,avent.nedflnim po¢dtcénim kurshm pro-
£ " ty,kdo% se nemohou sudastniti kursu nepfetrzitéhc.Plachta-
, ¥1 po "B",kte¥{ provdddji udrfovaci lety na kluzacich do

té doby,ne? dokond{ svi] poldtedni v cvik zkonikou "C",
gdrufuji ss v cvidni drufstva.Plachte?i po "C" tvordi cvid-
néd druZstva téhoZ vycvikového stupnd.Veskard provozni za-
¥{zeni st¥ eiska jsou jim k disposicijzkulendjéim umcini
: pomoe Z4kd nepfetriitych kuret stortovat i tehdy,nend-11
. jejich ovidné dru¥stv: pohromadé,nc tieba i jsdnotlivy
atart kX plachtovému letu kdykcliv ve v8edni den,kdy to po-
vétrnostri podminky devoli. Sl e

Blachgafskj chvik ve st¥ediseich provddi se z4sadné s pouzivi-
nim viech zphsobli startu / na svahm i navijdkem/.Plachta¥im
t€ch odbord,v je}iché stfcdigeich neni mo¥no oboji provddét /pru-
ze rovinné skola/,umo¥ni sc 0¥ast v kursech nebo cvidném 1étdni
také na jiném terénu.U vikonnfch plachte¥d bude vibec nasi snahcu,
/ | aby p¥i svém cvidném & sportovnim 1étdn{ st¥fdali rlzni leti¥ts
a tim'neaen se zdokonalovali,ale pF¥iopivali také k navédzdni p¥d-
telskych stykl mezi odhory a udrZovali vztshy svého leteckého
y kamaradstvi.Plachta?i s Uplnjm, vycvikem budou moci 1état i mimo
schvélené a vybudované terény. ejich zkulenosti tak ziskané bu~-
dou cennym p¥inoscm naSgmu plachténi.L. tadla,vomocnd za¥izeni,
kterych budou k tomuto udelu pouiivst,budou normilng hangarovina
rovndZ v nékterém sti:disku, )

o

-

Nékolik dni po té je Ustiednim plachtaiskym vyborem vydan ,,Plachtaisky vycvikovy
rad“.
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lachtaisky vycv1kov§ Pad,
e 3o K Fm K T T Ko K i 2

% Yjovik poééﬁeéni'/do stupné "C“/

I. 4/ Btupen "AYy vyevik v pflmem letu klouzavem, hlﬁdky start a pri-

b/

)

a/

~lancuje ki¥idélky. Nesmi pouZivat vFskovky ani smé-

stédni, bezvadné dvliddéni rychlosti kluzdku podle |
sluchu, 1éténi na optlmalnl rychlosti, pirime lety i
pri vétru se strany, spravng udrzovani polohy a smg~
™, prlstavanl pri nejmensi rychlostl. létani na mlr-
ném i prikrém svahu, beavadné pristani v udaném sme— '
ru letu, i

Letadlos &£kolni kluzdk schvaleneho TyPU.

Balancovéni na vétru - seznamenl zédka s p001tem TOom °

vnovahy a funkei kiidelek i
5 lek01 v celk, dobs asi {

30 min, A

smyky - %4k si zvykd na urychlenl prl startu, ba=

rovky.
; 3-5 startd bez odlepeni se od zemé.

skoky -~ %38k se seznamuje s pisobenim letu,
§-10 stdrtﬁ vyska 1/2 = 1 m.

1ety - vy01ten1 rychlosti kluzédku podle zvuku udr-

Zeni sméru, hladkd pFistdni /s min. rychlostl/ 8 4

starty. |
20 - 25 letd po 10 az 40 vtePinach,

Celkem 28 aZ 40 startt, Zakonéeni kutegorll "AY /jeden iet
pres 30 vt., pred tim 5 letl, kaZdy ples 20vt./

I. 2/ Stupen B

b/

&

vycv1k v letu klouzavém se zatéckaml, hladky start
a pristéni,z> ¢ % okamZité uvedeni kluzdku do-

-stejnomerneho klouzavého letu opravne zatachy na

istech pfcdem urcenych groletngti piredepsand drae
hy, dokonalé zatatky o $0% a 180 , DPisténi na cil
nejvyse 5om od vyt&eného bodu, i

Letadlos $kolni kluz'k /event. s kablnkou/ uchva-

leného typu,

lety aako na "AY za ucelcm poznéni typu kluzéku,
Opakovéni. 3 lety asi po 30 vterindch,

Zatédky ~ 28k si wvykd na funkei kiidélek a soucase
né suerovky, start a ¢ést. bodnym vétren
a zatacka 45° na prlstanl probi vétru.,
2 - 4 1ety, casy 50 au o5 vt

- zatddky az 90° vpravo o 90 vievo, /ob&
: pri jednom letu/ prlstanl protl vetru.
2 ~4 lety, dasy 35 az 45 vt,.

- zatacky ve tvaru § az o 180° , SPrévné no~
sazeni na pristani na cil, Pri startu za
auteg nebo nayijéken jesteé celé kruhy,.-

\ /360 / - 12 leth, Casy 45 a% 70 vi, ﬁﬁ
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Celkem 15 - 20 startt, zakondeni kat, "B— ;i
Vycvik moZno provadét na svahu =~ start gumovym lanem, ncbo ve vxo—
ku autem nebo navijdkem, : Filryd
E vycviku mohou byti prijati Z48i se zkouskou “A¥ a piloti ®x mot.
letadel spodminkou, Ze na zaddtku vycviku absolvuji alespon 5 star
t4 stupné "A", Kazdy /mimo pilotl mot, letadel/ musi piedloziti
zdznam letd a pred prijetim do kursu byt piezkoulen.
Tai35/ Stupeﬁ gty yyevik v plachténi, : |
: Tetadla: Skolni kluzdky pokradovaci a Skolni vétrén
gchvdleného typu bez pristrojl,. ; ,
Lety klouzavés
a/ ga kluzdku - opakovani 1-3 lety jako na “AY
. 2-5 letu jako na "B
na vétroni:
b/ pognini typu vétrond ~ pychlosti
g 1-2 lety jako na "AY
c/ poznéni typu vétrond - zatddek -
postupnd 3-5 letld jako na “BY
 PrezkouSeni uitelem na dvojim Pizeni. ;

d/ zatddky o 180°, osmilky 2-4 lety
e/ nasazeni na cil osmidkami - 3 lety
£/ pristéni sc zvdtienou rychlosti po vétru,
; 2~ 3 lety
g/ osmidky podél svahu, pPistdni se slabym bolénym vétren
( 1 =~ 2 lety )

Celkem 12 -~ 20 letfs U Z&kd schopn:éjsdich se mohou jednotlivé ulo-
Ly sub d/ e/ £/ g/ postupné a stridavé vhodné spojovat. i

Plachténis

- sloieni zkousky "C' letem nejménd 5 min, nad startom
/max, 15 min./ :

K chviku mohou byti prlijati Zédci se zkouskou “B“; Kazdy musi
predlo¥iti zdznam letd a pred pPijetim do kursu byt piezkouSen.

II. V{evik pokracovaci ;do stupné

II.1/ Plachtové leby na svahu.
‘Letadlos: schvdleny typ Skolniho vétroné bez pPisyrojl,
Podminka prijeti: zkouska "C".
Prezkoudeni ulitelem na dvojim Hizeni.
a/ plachtové lety pii rlznych smérech a sile vétru, pii-
sténi na znameni, nasazeni a pristéni na cil,
2.3 lety v celkové dob& asi 2 hod,
b/ cvideni v '1Léténi na cas, 1 let v Case 1. = 3 hod, |

" Celkem 3 - & lety v celkové dobé 3 « 5 hodin, -
Nakonec prezkoufeni na dvojim ¥izeni /ve vleku nebo na svahu/ a
opraveni event. chyb. pilotaZe. A
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¢/ cvideni pristani proti svahu :
~ 73 bezvétii % ., 4 - & startud
~ za slabého vétru /pristéni po vétru/ 4 - & startld
Celkem' 8 - 16 startd, ' oroe :
II. 2/ Plachtové lety na svahu i termice slunelni; starty na svahu gum.
lanem, nebo ve vleku /po absolvovéni gkolniho kursu viekd, .

; Letadla: schydlené typy vétront kolnich i cvidnjch
: s pristrojis variometr, vySkomér, rychlomér.,
Pii startu ve vleku padék. : {
Poduinka prijeti: absolvovéni Il. 1/ /minimdlng naléto-
ne 5 hod po MO fe 5 G
a/poznéni typu vEtroné; lety klouzavé nebo plachtové'
za priznivych podminek, nebo let ve vleku.,
: vidy jeden lct bez jinych ukold.
/ ' b/ .zdokonaleni v plachténi na svahu S A
3 ‘ 2 lety v célkové dobé 3~5 hodin,

¢/ cvideni spifél /nejménd 3 celé, kruhy/ 4-6 letld,
d/ pokusy plachténi v termice sluneéni )
4 lety v celk, dobé 1 - .5 hodin.

Celkem nejménd 15 letd v celkové dobé minimdlnd 5 hodin,
Béhem tohoto stupnd sloZit ufedni zkouSku pilota kluzékd I, stup,
Gkoly sub b/ ¢/ d/ vhodnd spojovats ke 5 : Nk
Pri vhodné piflezitocti predvedeni nebezp. situaci letu na dvo-
- jim Pizeni ,pédy/ : ‘ v
V tomto stadiu vycviku, pred preg¢hodem na vykonny vétroﬁ, musi
y 2ék P1dit zcela automaticky, nusi bZt bezpedné obezndmen s Pizee
nim rychlosti podle slug¢hu u rdznyc typlU, spravné nakldnét v za
‘t4ikéch, znit vyzkoudeni minimdlni rychlostl vétront, umét vy- -
zkouset zatalkym nirné i ostré, pirizphsobit se dokonale kazdemu
B vétroni a rizné citlivodti Pizeni /prechod zpét na kIuzdk/
1. 3/ pogatiy vikonného plachténis :
: ‘Letadlas ‘predchozi a schvidlené’ typy vétrond. prechod-
: ‘nych s pristrojit variometr, vyskomér, rychlomér,
kompas, bgrograf a padék. :
Podminkn nHi5~+7r wron¥eny stupen II. 2/ /naléténo mi-
nimalné & hodin/,. / . ' ‘ :
a/ na svahul_ yousin maximdlniho dasu
. z ‘toho jeden let pres 5 hod. /Dl/
b/ v termice /start na svahu nebo ve vleky/: g
- gkouska na vysku i A Eoash
z toho jeden let pifes 1000m /D2/
Podet letd dle potieby, Nalétat celkem nejménd 8 hodin. :

- | ’ ’ d v 7 A \/ v ’ ’
iI, 4/ Vgkonné plachténi, prelety, zvlastni ukoly.
g Letadla: predchozi a vykonné vitroné s pristrojis
variometr, vyfkom&r, rychlomér, kowp~e, 6 satacloner,
' parograf; délc mapy, naifadi na demontiaz, doklady
pilota i letadla, nndak, RN /
% } ra e L ’ | D e S ' = ’ s '
Podminl: . siijet{  ukondeny stupen II. 3/ /nolété-
« no neiméné 16 hodin/. £ :
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4
a/ trénink v plachtcnl v termlce.

b/ prelety: poznanl vykonného vetrone /nejlépe ve vleku/

4 =~ 5 1etd :
- pristanl v terenu, vybraném za letu v prosto-
ru, uréeném instruktorem. 2~-4 leby.,

! = pokusy o pifelety s ndvratem na- nisto startu

na vzddlenost lO -~ 20 km ve znémém terenu
1~ 2 lety

—~ pokusy o prelety v termice. :
z toho jeden let pres 50 km /D,‘

AZ do stupne 4/ vuechny lety pouze pii v1d1telnost1 zemc, od
stupne 4/ vchazenl do mraku povoleno pouze po absolvovani kur-
su létdni bez v1d1teln05ui nebo akrobacie,

IIT. Vycvik v_léténi ve vicku,

Podminka prljetl: ukonéeny stupen 1I. la/, nebo pilot
‘motorovy s plachtiskym stupnem T 2 /zkouqkq”B"/

Letadlos dvousedadlovy vétron s prlstroal.
variometr, vyskomer rych]omer, padak. 5

P vycv1ku na Jednosedddlovce vyzaduae se od zéka mini-
médlni nalétand doba 53 hod, !

“a/ lety s uditelems’

- poznanl techniky letu ve vleku, odstrancnl events chyb
pilotdze, Ulitel ukiZe Zdku sprdvne proved(ni ostrych
zatélck, SDlrdly a skluzku po k¥idle, 24k se uli ori-
ehtacl® v okoli letidts,

: 1~ 3 leby, vyska vynnutl 800m.,
- prezkousenl vedoucinm vycv1ku, predvedeni minimalni =
rychlosti, pady 0o krldle. 1 19t 800,

/' b/ lety samostatnés

| - 1ety ve vleku prime, zatédky, stoupani i let vodorov- !
ny, pristani na cil 3 lety E004,

- odnesenl a onozenl vlecneho lanka pro start
1 let 500m.,

- klouzani ve vleku z 1000 do écum 1 1et

Celkem 8 = 10 letfls Vypind se ng znameni pilota lebounu,
Zakondeni zkouskou pilota vétrond II. stupné.

\ ¥ 3
IV'Vicvik v. skrobacii na vétroni.'

\

Podminka prijetis ukongeny gtupeﬂ 1127 o BEE.

Letadlo. schvaleny typ veétroné pro Jkrobac11 a spfistqi:i
. variometr, vyikomér, rychlomer a padak. ! A :

Starty ve vleku, ‘& - : |
- pozndni typu vétrond 1-2 lety . vys8ka. 600 m
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- ostré zatddky 1 let vyska 800nm

T let zvyEenou rychlosti a vybirdni 1 let 1000 .~ 400m

- spirdla vlevo i vpravo 1 let 1000 - 200m

- skluz po kPidle -1 let 8Q0m

- pretaZeni a pady 1l let 1000 e« 400m

- vyvrtka po dvou otodkach '
na obé strany 1 let 1000 - 500m

- premet ,looping/ 1 let 800 = 400m

- souvrat /renversement/ 1 let 800 « 400m

- gpojovéni jednotlivych obratd 2-3 lety 1000 -~ 200m

Celkem 11 « 15 letd, Podrobnosti vizs Akrobagie no vétroni /v placht,

priruéece /Jak se 1étad na kiidlech vétru/. zakon01t event, zkousSkou pi-
lota . vBtront III. stupnd,

V! Vevik v létdni podle piistrofd [boz viditelnogti/,

Podmlnka prijcetis ukonceny stupeN 1T 874 215 a IV,

Letadlos schvaleny byp dvousedadlového vétroné - /Jedno seda~-

. dlo moZno zakryt zdclonkamis, v obou pilot. prostorech,
Prlstroae: rychlonér, variometr, vyokomer, kompas, zatéckomer
s piiénym sklonomérem a podélny sklonomér,

~ starty ve vleku naVLJakem nebo na svahu, Pri startu na sva-
hu zaéne vlastul lekce az po dosazZeni bezpcéné vysky.
VSechny lety s ulitelen, I

- #corethke sezndmeni se s pristrojem, jejich konstrukce, chové
nim a zvlaStnostmi.,

-~ cvideni prlmeho letu podle

kompasu a zatddkoméru * 2 lekeo po 5 min.
- zmény smérd letu podleokompasu : |
a zatackoméru /az o 907/ 2 leKce po 10 min, ,
- cviceni prlmeho letu a zmény snéru i
pF: ncklidném ovzdusi . 3«5 lekel po 10 min, =

- = krouZeni o velkém polo méru p¥i i
klidném ovzcausi, prechod do prlmeho letu 1 lekece lo min. i

~ krouZeni o velkém poloméru

a zmény sméru krouzeni : 1 lekee 10 min,

- totéz pfi neklidném ovzdusi : ,
Fpii plachtovem letu/ : 1~2 lekce po 10 min,

~ ostré krouseni a vybirdni 3~4 tekece po 5 min,

- stPiddn{ dFivéjsich cvikd pri 0o
plachtovém letu 2~3% lekce po 15 min,

- vybirdni z neobvyklych posic letu 1 lekee 10 min, §

Celkenm 16 a? 20 lekei,
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Podminky zkousek,

Zkouska "A" ‘

PAS ey

teoretickdt a/ zdkladni znalosti o kluzdcich a vétronich

prakticka 3

Zkouskm “B"

W et o & e

teorctickds;

praktick®

Zkouska "'C"

tcorctickas

b/ oSetiovani 2 spriva leteckého materidlu
5 zkuSebnich let®, kazdy nejméné 20 vt, ,
1 zkusebni let neaméne 30 vterin

Priny klouzavy let,hdadky nepd retazeny start, piisténi
s minimdini rychlostL v piedem uréenem oznaccnem pése
nu, Sirokém 20 m,

a/ vybaveni kluzdkd a vatrony

b/ zéklody meteorologie

o/ pfi stmrtu na svahu gumovym lanem: |
5 zkusebnich leth, kaZdy nejméné 60 vt,

Kazdy ve tvaru pismene 8, Bezvadny gtart, let na
optimdlni rychlosti, zatécky, plynule, pri jednom lec=
tu zadit prvnl vpravo, pii _dalsim zase vlevo, Zae
tacky provest na piedem urcenych mlstech, krome po=
slednl, kitepd se provede Lok, aby pristani s minie
mdlni rychlosti bylo nanejvys 50m od urdeného cile,

b/ pPi startu za autem nebo navijdkem
5 zkuSebnich letd, kaZdy nejméné 60 vt.

Pri kaZdém lctu jeden cely kruh okolo oznadeného
mista / pPi dvou letech kruh doleva, p¥i tiech letech
kruh do prave/, Pristani pokaZdé s noamonsi rychlose
t1 v krubu o priméru 50m,-Let na optimdlndi chhlos-
ti, zatadlky hladce a plynule provedeny.

o/ zéklady letecké nouky
b/ chovani®Pe zvladstnich piipadech pii let. provozu
plachtarfskd mctcorologie

- 4/ pouziti a odctrovani paddku.

prokticka

1 zkuEebni let v trvéni nejméné 5 min. plachtového
letu Smln.letu bez ztrdty vysky/.Hladky start a
Pt tanl. P*i startu za autem, letadlem nebo navie
Jjékem je nutnad kontrola barografem,

Bredni zkoudky pro piloty vétroni.

On“avnudc ku vzddleni se z oblasti placht: Iského terénu ncbo motorove-
ho letisté -~ /k pPelettm, - o k 1lé¥ani na veiejnych pndnlclch.

L, _stupen

Teoretickas

a/ Zdkladni po:)mv plachtaPské nauky vietnd znﬂlosti
rizného namahdni vétroné.
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b/ chovéani se za letw pri rlznych okolnostech.

e/ vzdusné proudy, rtzné rodminky v ovzdusi a
jedich vyznom pro plachténi,

d/ Znalost leteckého zdkona a nafizeni

prakticks s 5 plachtovych letd o celkové dobé nejméné 60 min,
“/pri kn#dém letu ncjméné Smine letu bez ztrat
vySky/ prokdzat ovérenym zdznamcm letd, Hladké
starty a pristidni nejd<lu 50m od urdeného cile,
1 let pred komisi, 5
Z£a~§§;ﬁﬁéi /oprdvnéni pieletinm ve vleku/ '
ae/stupen I teoreticky i prokbicky
b/ nejmén€ 5 bezvadnych letd ve vleku pii riznl. pce-
casi., Prokazat ovérenym zdznamenm lebi,
¢/ pred ﬁiegpi komigi predvést 2 bezvadné lety ve .
. vlieku, piistani erdélc 50m od cile :
1II. sgtipens /oprédvnéni predvadéni gkrobacie na veiejngch podnicich/s
o/ stapen I, a II, teoreticky i prakticky,
b/ .absolvovédni kursu akrobacie na vétroni
e/ pFedvedeni ufedni komisi Jjednoho bezvadného akro-
batlckeho’lotu, ve kterém jsou zahrnuty viechny
Jednoduché akrobatické obraty, navzdjem plynule
spojené, VFika letu 1200 — 200m.

15.¢ervence 1945

S velkou slavou CNA zorganizoval 15.7.1945 pod vedenim Vladimira Silhana a Antonina
Piroka dlouho o¢ekavany prvni plachtatsky provoz v kolébce ¢eskoslovenského plachténi,
Vv plachtafské Skole na Rané. Je pfipraveno vice neZ 150 bezmotorovych letci, z nichZ vétSina
projde 14 dennimi instruktorskymi kurzy, aby se mohli stat zakladem dal$ich kurzd, z nichz
vyjdou dalsi, zcela novi instruktoti schopni vést vycvik podle jednotného programu.

Mezi prvnimi frekventanty a pfezkousenymi plachtatskymi instruktory jsou za VAP Jifi
Jand’ourek a Vincenc Klubal. K témto dvéma se posléze piidava i Frantisek Kofinek.

Béhem kurzu trvajiciho od 16.7. do 30.7.1945 plni Vincenc Klubal podminky zkousky ,,C*
a ziskava instruktorské opravnéni.

23.¢ervence 1945

Ceskoslovenské sportovni letectvi ziskava od marsala SSSR Konéva neobvykly, ale o to
cenngj$i dar — letecky materidl po Némcich a to zejména z jejich vycvikového stiediska
v Grunau u Hirschbergu, dnesni Jelenie Gory, ale i ze vSech ostatnich §kol a skladii na izemi
byvalého Protektoratu. Z Grunau by nestagily aerokluby z celych Cech a Moravy viechno
Vv terminu najednou odvézt, a tak se rozebrané kluzaky, vétroné i nahradni dily ukladaly hned
za hranicni ¢arou a transportni druzstva se vracela pro dalsi naklad. Jednotlivé aerokluby si
pozdéji od hranic ,,kofist™ odvazely podle hesla ,,co kdo odveze, to je jeho®. Tehdy bylo na
tizemi CSR prevezenol16 vétroni, 16 kluzaki, 3 motorové letouny a spousta zalozniho
materialu.

Predstavitelé VAP vSak projevili zna¢nou davku liknavosti, nikdo nikam nejel, tudizZ se
neziskalo nic!
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Cervenec 1945

V &ervenci roku 1945 je zaloZena odbotka CNA v Preloudi, kde byl predsedou zvolen Jan
Poticek a jednatelem Josef Pardus. Odbocka opravuje do letuschopného stavu predvale¢ny
Skolni kluzak Skaut a do instruktorského kurzu na Rané vysild nacelnika odbocky Bohuslava
Vondrusku. O néco pozdé&ji instruktorské opravnéni ziskavaji i Ladislav Kiemenak a Josef
Svétinsky.

ProtoZe obecné celonarodni nadSeni pro letectvi dochézi sluchu i na nejvyssich mistech,
neni zasadnich namitek proti budovani dalSich, zejména svahovych letist’. Proto je z iniciativy
prelougské odbocky CNA spolu se zastupcem MNO npor.Kirkou a zastupci CNA Silhanem a
Viéhalou rekognoskovan a posléze vybran pro vybudovani svahového letisté terén na svahu
Zeleznych hor u Podhotan pod osadou Bumbalka v mist& nazyvaném ,,Vajksle*. Starost
s administrativou si na bedra vzal Ladislav Kiemenak.

Preloucska odbocka byla aktivni i jinak. Zatim co v Pardubicich vysli z rozd€leni materialu
po Némcich dik funkcionatské pasivité naprazdno, v gardzi Ladi Kiemendka se ,,zdhadné*
objevily dvé ,, bejbiny* Gb-11b. z letist¢ Grunau a ve stodole dokonce Fiesseler Fi-156 Storch
(Cap), ktery po nezdafeném pokusu némeckého pilota a leteckého esa Hans-Ulrich Rudela
(velitele Gefechtsverband Rudel) o start, zistal zaklinén ve vétvich mohutného dubu v lese u
Hefmanova Méstce. Nez vsak ,,pteloucéaci* stacili zalatat poskozeny platény potah (jinou vétsi
ujmu letadlo idajné neutrpélo!), ptisel rozkaz predat jej armadé do vyrobniho zédvodu
v Chocni.

5.-26.srpna 1945
Novopeceny instruktor Vincenc Klubal je pozvan na Ranou, aby tam ved| jeden ze
zacatecnickych kurzi AB.

22.srpna 1945

Ustiedni plachtaisky vybor CNA pod tlakem skute&nosti zjist'uje, ze pouhé nadeni pii
organizaci letecké ¢innosti nestaci. Ke slovu se tedy dostava administrativa a byrokracie,
zejména po té, kdyZ odpovédni pracovnici CNA zji§tuji, Ze v plachtaiském leteckém vycviku
nastava nepiijatelny chaos, stejné tak, jako v evidenci letecké a podpirné techniky.

AcC byl ,,dar* marsala Konéva pro povale¢ny rozvoj ¢eskoslovenského letectva vitany a
cenny, zivelny zpiisob jeho transferu zplisobil, ze prakticky nikdo nemél piehled o tom, jaky
material byl na izemi CSR dopraven, v jakém je technickém stavu, kde nasel misto
uskladnéni, pfipadné vyuziti. Spolu se skutecnosti, ze némeckou okupaci ptezila v utajeni cela
fada létacich aparati, vyvstavala ¢im dal tim vice do poptedi otazka jejich evidence i
technického dohledu.

Fyzické zjistovani stavu a mnozstvi techniky nebylo v moci aparatu CNA, ten se proto
obraci na vSechny své pobocky ve snaze soucasny stav napravit.

Plachtatsky odbor CNA vydéava ,,Plachtaisky ob&znik ¢.1%, a tak v jednotlivych pobockach
CNA nasledné probihaji inventury nejen materialu, ale i ¢lenské zékladny.

Samoziejmé, z pohledu proslého Casu dnes vime, Ze co se zejména techniky tyka, ne vSe
bylo pfiznano a do inventurnich seznamu pravdivé zapsano. To dalo pozdéji vzniku témet
neuvéiitelnym historkam, kdy se vzduchem prohanély neimatrikulované kluzaky ¢i vétroné
sestavené ze zatajeného materialu.
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Str.l.

Plachta¥sky odbor Geského ndrodniho aeroklubu - ustieds Praha-I1,
Sme Xkv 6.22n - Tq;ofon 229-"T1L /p¥im’/,4inak 203--06,255-95,

PLACHTARSKY O0BEZNTX %fslol ze dne 22.srpna 1945.

e Ovodem: Pro usnadn¥ni styku plachta¥skych odbortt s Ustiedim & k jejich
informaci v plachta¥skych zdleiitostech budeme podle pot¥eby v
nepravidelnych lhiitdch vyddvati tyto ob&’niky.- V pisemném sty-
ku obracejte se tedy na Ustiedd pouze v zdleZitostech,na né% v
téchto obénicich nenejdete zatim odpovidd.- Ob&¥infky budou Xksks
¢ zasildny vdem hléBenym odbodkim UNA v jednom a¥ dvou vyitiscich.
/nedostatek papiru/.- Cinovnici jsou povinni sezndmiti Xlenstvo
8 jejich obsahem /vyviSenim a pod./.Vebkerd pokyny v nich obsa-
Zené jsou vidy v souhlase s p¥{sluinymi uFady & jsou zévaznd
: pro viechny odbofky.
{ Zv1d5% upozornujeme: Vechny pobo¥ky jsou povinny poddvati ¥d-
. dosti ne centrdlni u¥ady /ministetstve a vyslanectv! cizfch stdi-
tt/ prost¥ednictvim Ust¥edi CNA.- Nedodriovdn{ tohoto ustanoveni
spolkového ¥ddu jest zcela nep#fpustné.- OdboXky si zavin{ tim-
to zpiisobem zdr¥en{ ve vy¥izeni svych Zddost{,proto’e ust¥edn{
i u¥ady tyto %4dosti ndm vrect.

;’2, Organisace - p¥id¥lovéni materidlu: Ve dnech 15,~16.24%{ t.r. bude uspo-
g

¥dddn ve Z1ind precovn{ sjezd plachta¥t.- Jeho nejdtileZitd j¥{m
ukolem k om¥ organisadnich zmén proti d¥{iv¥jSku bude zvoleni

= - tst¥edni komise,kterd ly provedla pFidélen{ leteckého materidlu
i jednotlivym pdbodkim. - VeEvrery majetek p¥evzaty po byv. NOFK
HE0 Je v zdsad® majetkem stdtnim a bude po provedeni soupisu /ktery

provddi ministerstvo nirodni obrany za spoluprdce na¥{ & mini-
sterstve dopravy-letecky odbor/ pfeddn organisaci ONA jako cellku,
Zistane pak 1 naddle spole’nym majetkem viech /tedy organisace/
a bude jedhotlivim odbodkdm p¥idélovdn do sprivy ze urditou mi-
nimdlni zdlohu.- Smérodatnym pro p¥id¥lovdni bude pouze poZet
tlenti odboru,kte¥{ budou skuteind létat /starsii 16 let & uznan{
urednim 1ékarem zplisobilymi k plachténi/ & stupen jedich vieviku.
V 2dsadé knzdy plachta¥sky odbor mi%e provddeti olachtarsky vy-
evik podle smérnic vyevikového ¥ddu splnuje-li tyto podminlky:

w4 alespon su ¥lenit md v dosaZitelném okoll alespon terén pro
p¥ipravny vicvik do =a- /vtomto pFipadd mus{ mfti mo¥nost dojiz-
det do nejbli¥s{ krajové Hkoly/ a md instruktora s platnym ins-
truktorskfm prikazem pro stupen vicviku,ktery prichdzi v uvahu.-
V praxi se pro za¥ftek hudou muset malé odbory spojovati,
Materidl mi¥e byti p¥iddlen pouze plachta¥skym odborim,jejich#
odbotky ¥4dn¥ ohldsily &NA své ustaveni,

K p¥id&leni leckého materidlu mii¥e byti p¥ikroZeno teprve tehdy,
aZ jeJ ministerstvo po provedeném celkovém soupisu uvolni a pre-
daji orgenisaci. A% do té doby neemf nikdo jakymkoliv zajiitinfm |
materidlem disponovati,jej zcizovat nebo bezdiivodnd p¥emisiovat, |
Létat na zaji¥ténych vétronich a kluzdcich se sm{ teprve po pro-
vedené imatrikulaci,kterd predpoklddd uzavieni pojistky povinné-
ho‘rufieni a provedeni Kontroly technickou komisi.- Zvi{¥% na totc
diirazn3 upozornujeme: Byly toti# zji&tény t8%ké,als skoro nevi-
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Stre.

PLACHTARSKY O0BRZN{fEK rfslo 1. ze dne 22.srpna 1945 - pokra¥

-~

. o5

Y

ditelné zdvedy na pFevazatfch letadlech po¥kozend kovdni uvnit# tru-
pu/.~ Weopatrnost nebo nedostatend kontrola miZe vésti k t¥ikym
hevariin,

0 pojistky povinného rulemi & o provedoni imatrikulace se zdpisem
do leckého rejst¥i{ku mi¥e Zddati odbofke pouze u letadel j{ p¥idé-
lenyfch. - Nevztehuje se*%o tedy na letadla zajift3nd po n¥mcich a
dr¥end zatim pouze v opatrovini,

Shrnuto dohromedy: Letadel zamjilit¥nfch z majetku bfv.NS¥K nesmf se
zatim pouiivati, jeliko? %ddnd odbo¥ka,ani soukromi osobg,ani jaky-
koliv spolek nebo organisace nemd prdévniho podkladu pro jejich driew
ni., - Y¥jimke je povolena pouze pro instruktorské lkursy,pofddané
Ust¥edim na Rané a v Medldnkich u Brne se souhlasem obou ministers-
tev. - V tomto p*{padd jsou vBechmy formality vy¥izeny Ust¥edim ONA,

B‘jﬁldéeni letist a schvalovdni letid%: Podle stdvajfcich pPedpist leteckého
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.
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zikona se ami 14tat /providéti vievik/ pouze na placht, letiitich
svahovych i rovinnych,kterd byls komisi ministerstva dopravy-letec~

kfm odborem uzndna ga zpiisobild, - Pojistky ¥dki plati pouze na
takto schvdlengeh leti¥tich. - Proto ke#d4 odboXka mk d¥ive ne’ za-
ndif vievik,ms{ %4dat prostFednictvim Ust¥ed! na ministerstvu o
schvdleni letiSté. - Zddost piite presnd podle p¥iloZeného v zoru

a zallete ji co nejd¥ive ve dvou exempléd¥ich uatfedi. - Kolkovany
origindl bude potvrzem & ihned p¥eddn ne p¥islufing u¥ad,nekolkovend
kopie ziistane v Ust¥ed{ & bude pou¥ita p¥i zakldddn{ kertotéky plach-
ta¥okych letidt, - Potiebujeme co nejd#ive aoupis viech plachta¥skich
tardéni,abychom mchli ve spoluprdei s ministerstvy p¥iprevit plédn
rozddleni krajoviech %kol, - Z%4dost nevplnd neho bez doklads 1 - 5

je bezufelnd a nemii%e biti vyv¥fzena, - Za¥lete hld¥enf i o leti¥tich
d¥/ve schvdlenfch. - Cheete-li létat - neodklddejte 1!

pravit poxraéovaci a cv18né Kursy. - prlnto proto p¥esnd a *hned
ndn zaZlete p¥iloZené hldieni plachta!ﬁ. -

Upozornujeme: toto hldSeni bude jedinym smérodatnym podkladem pro
rozdélovdni letgokzﬁo materiélu.

5. Soupis materiflu zajiSténého po némeich: Majetek jakéhokoliv druhu,zajie
‘Bt¥ny po bivalfch némeckfch korporacich podléhA povinosti hld@eni

kK soupisu. XaZdé opomenuti z nedbalosti nebo umyslné gatajovdni je

ve smyslu vlddniho nefizeni trestné & bude stihdno, Nehld¥eni tohoto
majetku nebs neuplné hld¥eni budou povazovéna za pokus zcizeni majet—
ku & podle %oho bude s dotydnymi osobami /jednd-li se o spolek jako
privnickoun osobu,tedy s odpovddngmi Sinovniky/ jedndno.

K rozddleni{ majetku a p¥iddélovdni odbolkdém neni mo¥no p¥ikroditi
d¥{ve, dokud ministerstva nebudou mf{ti p¥esny & uplny soupis, &by

se v8d¥lo,z #eho se nd pridilovat. Teprve po provedeni soupisu bude
ndm majetek oficielnd p¥eddn a plachta¥skd komise bude moci za¥iti
avoji prdei. Pojistky,imatrikulace atd. budou moeci byti vy¥izovdny

odbokdm a¥ po skondeni p¥idsleni majetku. pak teprve se mi¥e viude
kde budou i1 ostatni pot¥ebné zdleZdtosti vy¥izeny, za¥it s létdnim,
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Strc 3 .

PLACHTARSKY O0BRZNIX %slo l., ze dne 22,srpna 1945 -pokrad,

OdboZky,které dosud nesplnily svou povinost hldSeni majetku vzdar
viem vyzvim,brzdf tedy umyslné 3inost viem ostatnim, Jména téch od-
bo¥%ek,které nepodaji hldSeni do 3l.srpna t.r.,budou uvedena v pri3-
tich ob&#nfeich a v tisku. Zabaveny materidl jim bude urednd bez
nfhrady odejmut, palif ¥{zeni 8 nimi bude provedeno dle smérnic ko-
mise nro wvnit¥ni ndrodni bezpednost.

Opakujeme: Posledni lhita k poddni presnych seznami zajifiténého
materidlu je 30.srpen 194%, Je v zdjmu t¥#ch odbodek,které uZ hldfeni
podely,aby znovu zaslaly luplné seznamy podle nyndjifho stavu, proto-
jsou ném zndimy nové pF¥esuny materidlu. Hlddeni podejte na adresu:
Ust¥edd NA nebo ra ministerstvo nirodni obrany-hlavni Stdb-velitel-
stvi letectva,

6+ Instruktorsks prikezy: Viichni instrukto¥i dbudou napPifté oprdvnini vést

kursy jemom tehdy, budou-li mi{t platné instruvktorské prikazy. Presné
podminky viz plachta¥sky vieviltovy $4d. Absolventiim instruktorskich
kurst na Rané,v Medldnkich a v Qlomouci bvdou diplomy vystaveny na
zdkladé potvrzend o absolvovdrni vicviku. Vzor #4dosti bude vydédn.
Pred vystavenim prikazu podrobi se kaidy dodateln¥ teoretické zkoudce.
Podrobnosti budou ozndmeny.

! T« PojibtEni: V nékterém z p¥{ltich ¥{del asopisu ROZLET uveiejni pojil-

ovna SLAVIE o plachta¥ském pojistdni. 2

tadel) smi bfti uzavirdna vihradnd

zovd pojisténi pk chtafiijsmi by p¥imo
8 pojidty ) nebo prostiednictvim Ustiedi,.

8. Zemské plachtalské Skoly: Zemské plachtaiské skoly jsou podle dohody s

rinisterstvy pldnovdny takto:

v Cechdch seeesesseses Plachta¥skd Ekola Rand - Hodkovice

ne Moravld ceececcncecs i » H‘L\r}m—iﬂedlﬁnw

na J1ovensky ssssssose » bl Zilina - stmiko
Ra%dd Z%ola bude tedy pouivasi dvou letidt.dméno v ndzvu uvedené na
prvém mizt¥ gnamend etPedisko pro vyevik 8o -C-,druhy nédzev je letid-

t& pro vievik pokradovuei. Jako %erénu pro vikonné plachtdni bude po-
uzfvdno lekiXtd na Brad¥du, Podrobnosti budou je£td ozndmeny.

9. Instruktordké kuray: Instruktorské kursy se konaji na letiStich: Rand u

10, Vzo

Toun, Vedlénky u Brna,a Holice u Olomouce. Zprdvu o #inosti mdre za-
tim pouze z Rané, PP?i inatruktorském sjezdu ve dnech 15,VII. aZ

"31.VII, t.r. bvlo vvkondno 1098 startd v celkové nalétanéd dobd 71 hod.

21 minut, V kursech od l.srpna a¥ do dnednfho dne bylo vykondno 2646
starth v cslkovd nalétané dobé 51 hod,.2l minut. Celkem tedy 4744 star-
tii a nalétdno 122 hod., 42 minut. 3jezdu a kursu se dosud zudastnilo
330 plachta¥i.

¥4dosti a hldSeni: K obd¥nikiim budou pFiklédény vamory *ddosti nebo
Wl4Beni postupnd tak,jak to bude zapot¥ebi. Vzory ai zaloZte,aby byly
vidy k fismpiex disposici. K tomuto obéZniku jsou p¥iloZeny:
Vzor ¥4dosti o schvdleni plachta¥ského letifts.
Vzor hlé¥eni o stavu a podtu plachtaii.
VYzor hldieni plachta¥e.
XXXX

llesky ndrodni aeroklub,
ust¥edni plachtaisky vybor Praha,

27



27.srpna 1946
Clenové VAP v cele s Jitim Jand’ ourkem ptebiraji material byvalé pobocky Masarykovy

letecké ligy, ktery jako zazrakem ptezil okupaci v dilné MLL. Ta byla umisténa v tribuné
pardubického fotbalového stadionu, Némctiim téméi pod nosem. Mimo bézného nafadi a
roztodivného souboru nejriznéjsich ndhradnich ¢i pouzitych dild pro témét cokoliv, byl pro
plachtaie objeven poklad sestavajici z leteckych dilt (trupy, kiidla, vyskovky, smérovky) pro
Skolni kluzédky typu ,,Z6gling* a SG-38, véetn¢ leteckého materialu

1 pfistroja.

Bohuzel, ne vSechno vSak bylo nalezeno v takovém stavu, aby mohlo hned poslouZit.
Zejména platéné potahy kiidel za tu dobu nucené necinnosti utrpély zna¢nou Gjmu a piloty
stdlo hodn¢ namahy vyhnat z vnitiku kiidel usidlivsi se hlodavce. Dilna na stadionu zacala tou
dobou slouzit i jako provizorni klubovna, ve které se schazeli nedockavi pfatelé modravych
vysin a snili o chvili, kdy jim bude umoznén pfistup na pardubické letiste.

Spravcem dilny (a klubovny) se stal FrantiSek Kotinek, jehoz zasluhou se materialné-
technicka zékladna VAP potéSen¢ rozsitfovala.
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Cast seznamu pievzatého materidlu po MLL Pardubice, 27.8.1945
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30.srpna 1945

Rudé armada opousti pardubické letisté a predava jej Ceskoslovenské vojenské spravé. Ta
od den pozdé&ji, 1.9.1945, ustavuje do sluzby Letistni perut’ Pardubice.

Clenové VAP, zZijici v nadéji, Ze konecné budou moci svobodné vstoupit na letiste, trpce
nesou prodlouzeni zakazu vstupu. Jejich jedina ¢innost je zatim predvadéni opraveného

Skolniho kluzéku ,,Z6gling* pti riznych ptileZitostech.

2.zari 1945

Toho dne se pardubicti plachtafi predstavuji Se Skolnim kluzakem ,,Z6gling™
na ,,Modelatském dni““ v DaSicich. Pted 2.000 divaky predvadéji montaz i demontdz kluzéku
a udivuji pfitomné kratkymi skoky pomoci gumového lana.

Jindy zase ,,skaci* na byvalém zaloznim vojenském letisti (dnes golfovy areal) u Lazni
Bohdanec.

4.-27.zari 1945
Instruktor Klubal vede na Rané dalsi kurs AB.

16.zari 1945

Pro obyvatele Pardubic se atrakci stavaji skoky z ,,pivovarského kopce v prostoru
dnesniho sidlist€ Zavodu miru. Po vystieleni z ,,praku® gumového lana dosahuji piloti az
desetivtetinovych ,,letd* a vzdalenosti tésn¢ pod sto metrti! Dal uz by to stejné neslo, v ceste
stoji vzrostlé stromy a koryto feky Labe!

Neziidka se stdvalo, ze obecenstvo uzaviralo sazky, kam az ktery pilot doleti. Obcas pfi
tvrdSim pfistani prasklo vyztuZovaci lanko a kluzak svésil ,.krovky®, ale piloti byli na vSe
fadné pripraveni a oprava byla provedena dilem okamziku.

Nékteré skoky byly zvlast’ vydarené! To, kdyZ se kluzak po vystfeleni gumovym lanem
dostal az na troven korun stromt a pilot ze svého mista kynul shromézdénym davim.

Piloti plachtaﬁ a clenové VAP dne 16.9.1945 p;’ed skoky z ,, pivovarského kopce “ v
Pardublv'cz'ch
1. Lefan F., 2. Jandourek J., 3. Klempir J., 4. Svabensky V., 5. Vrsovsky E., 6. Ascherle S.,

7. Solc J., 8. Franék L., 9. Kmosek Z., 10. Tichy J., 11. Tichy J. st.
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Zogling tésné po startu, leti témer ve vysi korun stromii!; Pardubice, 16.9.1945

DFS Zbgling byl jednosedadlovy némecky Skolni kluzak, ktery byl navrzen Alexanderem
Lippischem jiz v roce 1926 a byl vyrabén v mnoha variantach riiznymi vyrobci i amatérskymi
staviteli. Zégling byl navrzen jako vycvikovy kluzak pro zakladni vycvik.

Obvyklou metodou jeho startu bylo “vystrelovani” pomoci gumového lana ze
svahu. Vzhledem k tomu, ze vycvik byl provadén vyhradné samostatnym letem, musel byt
kluzak v letu velmi stabilni a snadno opravitelny. Konstrukce kluzaku je ze dreva, s kfidly a
ocasnimi plochami potazenymi tkaninou a vyztuzenymi napinacimi lanky. Pilot sedi na prostém
sedadle na volném prostranstvi bez ¢elniho skla.

Technicka data a vykony:
Délka 5,290 m, rozpéti 10,040 m.
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D (o ST e e ot B L
Na letecké mapé z 1.7.1946 je vyznaceno misto, kde se na ,, pivovarském kopci*“ provadely
letecké produkce (dnes zde stoji sidliste Zavodu Miru,).

V leteckém &asopise se Ize dogist o ¢innosti odboéky CNA v Caslavi:

MiddeZ s pomoci drivéjsich pracovnikd byvalé MLL tajemnikem Doubravou, byvalym letcem
J.Rafiusem a instruktorem J.Vetesnikem, ktery prijel z kurzu na Rané, provadi dalekosahié pripravy
k organizovéni odbocky CNA.

Plachtari zahdjili cinnost 16.zaf7 na mistnim letisti kurzem ,A". MlddeZ si dava viastni silou letiste do
poradku. Zkuseni letci-plachtari pripravuji material na zfizeni vétsich plachtarskych stredisek
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na Zeleznych hordch, kde vbrzku zfidi po dohodé s pardubickou odbockou CNA skolu v Podhoranech

a na znaméeém vrchu Krkarika, ktery je 566 m vysoky. Pripravuji si navijaky viastnich konstrukci a shani
dily na stavby a opravy."

(Letecky casopis Rozlet, ¢.9/1945)

4.Fijna 1945
V Praze se seslo 1.Valné shroméazdéni CNA, aby misto dosavadniho prozatimniho vyboru
zvolilo vybor fadny. Na prvni spravni obdobi byl do funkce piedsedy CNA jednomyslné
zvolen general letectva Alois Vicherek. Krom mistopiedsed, jednateld, pokladniki, spravet
a revisort U¢tu a smir¢i komise, byl zvolen i 20-ti ¢lenny ustiedni vybor, jehoz ¢lenem se stal
i Ing.Rudolf Kunz za VAP.
Valné shromézdéni vytycilo patnactibodovy program:
- spolupracovat s Ministerstvem vnitra na statutu CNA, bude-li uznan ,,Zvlastnim
sdruzenim* ve smyslu zadkona 30/1939
- vypracovat jednaci fad CNA jako doplnék statutu
- vypracovat organizaci krajovou, piipadné¢ zemskou a ustfedi na demokratickém a
ucelném podkladée
- vytvofit jednotlivé kraje CNA podle potieb kraji a odbodek v Kraji
- vypracovani organizacniho fadu parasutistického odboru a vytvoteni vycvikovych
stiedisek pro parasutismus
- vybudovani motorovych letist’ vSude, kde jsou k tomu podminky
- vytvoreni plachtafskych stfedisek vycvikovych
- vyhledavéani plachtatskych terént, jejich schvaleni a vyzkouSeni
- pridéleni materidlu leteckého k vycviku tam, kde budou pro to podminky
- zajisténi , Leteckého domu* v Praze jako ustiedi CNA
- opraveni materialu ziskaného po okupantech
- zajisténi vydavani Casopisu ,,Rozlet* ve vét§im nakladu, aby mohla byti uspokojena
poptavka
- vydavani letecké revue ,,Letectvi®
- vydavani Casopisu pro $kolni mladez ,,Mlady letec*
- propagace diapositivy ve vSech statnich biografech
Dale bylo konstatovano, Ze k datu konani valného shromazdéni bylo ustaveno 185
mistnich odboéek. Prob&hla rovnéz jednani zastupcii Ceského narodniho aeroklubu a
Slovenského narodniho aeroklubu o vytvofeni stfesni organizace s nazvem Aeroklub
republiky Ceskoslovenské (ARC).

Z vystoupeni hostli valného shromazdéni zaujal zejména piispévek zastupce Ministerstva
narodni obrany pplk. J.Strofa (kraceno):

.V plachténi musime nejdrive vyskoliti dobré instruktory. Nejen dobré letecky, ale hlavné dobré
ucitele — pedagogy! Prvni kursy, které byly usporadany v nasich zemskych skoldach na Rané,
v Medldnkach a na Straniku, nemiiZeme povaZovat za plnohodnotné kursy instruktorské, protoZe na
instruktory klademe zcela vyssi poZadavky. Dekujeme ale timto vedoucim téchto skol za krasné vedeni
absolvovanych informacnich kursd, protoZe témeér z niceho a s nevsednim nadsenim pfipravili nase
prvni plachtare pro vedeni plachtarskych odborti u aeroklubd, coZ se jevilo nyni nejpotrebnéjsim.

Vojenska sprava nechce zasahovat do spolkovych prav aeroklubd, je vsak nucena, ma-li byt
mladeZ vychovévéna jak pro obranu statu, tak pro rozvoj jeho hospodarského Zivota, fidit vychovu
zejména po strénce mravni a vycvikové a dozirat, aby tato middez, nase narodni nadéje, byla vedena
pevnymi otéZemi. Proto chceme pro prvni ¢as sami vybrat instruktory z vami vycvicenych plachtart
dUstrednimi zkouskami v pfitomnosti zéstupcl MNO, MD a MS. Nemame namitek, aby aerokluby vyslaly
do instruktorskych kursii zemskych skol po dvou i vice clenech, abychom méli mozZnost vybéru pri
volbé instruktord.
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Nase plachtarstvi bude dobre zorganizovano. Budeme mit odbory aeroklubd pro zacatky plachténi,
okrskovd vycvikova strediska, do nichZ se sdruZi' i nékolik odbord ke spolecné praci a ukoldm
obtiznejsim, krajska vycvikovd strediska, z nichZ nekterd jsou jiZ v chodu. Déle pak zemska vycvikovd
strediska, z nichZ pro Cechy na Rané, v Hodkovicich, na Moravé v Medléankdch a na Slovensku na
Straniku u Ziliny. A konecne vysoké uciliste pro plachteni, které hodléme zridit v hordch a nebude-li
zviasté vhodného mista, pak ziidime toto ucilisteé na Krkarice v Cechach.

Kromé plachteni budeme podporovat vsemi prostredky i létani vétrorid s pomocnym motorkem,
tak, aby i ten, ktery nebude pfijat do pilotnich skol, mohl pocitit radost z Iétani. Abychom pozvedli
uroveri plachtarského vycviku, stanovili jsme podminku, Ze nikdo nemidzZe byt prijat do vycviku
v motorovém [étani, aniz pred tim uspésné absolvoval plachtarsky vycvik.

Pokud se tyce létani motorického, i to je jiZ dobre pripraveno. Budeme mit 12 vycvikovych
stredisek (Klecany, Plzer, Ceské Budéjovice, Bohdanec, Mimori, Kfizanov, Olomouc, Moravska Ostrava,
Valasské Mezifici, Bratislava, Nitra, Kosice). Tato strediska hodlame uvést do cinnosti v roce 1946.
Budou vybavena novym skolnim leteckym materidlem, uciteli letu budou osvédceni valecni letci.

Budeme tak mit zéruku, Ze vycvik bude postaven na roveri tomu ve statech letecky
nejvyspélejsich. V pilotnim vycviku nasich a aeroklubovych skol bude skoleno podle modernich zasad,
létani podle pristrojd, za noci a akrobacie. V téchto vycvikovych strediscich bude pro obranu viasti
skolena nejen middez obojiho pohlavi, ale i ti, ktefi maji vyznam pro narodni letectvi, hospodarsky
rozvoj a vystavbu republiky.

Vojenskd sprava ma zajem na dobre vybudované siti letist. Proto podporujeme vystavbu novych
letist’ i z toho divodu, Ze v zasadé na letistich vojenskych nebude mozné jiné létani neZ vojenske.
Jenom nékde, kde by zrizovani druhého letisté pisobilo obtize, bude pristavaci plocha spolecna,
kdeZto stavby umistény odvracené......"

(Letecky ¢asopis Rozlet, ¢.11/1945)

K uvedenému stoji za pov§imnuti, ze nebylo pocitano s pardubickym leti§tém, ale v navrhu
bylo uvazovano obnoveni byvalého polniho letist¢ v nedaleké Bohdanci!

10.Fijna 1945
Branna letecka vychova; autor uvedeny znackou ,,AH*:

,V dnesni dobé, kdy letectvi se stava jednou z hlavnich zakladen moderniho Zivota, je treba
umoznit co nejsirsim kruhim middeZe, aby nabyla leteckych znalosti a zkusenosti, Trebaze letectvi je
oborem predevsim dopravnim, pfece jeho zviastni pouZiti jako zbrari, nuti vojenské spravy
Jednotlivych statid k tomu, aby podporovaly letecky sport jako didleZitou cast branné vychovy. Podle
osvédcenych vzord zahranicnich ma byt i u nds programové budovan letecky sport na sirokém lidovém
zékladé. Chlapci, avsak i dévéata mezi 8-15 rokem budou se zabyvat stavbou leteckych modelld jednak
v ramci skolnich rucnich praci, jednak ve zvigstnich krouZcich pod vedenim cinovnikid mistnich
aeroklubd.

K viastnimu Iétani u aeroklubld bude pripusténa miadez od 16 let. Po pocdtecnim vycviku na
kluzdcich se prejde k vykonnym vétroridm a budou se cvicit teZ lety ve vieku za letounem. Tato
cinnost jak teoreticka, tak praktickd, bude soustredéna jednak v mistnich plachtarskych strediscich,
jednak ve vycvikovych strediscich krajovych a zemskych. Pro studujici miadeZ bude se pak dit v dobé
prazdnin, pro mlddeZ délnickou a jinou ve dvou ddobich, jarnim a podzimnim. V 18 letech ten, kdo
bude mit diplom plachtare, postoupi do vycviku na letounech motorickych do skol aerokiubd.

Z absoloventdj tohoto vycviku budou se pak prijimat adepti do vojenskych leteckych skol, tj. letecké
akademie, skoly pro zaloZni ddstojniky letectva a skoly leteckého dorostu. Ti, kdoZ nebudou prijati

k dalsimu vojenskému leteckému Skoleni, budou I€tani péstovat jako sport u svych aeroklubd. Je
Zddoucno, aby ti, kdoZ budou u vojenského letectva konat sluzbu jako pozemni letecky personal, prosii
alespori castecné brannou leteckou vychovou."

(Letecky ¢asopis Rozlet, ¢.12/1945)

Dobovy tisk piinasel vize vyplyvajici z celospoleCenského nadsSeni pro letectvi Ctyti
meésice po konci valky. Pro doplnéni pfedstavy jesté ¢astecna citace z ¢lanku:
Letisté v kazdém Kkraji; autor Ing.Vaclav Stejskala

Povélecny mocny a radostny rozlet ve vsech oborech sportovniho letectvi jest obrazem Zivelné
touhy nasi middeZe po osvobozeni se od pout zemé, po nepoznanych délkach a vyskach, obrazem
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lasky k stroji i k vzduchu, nasemu mori, a zrcadlem jeji vile zajistiti pro budoucnost bezpecnost nasi
viasti. Dnes jiZ letectvi nepotrebuje propagandy, jak tomu bylo jeste nedavno, zaniceni pro kfidla stalo
se naopak hybnou silou, které — vychazejic z lidu — vynucuje si, na vsech strandch pravo na uznani
tohoto sportu, na jeho zaslouzené misto v obnovené republice a z toho plynouci podporu vsech lidi

Vs

dobré viile. Na sportovni [étani se jiZ nepohliZi jako na drahou a zbytecnou zabavu, kazdy vi, Ze
sportovni letectvi vychovalo nasemu druhému odboji dlouhou radu vynikajicich pilotd a Ze je dnes
povinnosti celé nasi verejnosti podporit mladeZ v jeji snaze pokracovat se zdvojenou horlivosti a
vykonnosti v cinnosti, kterd pfinesla nasemu statu v jeho nejteZsich dobach tolik dobrého a cenného.
Radostno jest pohledet na rostouci seznam odbocek CNA, zfizovanych ve vsech vétsich obcich nasi
viasti, na dlouhé vykazy clend a nadsenych cinovnikd a na elan, s jakym se vsichni svorné pustili do
prdce. Kromé organizacnich praci je to dnes zejména cinnost v modelarskych a plachtarskych
odborech, v nichZ se ma mladeZ Cile k dilu. Konaji se teoretické i praktické kursy, propagacni dny a
akademie, jsou opatrovany kluzéky a vétroné. V mistech, kde je dobry terén pro plachteni, obraci se
snaha odbocek k zajisteni vhodnych pozemkd pro zfizeni plachtafského letisté, aby na nem bylo
mozno vycviciti co nejvice bezmotorovych pilotd. Nékteré odbocky chystaji stavbu hangaru, jiné se
energicky pustily do pfipravnych praci pro zfizeni letisté pro motorové [étani, aby mohly zaciti
s pilotnim vycvikem ihned, jakmile to dovoli hospodarske pomeéry v nasem osvobozeneém state....
....Apeluji na cleny a cinovniky odbocek CNA, na vsechny staré i nové priznivce letectvi, zejména
na vsechny proziravé hospodare ve spravach obci a okresi: snazte se vsichni plsobit ve svém okruhu
k tomu, aby vas klub, vase mésto, vas okres nepromeskaly dnesni mimoradné prileZitosti a zajistili si
bez otdleni vhodné pozemky pro své letiste, nebot’ uceiné volenad sit’ oblastnich letist’ stane se
v dohledné budoucnosti dileZitou komunikacni siti v nasem state, prispéje k jeho bezpecnosti
a méstdm i krajim prinese hospodarsky zisk!"
(Letecky ¢asopis Rozlet, ¢.12/1945)

27.Fijna 1945

Dekretem presidenta republiky Dr. Edvarda BeneSe byl toho dne slou¢enim Svazu
ceskoslovenského diistojnictva, Svazu narodnich steleckych gard, Svazu ¢eskoslovenskych
rotmistrd a Svaz Ceskoslovenskych zaloznikl zalozen Svaz brannosti. M¢l vice nez pul
milidénu ¢lentl a jako jedina celostatni vefejné-spravni korporace pievzal, pod pfimym
dozorem Ministerstva narodni obrany, veSkery branny vycvik.

Skladal se z vojensky organizovanych jednotek, které se mohly pouzit jako straze, straZzni
oddily, bojové svazy pomocnych vojenskych sluzeb a protiletecké ochrany. Mohly slouzit
jako vypomoc pii ochrané hranic, pti Zivelnych pohromach apod. Zahajeni ¢innosti Svazu
brannosti je spjato se jmény brigadniho generala Mikolase Ferjencika (tehdejSiho statniho
tajemnika ministerstva narodni obrany, divizniho generala Bohumila Bocka (tehdejSiho
naéelnika Hlavniho §tabu Ceskoslovenské armady) a pplk. Hanzala.

Listopad 1945

V listopadu je pardubické letisté uz dva mésice pod ceskoslovenskou spravou a z Liberce
se do Pardubic ptesunula ,,Letecka spojovaci $kola (LSS 1) s tikolem cvi¢it tyto odbornosti:
palubni radiotelegrafista, pozemni radiotelegrafista, radiotelegrafista k obsluze gonioaparatu,
radiomechanik letounovy, radiotechnik pro pozemni sit’ a zatizeni, radiomechanik
radiolokacni, obsluha radiolokacni stanice. Déle pak vycvik spojovacich distojniki, rotmistrt
a déleslouzicich letectva, preskolovaci kurzy pro distojniky — vykonné letce a kursy pfi
zavedeni nového spojovaciho materialu. Letisti veli mjr. Robert Grunt a ¢leniim VAP je
kone¢n€ umoznén piistup na letiste.

Jaké vsak je jejich roz€arovani! I kdyz byli pfedem pfipraveni na nejhorsi, pteci jen ve
skrytu duse doufali, ze kusé zpravy o stavu letiStniho majetku VAP nebudou az tak tragické.
Opak vsak byl pravdou. Nadherny hangar s provozni budovou vystavény ke konci tficatych
let je v totalnich troskach, po letecké technice zanechané v hangarech po¢atkem okupace ani
stopal!
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Ve znaéné dezolatnim stavu je i hangar byvalé odbocky Masarykovy letecké ligy. Clentim
i funkcionaiim je jasno: tady musime zacit znovu a od zakladu!

Pardubické letiste: ¢.1 — hangar Masarykovy leteckeé ligy, ¢.2 — trosky hangaru
Vychodoceského aeroklubu Pardubice; vyznacena nejcasteji pouzivana VPD 12-30; na
snimku jsou patrny zasypané kratery po spojeneckych bombach.
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2.prosince 1945

Bratislava se dne 2.12.1945 stala historickym mistem, kdy spoleénym jednanim zastupct
Ceského narodniho aeroklubu a Slovenského narodniho aeroklubu byl zalozen Aeroklub
republiky Ceskoslovenské (ARCS), jako stie$ni organizace obou narodnich aeroklubi, ktera
bude mit sidlo v Praze a bude navenek oba narodni aerokluby zastupovat v mezinarodnich
organizacich. Soucasné bylo usneseno, ze prozatimni ptipravny vybor svola valnou hromadu
nejpozdéji do 28.unora 1946, na které slozi svlij mandat a zabezpec¢i demokratickou volbu
fadného vyboru ARCS.

14.prosince 1945
Oficialnim jednanim a Gifednim zaznamem MNO legalizovalo zamér vystavby zemského
plachtaiského ucilisté - svahového letist¢ v Podhotanech, v lokalit¢ Bumbalka-Vajksle.
Majetkové vztahy k pozemkiim byly feSeny pomoci p.Welse (vétSinového vlastnika
pozemku) a Kirky (MNO) ndjemnimi smlouvami, vyménami nebo vyvlastnénim.

15.prosince 1945

V Pielouci probéhla piipravna schiize aeroklubt, které se mély na budovani svahového
letiSt¢ na Bumbdlce fyzicky i materialné podilet. Bohuzel, nedochovaly se zavéry z této
schiize, ale z dal$iho lze usuzovat, ze vyjma ,,preloucakii* zajem o budovani nebyl az tak
velky.

23.prosince 1945

V hotelu Palace v Pardubicich se konala krajova schiize CNA, které se i pies pozvani
zastupci mistnich odbocek CNA z Céslavi, Chrudimi, Kutné Hory, Havlickova Brodu a
Chotébote neucastnili.

K jednani se dostavili pouze zastupci odboek CNA z Hradce Krélové, Pielouce,
Hefmanova Méstce a Pardubic. Hlavnim bodem programu byla zprava o budovani svahového
leti§té Bumbalka, kterou piednesl za odbodku CNA Pieloug jeji nové zvoleny predseda
Ladislav Kiemenak.

Konstatoval, Ze &lenové odbogky CNA v Pielouéi do té doby jiz odpracovali cca 900
brigaddnickych hodin pfi Gpravach terénu a jejich pfimé finan¢ni ndklady dosud €ini cca
18.000,-K¢. Schiizi byl ptedloZen navrh rozpo¢tu nakladii potizovacich ve vysi 426.000,- K¢.

Byl ptedlozen 1 navrh rozpoctu nakladl provoznich ve vysi 301.000,- K¢.

Ze strany MNO doslo k pfislibu dodani modulového bardku 10x18m pro ucely prestavby na
hangar, dale baraku 5,5x5m (pavilonek) jako kancelafskych prostor a 7 ks kluzakt SG-38
jako zékladni vybaveni.
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