1948
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VAP svolal na ned€li 4.ledna vyro¢ni valnou hromadu, které se jako hosté ti¢astnil
zastupce MNV dr.Thein, ministerstva dopravy ing. Weysser a zastupci aeroklubtt Chrudim a
Vysoké Myto.

Problémem, ktery se jako ¢ervend nit’ tdhl vS§emi pfednesenymi zprdvami, bylo letisté:

Jeden z nejstarsich aeroklubi nema letisté a nema ani poradny hangar, ve kterém by byl
viastnim panem! Je to ironie osudu klubu, ktery si pred valkou vybudoval nejen letisté, ale i celé
zafizeni' s krasnym hangarem. Dnes je bezprizorny a Zijici z uznani vojenské spravy. A pfitom jeho
dinnost i letecka neni mala, i kdyZ nemohl byt dodrZen stanoveny program."
(Letecky ¢asopis Rozlet; 1/1948)

Z st pilota Cernohorského padl navrh za¢it uvazovat o budovani sportovniho letistd
Vv blizkosti Bohdance, tam, kde v minulosti bylo polni letisté. Navrh vSak zapadl, protoze
vrcholni funkcionafi aeroklubu i nadale véfili v uzkou spolupraci s vojenskym letectvem.

Dramaticka byla volba nového vyboru, ale po 75 minutovém dohadovani byl zvolen vybor
VAP v tomto slozeni: ptedseda: Josef Hendrych; mistopifedsedové: Bleha, Biezina, Dvoiak;
Clenové vyboru: Ji¢insky, Danihelka, Sou¢ek, Rumler, Linek, Stehno, Stefanek, Kofinek,
Lorenc, Volf, Jelinek.

Vykonné letecké funkce byly nésledujici: spravce leteckého provozu pro motorové i
bezmotorové 1étani — kpt. FrantiSek Rumler, technicky spravce — Jan Kupka, zaméstnanec
VAP nacelnik a instruktor plachtaiského odboru—Vincenc Klubal, pfedseda plachtaiského
odboru — por. Vaclav Klail

5.ledna 1948
Instruktorovi Klubalovi je Ceskym narodnim aeroklubem oficialné udéleno opravnéni
k vedeni vycviku ve vleku za motorovym letadlem.

16. ledna 1948
Letecky park Aeroklubu Pielouc je rozsifen o letoun Aero C-104 imatrikulace OK-BFR




16.ledna 1948
Aerokluby v Cs.letectvi— gen. Vilém Stanovsky, prednosta leteckého odboru MD (kraceno)

Po druhé svétoveé valce nastal u nas velky vzrist zajmu o letectvi a cinnosti smérujici
k organizovani aeroklubd za ucelem péstovani leteckého sportu jak plachtarského, tak motorového.
Aerokluby, jako lidové instituce zaloZené na dobrovoinosti a zajmu civilnich organd, maji proto
vyznamné ukoly: seznamiti siroké vrstvy obyvatelstva s letectvim jak po strance teoreticke, tak
praktické. Ukojiti touhu si zalétati, kterd zejména u mlddeZe hori mocnym plamenem. Péstovati nejen
rekreaci na zeleném travniku letisté, ale i vychovdvati middeZ ke statecnosti, odvaze, bdélost;,
svédomitosti a kamaradstvi, odpovédnosti a rychlému rozhodovani.

Bylo proto potreba, aby stat ze svych financnich prostredkd aerokluby podporil, nebot’ bez této
podpory by nebyly s to, aby po dlouhé dobé nesvobody, v dobé nejkratsi opét oZily a daly se do
prace.

Jak vsichni dobre chapeme, je cinnost aeroklubd ddleZita a pro nds stat prospésnd, ale podpora,
které stat aeroklubim dal a v budoucnosti hodld davati, nesmi byt hlavnim zdrojem jejich existence.
Aerokluby se musi postaviti na viastni nohy, jejich cinnost se musi rozvijet tak, aby ziskaly viastn/
zdroje prijmu.

Dalsi véc je setrnost, Peniz, ktery se snadno ziskd, snadno se vyda! Mnozi se zcela opreli o statni
pomoc. Vydava se casto, kdyZ ne zbytecné, tak prilis lehce. Neni to, bohudik, vseobecné a je treba si
Fici, Ze neni moZné od obcandi jimi téZko vydélanéaprislusnymi prisnymi dariovymi
predpisyziskanéprostredky lehce a neucelné vydavat. Vnitrni sluzba aeroklubld musi byt jednoducha a
usporna!

Létani, zejména motorové, je velmi drahé, proto neni mozné, aby kaZdy clen aeroklubu Iétal.
Létani Ize poskytovat hlavné miadeZi a jen tém, kteri jsou schopni po vsech strénkach representovati
svdj klub a slouZiti zdjmdm statu.

Létani, neni-li fizeno odborné, svédomité a s pinym védomim odpovédnosti, jest nebezpecné. Je
proto treba, aby fizeni vykonné letecké cinnosti bylo vénovano vice pozornosti, péstovana vetsi
ukaznénost a smys/ pro odpovednost,

Z hlediska narodohospodarského nebylo by usporné, aby kaZdy aeroklub mél svoje letiste pro
motorové [étani. Je treba, aby se aerokluby sdruZovaly a spolecné budovaly jedno letiste. Stejné tak i
pilotni vycvik nebude moZno provadeti vsude, nybrZ jen tam, kde je zarucen odborny dohled a
kvalifikovani ucitelé.

(Letecky c¢asopis Rozlet; 2/1948)

Z ruznych prohlédseni jiZ tedy bylo citit, Ze z hesla: ,,letist€ u kazdé vesnice, u mésta radéji
hned dvé!*, je potieba ubrat. A to dost hodné! Nejvyssi predstavitelé statu, politici 1
zakonodarci sice v nejriznéjsich proklamacich neustale zdlraziiovali dulezitost sportovniho
letectvi pro stat i jeho obranu, ale vyvijejici se geopoliticka situace jasn€ naznaCovala, Ze je
tteba vice upfednostiiovat sféru vojenstvi a ¢innost aeroklubti brat jen jako persondlni lihen,
pfiCemz sportovni ¢innost nebude v hledacku priorit.

Ostatné, politicky vyvoj v nasi zemi mél zanedlouho ukézat, kam budeme smétovat.

Pardubicke letiste; leden 1948



1.inoral948

,V nedéli 1.unora jednali preloucsti letci o dalsim béhu Zivota na vainé schizi, jejimZ jedinym
stinem byla nedcast zastupcd dradd a dstredl. Zpravy cinovnikd ukdzaly, Ze se aeroklub vénoval
budovani viastniho stanku, kdyZ nejprve vybudoval plachtarské stredisko v Zeleznych horach.

Na jare 1947 byl postaven na nasem letisti vychodné od Prelouce hangdr, vénovany ministerstvem
narodni obrany. Konecna tprava plochy bude provedena pomodi buldozeru, pdjceného ministerstvem
dopravy. AZ dosud se musilo startovat pouze na poloviné letistni plochy.

Dalsi prace je stavba letistni budovy, kde bude klubovna, kanceldr, byt pro spravce a
meteorologicka stanice, kterou preloucsti chtéji vybavit co nejvétsim poctem pristrojid, aby plachtari,
kteri za lorisky rok nalétali 25 hodin, méli pro svoji cinnost co nejlepsi podminky. Zatim je v Prelouci
deseticlenné druZzstvo skupiny ,,C", pres tricet plachtari skupiny ,B" a nékolik desitek skupiny ,A".
Nacelnik Vondruska ma dvé podminky pro stribrmé ,,C". Také navijak, postaveny obétavou praci
mechanika Malinského a predsedy aeroklubu Kremenaka, je pripraveny pro rok 1948, ktery bude
prvnim rokem, kdy se preloucsti letci budou moci vénovat létani aspori z 50%.

Predsedou zdstava obétavy Ladislav Kfemenak, dobry kamarad a Zadné prekazky se nebojici
pracovnik." /J.V./

(Letecky ¢asopis Rozlet;7/1948)

15.4noral948

Konec ,, koristni* Gb-11.oGrunau Baby OK-8254; Pardubice, 15.2.1948

., Zddlo se, Ze to bude na pardubickém letisti den s normalnim provozem. Foukal Cerstvy
vitr od zdpadu a létalo se na navijaku. Az tak kolem 17,00 hodiny, kdy uz jsme stejné
premysleli o tom, Ze provoz ukoncime, zacalo chumelit. Rada byla na mé, ale vzdat se
dobrovolné startu, kdyz vSichni méli o jeden vic nez ja? Neprichazelo v uivahu, ani kdyz vihky
snih na nosnych plochach ,, bejbiny ““ zacal ulpivat!

Start. ,, Bejbina “ jen neochotné nabirala vysku a zacala se klonit doprava. Po vypnuti, bylo
to sotva 120 metrii, presel aeroplan do praveé spiraly a ja uz si pamatuji jen na tu ohromnou
ranu a spoustu dievenych trisek. *

To byla slova vzpominek Viktora Svabenského na neblahou udalost, jeZ ho stala kupodivu
jen zlomeny kotnik!
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Toto opravit uz opravdu nepujde! Gb-11.b,, Grunau Baby “ OK-8254; Pardubice, 15.2.1948

-

18.unoral948
Plachtafi smutni nad koncem ,,bejbinky*, zato u motorafit je veselo! K provozu byl totiz
pfidélen dalsi aeroplan — Praga E-114M ,,Air Baby* s imatrikulaci OK-BNG.

Praga E-114M OK-BNG; Pardubice, unor 1948

Praga E-114M

Jednalo se o jednomotorovy sportovni samonosny hornoplosnik celodirevéné konstrukce se
dvéma sedadly vedle sebe, s pevhym zad'ovym podvozkem a zakrytou kabinou osadky.

Prvni prototyp byl vybaven motorem Aeronca E-113 o vykonu 26,5 kW. Mél vyborné letové
vlastnosti, stabilitu i hospodarnost provozu.

Od jara 1935 sériové vyrabéné stroje obdrzely ploché dvouvalcové motory chlazené vzduchem
Praga B o vykonu 29 kW.

Bombardovanim za valky byl zni¢en archiv s vykresovou a vyrobni dokumentaci letadel
Praga, takze pfi povaleéné obnové vyroby E-114 byla fada ¢asti E-114 vyvijena znovu a
znatelné se od predvalecné verze liSi. Ve vnéjSich tvarech to byla zejména vétsi svisla ocasni
plocha lichobéznikového tvaru se zaoblenym zakonéenim. Kridlo mélo pevnéjsi kostru a


https://cs.wikipedia.org/wiki/Podvozek_letadla

dostalo vétsi uhel vzepéti. Zdokonaleno bylo i Fizeni a podvozkova kola byla opatiena
hydraulickymi brzdami.

Druhy povaleény typ E-114M, zalétany 29. ledna 1947, mél motor Walter Mikron lll, invertni
étyfvalec o vykonu 50 kW.

S pavodnim dvouvalcem Praga B byly po valce postaveny pouze dva exemplare. V tovarné
Praga bylo jesté béhem roku 1947 postaveno 100 kust v provedeni D a M, nasledné byla
produkce v nevyhovujicich podminkach karlinského zavodu zastavena a prevedena do
lethanského Rudého Letova, kde vzniklo dalSich 26 kusu.

Technicka data a vykony :

Motor plochy ¢tyivalec Praga D o vykonu 75 k, rozpéti 11,00 m, délka: 7,05 m, nosna plocha
16,20 m?, hmotnost prazdného letounu 350 kg, vzletova hmotnost 585 kg, maximalni rychlost
187 km/h, cestovni rychlost 165 km/h, dostup 4300 m, dolet 730 km

Ve stejny den byl 1 v Prelouci diivod k oslavé. Mistni flotilu letount rozsitil také jeden kus
Praga E-114M ,,Air Baby* s imatrikulaci OK-BNF.
Ale ani jedno z letadel toho v tinoru a nasledujicich nékolika mésicich moc nepolétalo.

20. - 25.4nor 1948

Zacina Cistka na inspektoratech branné vychovy. V téchto dnech byli piedni funkcionaii
Svazu brannosti pozatykani, krajska velitelstvi, kancelare, vycvikova stfediska a sklady zbrani
byly obsazeny ptislusniky pohotovostnich pluki SNB a pfislusniky Lidovych milici a veskera
sportovné branna ¢innost byla zastavena.

25.unora ];948
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Klement Gottwald na Vaclavském namésti v Praze; 25.2.1948

"Pravé se vracim z Hradu od prezidenta republiky. Dnes rano jsem panu prezidentu
republiky podal navrh na prijeti demise ministrd, ktefi odstoupili 20. iinora tohoto roku.

A soucasné jsem panu prezidentu navrhl seznam osob, kterymi ma byti vliada doplnéna
a rekonstruovana. Mohu vam sdélit, Ze pan prezident vsechny mé navrhy, presné tak jak
byly podany, prijal...".



Téchto par vet, pronesenych 25, unora 1948 predsedou viddy Klementem Gottwaldem pred
stotisicovym davem na Vaclavském nameésti bylo vitéznym vyvrcholenim vysoké politické hry
posledniho unorového tydne, v niz nechybélo omezovani svobod tisku, politické Cistky a vydirani,
spojené treba s obsazenim Lidového domu, vznik ilegainich ozbrojenych sloZek a samozrejmé primy
natlak na dradujiciho prezidenta republiky. 5 5

Unorovy prevrat byl logickym vyvrcholenim silici snahy Komunistické strany Ceskoslovenska (KSC)
0 Upiné mocenské oviddnuti statu. Komunisté sice ve volbach na jare 1946 zvitezili, ale postupné
zacali ztracet podporu obyvatelstva a hrozil jim nedspéch ve volbach v roce 1948. Komunisté vsak byli
dobre pripraveni. JiZ od konce vélky budovali své pozice v bezpecnostnich slozkdch, aZ je zcela oviddil.
Vytvéreli siteé agentd, informatord a tajnych clend KSC v ostatnich stranach Nérodni fronty a tak jejich
vyporadani se s povalecnym demokratickym usporadanim Ceskoslovenska (pokud mozno se
zachovanim dojmu ustavnosti a legainosti), bylo jen otazkou casu. Zacali tedy stupriovat kampané za
znarodriovani primyslu a posilovat své pozice v bezpecnostnich slozkach.

Tato strategie vyvrcholila v poslednim unorovém tydnu, kdy jeden z deviti komunistickych ministrd,
ministr vnitra Vaclav Nosek (KSC) odvolal z funkce nekomunistické policejni feditele a nahradil je
prislusniky své strany. Po prudké debaté sice vidda rozhodla, Ze propusteni reditelé se museji vratit
na sva mista, Nosek to vsak odmitl, 5

V tehdejsi sestadvaceticlenné viade premicra Klementa Gottwalda (KSC) bylo devét komunistd,
Ctyri narodni socialisté, Ctyri lidovci, ctyri zastupci slovenské Demokratické strany, tri socialni
demokraté a dva nestranici. Odpoved’ nekomunistickych ministrd byla prostd. Rozhodli se podat
demisi, cimZ sledovali dva cile. Bud’ donutit komunisty, aby se podfidili viddé, anebo vyvolat krizi,
kterou by resilo jmenovani drednické vidady a vypsani predcasnych voleb. Jejich plan mél vsak jednu
slabinu. Ministry sociaini demokracie.

Bez nich totiZ pocet odchazejicich ministrd nebyl ve vétsine, kterd byla pro viddni krizi nezbytnd. A
vnitfné nejednotnd socidlni demokracie, ktera byla obsazenim lidového domu presvédcena ke
spolupraci, tak ve viadeé zdstala, cimzZ neprimo umoznila komunistdm prevzeti moci, kterému branilo uz
jen jediné. Komunisti potrebovali, aby prezident republiky demisi ministrd prijal.

24.2.1948 zacala presné o poledni generdini stdvka, které se zidcastnilo 2,5 miliond pracujicich.
Udajné meéla pomoci prosadit socidlni a ekonomické poZadavky, reainé vsak méla demonstrovat silu a
moc komunistd. Gottwald se chystal nasledujiciho dne na Hrad. Byli zatceni dalsi funkcionari narodné
socialistické strany, ktera odmitla vytvoreni akcniho vyboru, a prestaly vychazet stranické noviny
Svobodné slovo" a Lidovymi milicemi byl obsazen Lidovy dim.

Prezident Benes se zprvu zdrahal demisi nejen prijmout, ale viibec i o ni jednat. Od komunistd
dostava listinu nové viady a slibuje ucinit rychlé rozhodnuti, Komunisté vsak pokracuji v brutalnim
natlaku. Po generaini stavce z predchoziho dne poradaji hned od rana velkou demonstraci na
Vaclavském nameésti, ktera se ma v pfipadé prezidentova dalsiho odporu presunout na Hradcany.

Tyto prostredky nakonec slavi uspéch. Kratce po cCtvrté hodiné odpoledni prezident jedna s
Klementem Gottwaldem, ktery jej rychle uved! do obrazu. Zbyvalo prezidentovi jiné vychodisko? Mé/
riskovat otevreny ozbrojeny puc se stovkami, mozna tisicovkami mrtvych. Mél by spoléhat na pomoc
zahranici? Vzpominka na Mnichov 1938 byla stadle jesté Ziva.

Prezident Edvard Benes tedy demisi 25.unora podepsal a zaroveri jmenoval nové ministry navrzené
KSC. Pledseda komunistd Klement Gottwald tak mohl ozndmit "pordzku reakce a vitézstvi pracujiciho
lidu” a dalsi vyvoj v Ceskoslovensku jiZ nezadrZitelné sméroval k nastoleni komunistické diktatury,
kterd zacala Viteznym unorem a skoncila aZ na podzim roku 1989 "sametovou revoluci™.
(http://www.totalmag.cz/spolecnost/43-udalosti/1353-unor-1948-prav-jsem-se-vratil-z-

hradu.html)

Tak to bylo v Praze, ktera jak znamo, vzdy byla ,,0 krok* pted venkovem.

V Pardubicich lidem moc nedochazelo, k jaké spolecenské zmén¢ se to vlastné chysta.
Nekteti okazale jasali, druzi propadali skepsi, ale vétSina vice mén¢ vyckavala s tim, Ze
,»zadna kaSe se neji horka®. Netusili, v jakém omylu se ocitli!

Ti, co v kapse méli ,,¢ervenou knizku® (legitimaci ¢lena KSC), najednou zjistili, jakym to
mocnym nastrojem vladnou.

Mnozi z vahajici vétSiny rychle pochopili a rychle se zacali ptizptisobovat a hromadné do
KSC vstupovat. A skeptici? Ti po¢ali pomalu spiadat plany o tom, jak republiku, ktera
zavrhla principy demokracie a nahradila je diktaturou proletariatu, opustit.


http://www.totalmag.cz/spolecnost/43-udalosti/1353-unor-1948-prav-jsem-se-vratil-z-hradu.html
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27.anora 1948
Ceské letecké verejnosti

~Dne 27.unora 1948 ustavil se ve vrcholné organizaci naseho sportoviniho letectvi Aeroklubu
republiky Ceskoslovenske akcni vybor v tomto sloZeni: predseda — brig.gen. Josef Hanus, jednatel —
Kamil Zoufaly; clenové: V.Cukr, J.Fischmeister, JUDr. V.Friedmann, A.R.Hartman, Ing.F.Chvatal, Ing.
J.Malicky, skpt.J.Mlynsky, ppik.V.Okrouhlecky, mjr.F.Prcek, O.Svaricek, K.Spiryt, pplk. A.Zeleny

Vybor bude rozsifen o zastupce Slovenska. 5 5

Akcni vybor ARCS zastavil jako nadfizena sloZka cinnost zemského ustredi v Cechdch — Ceského
narodniho aeroklubu — a nékteré zaméstnance poslal na dovolenou.

Vyzyvéme vsechny aerokluby, aby neprodiené ustavily akcni vybory z lidi, kteri stali a stoji
nesmlouvave za viddou Klementa Gottwalda a vyhovuji zéroveri po odborné strance. SloZeni akcnich
vybortj hlaste Akcnimu vyboru ARCS ke schvalenil"

Jak splnime? - dr.Viktor Koran (kraceno)

LVitézné semknuti vsech kladnych sil ceskoslovenského lidu smetlo vse, co dosud bylo prekaZkou
plodného Zivota a prace. Sila vitézstvi patri také nasemu sportovnimu a drobnému letectvi, Meze jeho
mozZnosti se rézem posunuly do sitky a hloubky a vyvstalo nam mnoho ukold a spinitelné prace. Je od
nas ocekdvana. Jak to spinime?

P¥i praci v drobném letectvi, praci narodni a branné, pfi nasich usilovnych a obtiznych pripravéach
na pinou leteckou cinnost, pri vsech nesnazich — kdo by mohl hledéti nyni s vétsi radosti a nadéji vstric
adalsim ukolidm, neZ pravé sportovni letci a letecti pracovnici? Jste to vy, sta a tisice. Od vas mnohych
si nadseni pro ceskoslovenskeé letectvi vyZadalo vsechen vas volny ¢as i mnoho hmotnych prostredkd,
vy, kteri slouZite Ceskoslovenské lidové a rovnopravné letecké ideij, beznarocné den ze dne, aniz jste
se dali zvikiat ve své vire v konecny cil, byt’i mnohdy viditelnost do budoucnosti byla neutésena. Jak
preménite novou chut’ k praci v ¢in?

Podle vsech dobrych vysledkid ve sportovnim letectvi, dosaZzenych pfi skrovnych prostredcich a
narusené organizaci, jsem si jist, Ze letecka houZevnatost je skutecné osobni prirozenosti
Ceskoslovenského lidu. Ona pak vykvéta ve vynikajicich viastnostech nasich statecnych letcd.

Letectvi ma vsenarodni zaklad. Prave ve sportovnim drobném letectvi, jeZ budovalo témér jen po
zrkach, nemohlo byt Zadnych skutecnych prizivnikd! V ném se vZdy jevila spravna ceskoslovenska
lidové soudrznost nejcisteji, a to jisté proto, Ze toto letectvi je zaleZitosti nejvice lidskou.

Ve dnech revoluce jsem byl na nejvyssim misté ujistén, Ze se rozplynuly chmury nad nasimi
aerokluby, Ze doopravdy vysia zaf porozumeéni poctivym snaham a dobré vili a Ze bude piné vyuZito
vsech pohotovych mysli i paZi' v aeroklubech k lepsi praci,

Doby, kdy aerokluby a jejich ustredy tapaly, samy nevédouce a nejsouce jednoznacné pouceny, co
Jjest jejich skutecnymi ukoly, jsou jiste jiZ v nendvratnu.

Je nezbytné potrebi mnoha oddanych srdci, fidicich vytrvalé ruce. Je nutno vsude, v aeroklubech i
v ustredi, zamést a odstranit to, co prekazelo v rozletu, ne-li v kroku! Je treba upevnit poruseny fad a
kazen, posilit vili ke skutecnému vykonu. Malichernosti nestrpét a zaménit za réznou praci!

Mame-li stdle vitéziti, jsou nam tim vsim dany jasné rozkazy. Stijte vsichni na svém misté
cilevédome, rozpoznavejte sviij ukol a své moznosti, urcete si postup prace, rozumeéjte si navzajem a
obétujte pro letectvi jesté vice neZ dosud!"

(Letecky ¢asopis Rozlet; 9/1948)

Kupfedu, zpatky ni krok! — a.H.+K.Z. (krdceno)

LAKCNi vybor ARCS, jemuZ z rozhodnuti Ustredniho akcniho vyboru Narodni fronty bylo svéreno
fizeni zaleZitosti sportovniho letectvi ve staté, si musi uvédomit chyby, které se staly od 5.kvétna1945
do unora 1948 a vyvodit z nich ddsledky.

Akcni vybor ARCS se musi vratit k zakladidm myslenky sportovniho letectvi a ocistit ji od nanosu
tridnich, regionalnich a osobnich zajmd, které na ni byly nalepeny a znovu si uvédomit poslani
sportovniho letectvi' v Zivoté naroda a statu!

Poslanim sportovniho letectvi necht’ tedy je:

- propagace letectvi v nejsirsich vrstvach lidu
- zvySovat branny potencial statu
- hdjit dobré jméno Cs.letectvi'v zahranici

Ke spinéni téchto ukold je nutno mit mohutnou, jednotnou a dobre fungujici organizaci, kterda musi’

s danym mnoZstvim prostredkd dosahnout maximalniho ucinu.



Jak tedy bude vypadat nova organizace cs.sportovniho letectvi?

- bude jednotnd, to znamend, Ze sportovni letci na celém uzemi republiky se budou Fidit
smérnicemi jednoho Ustredi, vycvik bude provadén podie jednotnych radi atp.

- bude decentralizovana, t.zn., Ze dosavadni zemské zrizeni bude nahrazeno zrizenim oblastnim.
Oblastni zfizeni bude lépe vyhovovat budoucim potrebam leteckého provozu Jak z hlediska
regionainiho, tak z hlediska celostatniho. Oblasti ovsem nebudou samostatnymi pravnickymi
osobami, ale vnitrnimi organizacnimi organy. Pravnickymi osobami budou jen mistni aerokluby
sloZené ze skupin (v tovarnach, skolach, atp.) a celostatn/ Ustred.

- bude dstredné planovité fizena

- bude demokratickd

- osobni odpovédnost, nutny poZadavek bezpecnosti létani, bude zarucena podfizenim celého
leteckého provozu jedinému polourednimu organu pri ARCS, jemuZ budou odpoveédni jak
vsichni placeni zaméstnanci, tak amatérsti instruktori, spravci letist, materialu apod.
bude socidlné spravediiva, t.zn., Ze se vyse prispevkd bude fidit vysi priimu jednotiivych clend

Jake Jsou tedy nejblizsi hlavni ukoly?

Jje nutno provést a dokoncit didslednou ocistu od statné nespolehlivych Zivld, zaroveri pak
odstranit z vedoucich mist lidi, ktefi nechapou velké poslani sportovniho letectvi a vidi v ném
jen prijemny sport pro sebe

- postavit sportovni letectvi na zdravou hospodarskou zakladnu

- wyresit pomér k jinym celostatnim korporacim, predevsim Sokolu a Svazu brannosti a ukaze-Ii
se toho potreba, stati se jejich soucasti

- navazat bratrské styky s letci slovanskych stati

- Zorganizovat letecky tisk, zajistit vydavani odbomneé literatury a co nejsifeji rozvinout propagaci
letecké myslenky

- zajistit rozvoj letadlového modeldrstvi a rozsifit jej do nejsirsich vrstev middeze

Dnes neni doba na spory o kompetenci, prava a hmotné vyhody. Je tfeba svorné pracovat na
vybudovani silné organizace, ktera bude nejlépe vyhovovat potrebam celku. KaZdy kdo to nepochopi,
vyrazuje se automaticky z rad sportovnich letcd a postupuje proti prani ¢s. lidu!

Ale vy letci, kteri milujete svou viast, kteri zboZiiujete nase vzdusné more, ktefi se opdjite pisni
leteckych motord ¢i se modiite ve svych vétronich v tichu vzdusnych vysin, jste prece na hony vzdaleni
tem nepouciteinym, kteri v leteckém sportu videli jen bankety Ci letecké vylety! Voléme vas: oddélte
koukol od psenice, rozliste se od téch banketovych letcd a leteckych vyletnikd! UkaZte, Ze chcete létati
pro slavu leteckych kfidel ceskoslovenskych! UkaZte, Ze se chcete pfipracovati k tomu, abyste hajili
pokrok a vymoZenosti nasf revoluce, stejné jako nasi svobodu!"

(Letectvi;1/1948)

9.brezna 1948

Ministerstvo vnitra vyhlasilo celorepublikovy ,,Zakaz 1étani pro v§echna motorova i
bezmotorova letadla vyjma Skolnich kluzakt“. Ten byl distribuovan prostfednictvim
telekomunikacni sité ,,Letecké zabezpecovaci sluzby* a vztahoval se na vSechna civilni
letadla v CSR, mimo letadel Ceskoslovenskych aerolinii a vladni letky, pro které byly vydany
zvlastni pokyny.

Bohuzel, havérie Viktora Svabenského (15.2.1948) zavdala p¥i¢inu k $etfeni organizace
provozu plachtatského odboru a zjistila Se mnoha pochybeni, byt’ vétSinou jen
administrativniho charakteru. Ale 1 tak byl odboru provoz docasn¢ zakézan vcéetné leti
Skolnich kluzékt a to az do 16.5.1948.



10.b¥ezna 1948

Nad ranem 10. bfezna 1948 byl Cestny piedseda
ARCS Jan Masaryk nalezen mrtev pod oknem
koupelny svého bytu v Cerninském palaci. Jeho smrt je
dodnes zdhadou. Existuji celkem tfi teorie: podle jedné
Slo o vrazdu (Masaryk byl z okna vyhozen), podle
druhé o sebevrazdu (Masaryk z okna sam vyskocil) a
podle tfeti verze se Masaryk pokousel po fimse utéci ze
svého bytu a z této fimsy spadl.

Po valce se Masaryk smifil s orientaci CSR
na Sovétsky svaz. Nova orientace na Vychod byla
zpusobena zklamanim ze ,,zrady* zapadnich spojenct v
Mnichové i Spatnou zkusenosti s némeckym sousedem a
stale Zivymi vzpominkami na némeckou okupaci. Byl
ministrem zahrani¢i ve tfech povale¢nych
vladéach Nérodni fronty (ve druhé Fierlingerove a
Vv prvni a druhé Gottwaldov¢).
(https://cs.wikipedia.org/wiki/Jan Masaryk)

12.brezna 1948
Nas osud — letectvi; A.R.Hartman (kraceno)

,INas lid neztratil nic na své lasce k narodnim kiidlidm, naopak, ta v ném jenom zesilila. Nase
miadeZ touZi primo Zivelné po Iétani, cehoZ dostatecnym diikazem jsou ta sta aeroklubd rozesetych po
celém nasem uzemi,

Letectvi jiZ samou svoji podstatou midZe byt u nas péstovano jen na nejsirsim lidovém zéaklade.
Letectvi, jako zbrari a prostredek dopravni, patfi pfirozené do sféry zajmd viady, stejné tak podchyceni
obecného a zdravého zdjmu o létani, ktery projevuji lidoveé vrstvy, jakoZ i umoZnéni praktické cinnosti
lidu, v ném musi byt v lidovém staté fizeno z viddnich mist. Zajisti se tak veliky vybér schopného
dorostu, ktery mize dat teprve tu pravou silu narodnim kfidlim.

V tom sméru siroka organizace mistnich aeroklubd po celém uzemi republiky je zakladni potrebou
letecké brannosti, Vime prece, co takovato organizace vykonala pro zmohutnén/ letectvi' v sovetském
Rusku! Stalinsti sokolj, kter7 se tak zaslouZili o rozdrceni fasismu, vyrostli vetsinou v prostredi drobnych
mistnich aeroklubd.

Pocet midadeZe sdruZené v nasich aeroklubech je potésiteine znacny. Byl by jisté vétsi, kdyby
moznosti praktického Iétani byly jesté rozsifeny tak, aby kaZzadému schopnému, kdo touZi po leteckém
vykonu, bylo umoznéno dikiadné a vsestranné skoleni. Dosavadni organizace tohoto lidového létani
byla snad trochu komplikovand a tézkopadna. V novych pomérech bude nutno celou organizacni sit’
naseho lidove-sportovniho 1étani ziednodusit na ukor ménée vyznamnych kanceldri a ve prospéch
skutecné praktické letecké cinnosti,

Hlavni véha bude poloZena na jednotlivé mistni aerokluby, které bude nutno vybavit co nejvice
materidlem a jejich cinnost zhustit na dobre vybudovana okrskovd letiste. Organizacni spojeni mistnich
aeroklubd k nejvyssimu ustredi Aeroklubu republiky Ceskoslovenské predpoklada se co nejkratsy tak,
aby se vyloucilo co nejvice tézkopadné cinovniceni' v rdznych vyborech a kancelarich. Létat -
predevsim Iétat — osvojovat si co nejdikladnéji ty mnohotvaré, stale se rozrdstajici letecké védomosti
hlavni' i pomocné tak, aby nase narody Cechid a Slovakd mohly se co nejdrive a vpravdé ozdobit
priviastkem narodd vskutku leteckych.

Jiste, Ze toto zletecténi celého naroda, které by mélo byt nasim obecnym lidovym idedlem, bylo
S to dodat nasemu lidu té potrebné technické a branné sily, aby se mohl se zdarem zhostit ukold, jeZ

Jjej v budoucnosti ocekavaji. Pracujice pro mohutné viastn/ letectvi, nejlépe pracujeme k trvalému
zajisténi svych lidové demokratickych ideali!"
(Letecky ¢asopis Rozlet; 10/1948)


https://cs.wikipedia.org/wiki/%C4%8Cern%C3%ADnsk%C3%BD_pal%C3%A1c
https://cs.wikipedia.org/wiki/Sov%C4%9Btsk%C3%BD_svaz
https://cs.wikipedia.org/wiki/Protektor%C3%A1t_%C4%8Cechy_a_Morava
https://cs.wikipedia.org/wiki/N%C3%A1rodn%C3%AD_fronta_%C4%8Cech%C5%AF_a_Slov%C3%A1k%C5%AF
https://cs.wikipedia.org/wiki/Jan_Masaryk

16.breznal948

Revolucni déni se pochopitelné nevyhnulo ani Vychodoceskému aeroklubu Pardubice.
Nebyla zadna schiize, Zadné kolektivni jednani — rychle a jednoduse Okresni akéni vybor
Narodni fronty v Pardubicich ptipisem ¢.97 ustanovil a schvalil ¢leny Ak¢niho vyboru VAP:
piedseda Stefanek Augustin; jednatel Souéek Oldfich; pokladnik Danihelka Josef; ¢lenové:
Linek Vaclav, Korfinek FrantiSek, Prochazka Vaclav, Holub Frantisek.

Akeni vybor VAP s okamzitou platnosti zbavil funkce a z aeroklubu vylouc¢il jeho
dosavadniho pfedsedu Josefa Hendrycha a nékolik dalSich dlouholetych ¢lentl, zejména
zivnostnika (Lejhanec Josef, Koten Jaroslav a dalsi).

Ak¢ni vybor posléze provéril a ustavil novy vybor Rady VAP ve sloZeni:
piedseda aeroklubu Linek Vaclav; jednatel Jicinsky Jaroslav; pokladnik Danihelka Josef;
technicky spravce Kupka Jan; zapisovatel Kofinek FrantiSek; predseda motorového odboru
Stefanek Augustin; pfedseda plachtatského odboru Vrsovsky Eduard; ¢lenové vyboru
aeroklubu: Prochazka Viaclav, Volf Otakar, Krouzel Jaromir, Holub FrantiSek, Zavesky Jiti

Prvnim tkolem ustaveného vyboru bylo provéteni instruktort a pilotii. Prvnim ,,sitem*
provérek prosli: Franék Ludék, Holub Frantisek, Hovorka Otakar st., Ji¢insky Jaroslav,
Klubal Vincenc, Kmosek Zdenék, Koci Ladislav, Kofinek Frantisek, Levy Karel, Souc¢ek
Old¥ich, Sevéik Karel, Stefanek Augustin, gvabensk)'/ Viktor, Vlasdk Antonin, VrSovsky
Eduard, Zavesky Jifi.

Ostatni piloti na ,,prvni dobrou* neprosli a museli se podrobit hlubSimu kddrovému Setfeni.
Byli to motorovi piloti: Benes Jaroslav, Bfezina Antonin, Cinolter Jan, Cermak Zdengk,
Cemohorsky Jan, Cefensky Miloslav, Dvotacek Jan, Franc Leopold, Hobl Miloslav,
Jand’ourek Jifi, Jelinek Karel, Jelinkova Milada, Klasek Jaroslav, Kofinek Bohumil, Kramar
Miroslav, Krouzel Jaromir, Kvasnicka FrantiSek, Kupka Jan, Lorenc Josef, Marek Dalibor,
Martinti Lubomir, Patik Jaroslav, Pertitka Vladimir, Postfehovsky Bohumil, Prochazka
Vaclav, Ptaéek Josef, Schiiller Julius, Svoboda Frantiek, Syrek Jan, Speta Jilji, Teply
Jaroslav, Tlapa Karel, Ulrych Vaclav, Valenta Bohumil, Vitek Pavel a plachtati: Janak
Oldfich, Jenik Bedfich, Novotny Josef, Pilnd Miluse, Rehék Ladislav, Cinolter Jan,

Kupka Jan, Tlapa Karel, Veverka Jaroslav, Cemohorsk}’/ Jan, Hajkova Emilie, Hijkova Marie,
Hostovsky Jindfich, Jand'ourek Jifi, Jenik Jaromir, Klinsky Vladimir, Katnika Dalibor, Kroupa
FrantiSek, Krupka Oldtich, Moravec Stanislav, Mraz Karel, Rumler Frantisek, Slavicek
Oldfich.

2.dubnal948

Kpt.let. Jaroslav Slepica a kpt.let. Josef Jilek, oba ucitele 1étani ve Vojenské letecké
akademii Pardubice s letouny S-89 (Supermarine Spitfire LF Mk.IXe)"A 722" a "A 732"
uletéli do Westerly-Liineburg v britské okupacni z6né v Némecku.

PrestoZe se jednalo o ¢in spachany v rdmci branné moci a stale platil zdkaz sportovniho
1étani, byl tim dan podnét k dalSim, je$té razantnéjSim kadrovym provérkam zejména z toho
dtvodu, ze sportovni piloti se s piloty vojenskymi na letisti zcela pfirozené ,,druzili* a byli
spolu v pifimém styku.

Nekteti starsi, pfevazné predvalecni ¢lenové aeroklubu, aniz by vyckali zavére¢ného
verdiktu provérkové komise Ak¢niho vyboru, sami odevzdali sva pilotni opravnéni a své
¢lenstvi ve VAP ukoncili. Mnozi z ostatnich, jejichz kddrovy material nebyl z pohledu nového
politického ztizeni bez poskvrn, byli postaveni pted volbu: chces 1état? Tak vstup do strany!

Dluzno podotknout, ze diky vidiné moznych budoucich persekuci, které vyjadrovalo heslo
,.kdo nejde s nami, jde proti nam*, takovych bylo dost.
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6.dubna 1948
I pfes zakaz sportovniho 1étani je na vyjimku 6.4.1948 do Pardubic ptelétnut letoun Aero
C-104 OK-BII, ktery by mél v aeroklubu slouzit k pilotnimu vycviku.

,-....vA. ’.’,‘g! e

Aero C-104, OK-BII; Pardubice,6.4.1948

Aero C-104 (Bii 131)

Letoun navrhl v Némecku ve spole¢nosti Biicker konstruktér Svédského plivodu
ing. Anders J. Anderson. Prvni let prototypu Bii 131 byl proveden 27. kvétna 1934.

Byl pohanén fadovym ¢étyrvalcovym motorem Hirth HM 60 R o vykonu 59 kW.Jesté v roce
1934 byla zahajena sériova vyroba verze Bii 131 A, jejimz hlavnim odbératelem byl Deutscher
Luftsportverband. V roce 1936 se rozbéhla série typu Bii 131 B, ktera se liSila zabudovanym
motorem Hirth HM 504 A-2 o vykonu 77 kW.

Jednalo se o zdafrily typ, ktery se v Némecku stal cviénym letounem Luftwaffe, svého
obchodniho uspéchu se vsak doé¢kal i v zahraniéi. Jeho licenci zakoupilo Ceskoslovensko,
Mad'arsko, Japonsko, Spanélsko a Svycarsko. Kromé toho byl vyvazen do mnoha zemi svéta
napf. Chorvatska, Italie, Jugoslavie a Litvy.

Luftwaffe obdrzela prvni stroje Bii 131 A v roce 1935 a zaradila je jako Skolni letouny pro
zakladni pilotni vycvik.

Po skonéeni druhé svétové valky bylo rozhodnuto o pokraéovani vyroby pro vycvik
¢eskoslovenskych vojenskych i civilnich piloti. Motor Hirth byl po desetikusové sérii
letounu Aero C-4 nahrazen domacim étyfvalcovym motorem Walter Minor 4-111 o vykonu
77,3 kW s dvoulistou difevénou vrtuli Aero a produkované letouny byly oznaéeny jako Aero C-
104. Vyrabély se v letech 1946-1949 v celkovém poétu 260 ks.

TECHNICKE UDAJE: Motor: Walter Minor 4-1, Vykon: 77 kW (105 k), Rozpéti: 7,4 m,
Délka:6,76m, Hmotnost prazdného letounu: 390 kg, Vzletova hmotnost: 680 kg, Maximalni
rychlost: 185 km/h, Dostup: 4300 m, Dolet: 650 km

12.dubna 1948
Z tunkce velitele pardubického letisté je odvolan mjr.Dvorak. Na jeho misto nastupuje
Skpt. FrantiSek Kucera.

Neékdy v této dobé pfijizdi k rodinnému sidlu Klubalt v Jesni¢ankach cerna Tatra 87 a z ni

vystupuji tfi panové v dlouhych kozenych plastich. Bez zavahani mifi do dilny ptiléhajici ke
stodole. Vysledkem jejich navstévy je zabaveni vSech rozestavénych letadel a hlavnimu
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konstruktéru za¢ina obdobi fady nepiijemnych vyslechi na StB, pii kterych mu byly ddvany
za vinu preciny od rozkradani statniho majetku, pfes poruseni veiejné spravy, az po podezieni
napomahani k nezdkonnému opusténi republiky.

- s S,

Levy se miize na oblaka zatim jen koukat a netusi, ze bude hur,

C-104, OK-BII;Pardubice, 6.4.1948

1.kvétna 1948

Priprava oslav 1.mdje, na korbé druhy zleva stojici je Milan Zobac, ctvrty Oldrich Slavicek,
Sesty Dalibor Karika, sedmy Jaromir Jenik, Pardubice, 1.5.1948

I ptes jisté rozpaky, které piinesla velmi nedavna minulost, se zbylé ¢lenstvo VAP
aktivizovalo a k Prvomajovému privodu pfipravilo alegoricky viiz. Heslo ,,Vzduch je nase

mote* sice evokovalo predvalecnou Masarykovu leteckou ligu, ale dalsi heslo: ,,Silné letectvo
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zaruka statu” jiz bylo v souladu s momentalnim politickym klimatem. A kdyz na korbu
zapujcencho a girlandami patfiéné ovénceného ndkladniho vozu nastoupil modelaisky potér,
nebylo pochyb, ze aeroklub jisté sp&je k svétlym zitikiim.

Alegoricky viiz VAP v prvomajovém priivodu, Pardubice, 1.5.1948

16.kvétna 1948

Plachtaiim zase povoleno po tfech mésicich 1état. Byt’ jen se $kolnim kluzakem a
V navijakovém provozu!

Pod vedenim nového piedsedy plachtaiského odboru, Cerstvé devatenactiletého, nikterak
zkuseného, zato ale kadrové neposkvrnéného a nesmirné ambiciézniho komunisty Eduarda
Vrsovského, prezdivaného ,,Cmelda®, civilnim povolanim my¢&e oken, ktery chorobné touzil
po né&jaké funkci a hlavné moci, vytahuji své vzdusné ofe z ptitmi hangaru.

Motorafi zatim jesté nucené ,,sedi na zemi.

7.¢ervna 1948

Véazné nemocny Edvard Benes$ abdikuje na ufad prezidenta. Tim konci veskeré nad¢je na
obnovu demokratickych principi a moc v republice zcela ovladd Komunistické strana
Ceskoslovenska v &ele s Klementem Gottwaldem, ktery se o sedm dni pozdgji nechal zvolit
ceskoslovenskym prezidentem.

8.¢ervna 1948

Konecné dochazi k odvolani zékazu ,,civilniho* 1étani, doprovazi jej vSak zavedeni
ptisnych restrikei pro 1étani v aeroklubech. Na jejich ¢innost ma napfisté dohliZet
bezpecnostni aparat. Omezeni maji zamezit zneuziti letadel k utéklim za hranice a
protistatnim ¢inlim.

Smérnice ¢islo 4310/1-4/6-1948-111/4 uvolnovala 1étani pouze v téch aeroklubech ,,u nichz
neni vzhledem ke slozeni ¢lenstva i k mistnim pomérim zvlastni nebezpeci, Ze by leteckého
provozu mohlo byt zneuzito ke konkrétnim ¢inlim protistatni povahy*.

Jednotliva ustanoveni, jejichZ cilem bylo ,,uvolnéni pomérii v 1étani* vSak samotné 1étani
vyznamné znesnadiiovala. Posud’te sami, jakou kvalitu mohlo mit sportovni 1étani, kdyz se
musely plnit tyto povinnosti:
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- Aeroklub oznami ptislusnému narodnimu vyboru, a krom toho i ptislusné hlidce
bezpecnostniho letectva, pocet a imatrikulacni znacky vSech letadel, ktera jimi budou
pouzivana, v¢etné doby pravidelného 1étani. O ptiprave letadel k 1étdni musi byt
vyrozumeéna mistni stanice Sboru narodni bezpec¢nosti.

- Ve stejné dobé budou v provozu maximalné tfi letadla, vycvikové lety budou probihat
Vv okoli matefského letisté. Lety na delSich tratich budou napted ohlaSeny okresnimu
narodnimu vyboru, ktery je mize zakazat. Kazdy takovy let musi byt téz ohlaSen
prislusné hlidce bezpecnostniho letectva a uvedenim jména pilota a imatrikulace
stroje. Zaroven se ptislusné hlidce bezpecnostniho letectva ohlaSuje kazdy ptespolni
let s uvedenim jména pilota a imatrikulaci stroje.

- Pokud je letoun schopen letu pfi vyméné posadky, pted startem i po pfistani musi byt
sttezen odpoveédnym instruktorem. Po ukonceni 1étani bude z nadrzi letadla vzdy
vypustén benzin a na letadle pokazdé demontovana néjaka podstatna ¢ast, bez které
nelze let uskutecnit. Tato budiz ulozena na bezpecném a stfezeném miste.

- Aeroklub urci okresnimu narodnimu vyboru osobu, ktera bude za piedchozi
ustanoveni odpovédna a na letisti pfitomna od otevieni hangaru az po ulozeni letadel a
demontovani soucastek. Tato osoba bude také dohliZet na to, aby do letadel nebylo
¢epovano vice benzinu, nez je potteba pro ucel letu.

- Aeroklub je povinen upozornit nejblizsi hlidku Sboru narodni bezpecnosti v piipade,
ze se letadlo ztrati z dohledu nebo se ve stanovenou dobu nevratilo z letu.

- Jini cestujici nez ¢lenové aeroklubu mohou byt brani na palubu letadel pouze se
souhlasem Okresni tfadovny SNB. Téchto osob nesmi byt vic nez ¢lent posadky a
nemaji dovoleno mit s sebou zbran a fotoaparat. Jsou-li na palubé cestujici, z letadla
musi byt vymontovéano druhé fizeni.

- Okresni narodni vybory ve spolupraci s oblastnimi Gfadovnami Statni tajné
bezpecnosti piezkousi spolehlivost osob odpovédnych za udrZzovani poradku na
letistich a podle potieby i divéryhodnost instruktori a ostatnich osob, které maji 1état.

14.¢ervnal948

Je obnoven provoz na svahovem letisti Podhorany-Bumbdlka. Dik MNO a snaze Aeroklubu Caslav
(Plachtarské vycvikové stiedisko CNA Zelezné hory-Podhorany po Unoru 1948 neobnovilo ¢innost;
pozn. autora) je mozno prihldsit se do kursi A, B i G, téZ k pokracovacimu letani.

Stredisko od nynéjska nese nazev: ,,Plachtarské stredisko ARCS Podhorany" a nabizi pro
Ctyrtydenni kursy vybornou stravu a cistotné ubytovani. Instruktory jsou Stanék a Chyba. Léta se
gumou na svahu, pripadné na navijéku na Novém Dvore.

Stredisko nemda vykonné vétroné a ani moZnost aeroviekd, proto je mozZnost privést si svijj vétrori i
svidj navijak.

(Letectvi; 8/1948)

Cervenec 1948

I motorové 1étani VAPU si konecné odbylo ,,povinnou‘ prestavku vyvolanou inorovymi
udalostmi. Piestoze na post pfedsedy motorového odboru po ,,inorovém zemétieseni* nyni
zasedl Augustin Stefanek, nikdo si nedovolil zpochybnit misto §éfpilota. To zatim Karel Levy
obhajil.

Létani to ale nebylo pfili§ jednoduché. Pfi provozu musel byt pfitomen ozbrojeny dozor
ptisluSnika Sboru narodni bezpecnosti a po ukonceni 1étani se motorovym letountim muselo
z nadrzi vypustit vSechno palivo a sejmout vrtule. Ty se pak ukladaly na policejni sluzebné
v Popkovicich.

Soélo lety byly vyjimkou. V naprosté vétSin€ piipadu se muselo 1état ve dvojim, a to tak, zZe
jeden z pilotd musel mit fadnou ,,provérku.
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Plachtafi si své ,,nadobic¢ko* presté¢hovali na Novy Dviir, ktery je svymi podminkami pro
1étani 14kal ¢im dal vice 1 proto, Ze Se tam schazeli plachtati z okolnich aeroklubi, ¢ili byl
relativni dostatek letecké techniky i instruktort.

V Pardubicich se v tomto obdobi plachtaisky skoro nelétalo.

3.¢ervencel948

V deniku dvousedadlového vétrone VT-52 OK-9231 , Jerab* je zaevidovan prelet
aerovlekem Pardubice-Novy Dviir, osadku tvofi: Jand’ourek, Hajkova E. Viekai Kiemenak
(AK Pielouc) s Aradem Ar-66 OK-QHI. Ten den dopravi ha Novy Dvur i Z-24 OK-8647
s pilotem VrSovskym a Z-24 OK-8523 s pilotem Zaveskym.

»Jerab® zlistava na Novém Dvote az do 20.9.1948 a je uzivan vyhradné v navijadkovém
provozu. Mimo &lentt VAP na ném létaji i ¢lenové Aeroklubu Caslav, Aeroklubu Pelou¢ a
frekventanti kurzd plachténi Plachaiského stiediska ARCS Podhotany.

Po dobrych zkuSenostech s loiiskym ,,vyhleddvacim taborem®, ktery zabezpecoval HIBV,
organizuje ARCS na Novém Dvofe ,,pokratovaci vycvikovy tabor. Jeho organizace je
mnohem civilnéjsi, ale 1 ekonomicky sttizlivéjsi. Vyeviku ,,veli* Jaroslav Runt.

Na Novém Dvote je v provozu i dalsi technika VAP: Z-24 Krajanek OK-8647, OK-8523,
OK-8182, SK-38 OK-5082 a Gb-I1b. OK-8285. Jsou zde i $kolni kluzéky Plachtatského
stiediska ARCS Podhorany Z-23 OK-5179 a OK-5180, SK-38 OK-5566 a Z-24 OK-8181,
OK-8193, OK-8269; k dispozici je i VT-52 OK-9131 z AK Ptelou¢ a fada dal$ich vétrond,
které s sebou piivezli frekventanti vycvikového tabora.

Ke startu pripraven!; Josef Tichy, Novy Dviir, léto 1948

Na Novém Dvofe se 1étaji navijaky a aerovleky, jen sporadicky se skace ,,gumicukem® na
Bumbalce. Tam doslo i k n¢kolika experimentim s pouzitim navijadkového startu na
svahovém letisti.

Prvni experiment spocival v tom, Ze startovaci navijak stal nahote na kopci a vétron
startoval od silnice Pohdofany-Semtés, tedy proti svahu a s vétrem v zédech!

Druhym experimentem bylo naopak umisténi navijaku u silnice a start kluzaku z vrcholu
svahu.

Ani jeden ze zkouSenych zplisobil startu na svahovém letisti se nastésti i z bezpecnostnich
divodi neujal.
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Na Novém Dvofe se navijakem ponejprv startovalo z prostoru u vjezdu na letisté, zhruba
ve sméru 180°, tedy od severu k jihu téméi soubézné se silnici Novy Dviir - Bfezinka.

... pFechodovy oblouk....
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Navijak se stavél do protilehlého rohu louky smérem k osadé Bily Kamen, tudiz byla
k disposici pifima vzdalenost cca 400 m a navijakovym startem se za piiznivych podminek
dalo dosédhnout nad mistem startu prevyseni az 200 m, coZ mnoho nebylo. Samoziejmée, Ze to
zélezelo nejen na typu kluzédku a sméru vétru, ale i na schopnostech pilota i obsluhy navijaku,
ale povétsinou navijakovym startem ziskana vyska stacila na maly okruh, ktery viceméné
tvotila prava ¢i leva zatacka o 360° ¢i spis jen o 270°.

CTmoa e

—~

... Stoupani ...

F 4

. apristani ve smeru 180° na Bily Kamen

17



Ptistani se mélo dit stejnym smérem (180°) nebo smérem 120° ptes budovy Welsova
statku (v oné dobé¢ jiz znarodnéného), ale ve vétSiné€ ptipadi s ohledem na pievladajici
zapadni sméry vétru piloti volili na pfistdni smér 240°, tedy téméf kolmo na smér vzletu.

Lec silnici Novy Dviir — Biezinka lemovalo vzrostlé ovocné stromotadi, jez se v brzké
budoucnosti ukédzalo byt, pro nékteré letce az pfili§ tvrdym ofiskem.

Proto o dramaticka piistani do zapadnich smérti nebyla nouze, o cemz svéd¢i byt’ neprilis
kvalitni, ale o to vice vypovidajici nasledujici fotografie:

- .

Z-23 Honza ,,na findle“...

.... pred silnici a Svestkovou aleji ...
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... azani.

,, ilo“ pilo ta, -2 .

Kupodivu ani v jednom piipadé nedoslo k vaznéjsim zranénim odvaznych pilotd ¢i Gjmé
na ovocném stromoradi, ale letecka technika povét§inou vzala za své.

Teprve pozdéji se zacala vyhradné pouzivat VPD 120-300, kterd byla o néco delsi. Ale i ta
zpocatku méla ve svém bezprostiednim predpoli u vesnice vzrostlé ovocné stromotadi, které
drahu lemovalo i pii jejim zapadnim okraji. Draha ve sméru 070-250 tak, jak ji zname ze
soucasnosti, jesté neexistovala.
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Po tnorovém pievratu byla ¢ast velkostatku p.Welze na Novém Dvote ptidélena strojni
traktorové stanici. V témze roce byla provedena revize prvni pozemkové reformy dle zakona
142/47 Sh., po které Welzové rodiné zistala ptiblizné pétina vyméry (32 ha ).

VEtsi ¢ast ptivodni vymeéry byla ptidélena zédjemctim z Podhotan, Nového Dvora a
Lipovce. Politiéti véziiové méli narok na vétsi piidély. Cast zistala na starost MNV.

Statkati Welzovi bylo prozatim povoleno dal hospodaftit na nezkonfiskovanych pozemcich,
ale statu musel odvadét stanovené vysoké povinné davky. Proto sekani travy, jeji suSeni a
sklizeil sena na vymeéfe letiSté se stalo pro hospodare jednou z existen¢nich nutnosti a
plachtati mu za jeho dlouholetou ptizen k letectvi splaceli sviij vdek tim, ze pfi seeni a
sklizni sena vydatné pomahali.

Navijdkem startuje kluzak Z-23 Honza s gondolu; Novy Dviir, léto 1948
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12.¢ervencel948
Pokyny pro zahajeni leteckého provozu u aeroklub@ — Weyser (kraceno)

/////

nutno, aby odpovéadni funkcionari za provoz, vycvik a technicky material upozornili vsechny piloty a
Zaky na nejdileZitéjsi poZadavky bezpecnosti provozu.

BudiZ zejména zdidraznéna kontrola leteckého materidlu, montaZe a zajisténi vsech zafizeni na
letadle, radné jejich osetrovani a udrZovani,

Poukazuje se na nepfipustnost Iétani na letadlech bez osvédceni nebo s prosiou dobou platnost;,
bez radného oznaceni letadla a bez pojisteni!

Nutno dbéti letecké kdzné a dodrZovani pravidel o létan.

Wevik na vsech letadlech smi se diti jen pod vedenim uredné opravnéné osoby, kterd pred letem
raané informuje Zaky o ukolech, které maji proveésti.

Veskeré lety musi byti zaneseny v deniku letadla. Zviastni péce budiZ vénovana provozu navijakd
a spravné funkce signalizace."
(Letectvi; 7/1948)

14.¢ervencel948

V pithodném zapadnim proudéni plni na svahu Zeleznych hor jednu z podminek zisku
,,stiibrného C* - pétihodinovy let - piloti Oldtich Slavicek (5h. 7min.) a Eduard Vr$ovsky
(5h. 35min.). Slavi¢ek ,,pétihodinovku* odlétal na Z-24 OK-8269 (ze stavu AK Caslav),
Vrsovsky letél na Z-24 OK-8181 (ze stavu Plachtatského stiediska CNA Podhofany).
Zajimavosti je, ze oba lety byly odstartovany gumou na svahovém letisti Bumbalka, dohled
nad leteckou ¢innosti m¢l vedouci plachtatrského strediska ¢aslavsky instruktor Stanék.

17.¢ervence 1948

Dalsi ,,pétihodinovky* se podatily pilotim Oldfichu Krupkovi (6h. 5 min. na Z-24 OK-
8523) a Chybovi (5h. 20min. na Z-24 OK-8647).

Stinem navijakového provozu vsak byla havarie plachtaiského zaka Schneidera s Z-24
OK-8647. Pilot Zadn4 zranéni neutrpél, ale u vétroné byl vazné poskozen trup. Naslednou
opravou provedenou v Chocni byl vsak zachranén pro dalsi provoz.

Stalo se n¢kdy v 1été 1948. V Prelouci odstartoval pilot Tichy se Z-24 Krajanek ve vleku
za Aradem, které pilotoval Kfemenak:

Arado z Prelouce; autor: Kolmann Petr

Let probihal vcelku normainé, ale v okoli Prelouce tou dobou nebylo mnoho termiky, a tak se oba
piloti rozhliZeli po okoli, kde by nasli vhodny stoupék. Pilot Kfemenak jeden zahléd! a v dobrém
umyslu, jakou neudéla plachtafi radost, si to namiril pfimo do mist, kde to mohlo pékné stoupat. V tu
chvili si vsak neuvédomil, Ze md za sebou na stometrovém ocelovém lané Krajanka a otocil prudkou
pravou zatacku o témér’ stoosmdesat stuprid.

Vse bylo dilem okamZiku a Tichy razem zpozoroval, jak Arado leti proti nému! Krajanek nemoh/
v Zadném pripadé zatacku ,,na petniku" zviddnout, ac se pilot snaZil sebe vic. Vysledkem bylo nastésti
pouze vytrZeni viecného haku z pridé Krajanka."
(L+K; 5/2002)

Inu, zkuSenosti s aerovleky tehdy jest¢ mnoho nebylo, ale pokud tento ptibéh neni pouhou

leteckou ,,latinou®, pak ptiznacn¢ dokumentuje vysokou obratnost Arada, na niz piloti, ktefi
ho méli tu Cest 1état, radi vzpominali.
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Pristani Z-23 ,,Honza* do sméru 120°; Novy Dviir, léto 1948

15.srpna 1948

Ptiznivé podminky dané vétrem vanoucim od jihu daly vzniknout vinovému proudéni a
vedouci Plachtai'ského stiediska CNA Podhotany &aslavsky instruktor Stan&k s VT-52 Jefab
Il OK-9231 dosahuje vysky 3.400 m nad mistem startu.

26.srpna 1948

Jihozapadni vitr o sile 10-14 m/sec laka plachtate z blizkého i Sirokého okoli. Na Novém
Dvote viak neni k dispozici navijak, a tak se parta tvofena ¢leny aeroklubti Caslav, Kutna
Hora, Pielouc¢ a Pardubice schédzi na svahovém letisti Bumbalka. K disposici jsou vétroné Z-

24 OK-8195, 8269, 8523 a Gbh-11b OK-8285, startuje se gumou.
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Na svahovem letisti Podhorany Bumbalka srpen 1948
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S P e SIS N e e e
Doprava Z-24 na startovisté; zleva: Marie Hdjkova, Stanislav Borek, Oldrich Krupka,
Eduard Vrsovsky, Oldrich Slavicek; Bumbdlka, srpen 1948

Vrsovsky 1éta 5h. Smin., Svabensky 5h. 30min., Jenik 5h. 35min. Déle jak pét hodin 1éta také
pilot Stehno, ¢len ¢aslavského aeroklubu a fada dalSich piloth si pfipsala do svych letovych
zapisniki vice nez hodinové lety. Celkem se v ten den nalétalo neuvéfitelnych 25h. 52min.,
nejvetsi dosazend vyska pii svahovém proudéni byla 1800 m!

11.zari 1948

Preloucsky aeroklub usporadal na svém letisti soutéz v pfistani na cil. Létalo se na
navijaku se Z-24 OK-8245.

Pardubicti se dostavili v silné sestave reprezentované piloty: Jenik, Slavicek, VrSovsky,
Zavesky, Hajkova M. a E., gvabensk}'/, Rumler, Mraz, Holub.

Kdo tenkrat soutéz vyhral se zjistit nepodafilo, ale pro vSechny zucastnéné to jisté byla
nadmiru dobra zkuSenost.

21.za¥i1948

Po startu gumou na svahovém letisti Podhotany-Bumbalka 1éta s Gb-11b. OK-8285 na
svahu Dalibor Karika a ptistava po letu trvajicim 6h.11min. Vi, Ze to pro n&j byl na dlouhou
dobu let posledni. Odchazi totiz od 1.fijna plnit vojenskou povinnost.

Zajimavosti toho dne bylo i to, Ze gumou na svahu provedli nékolik startii Slavicek,
Zavesky, Hajkova, Holub a Jenik s instruktorem Jand’ourkem na VT-52 ,,Jerab 11 OK-9231,
¢imz se prokazalo, Ze i s dvousedadlovkou se dd pomoci gumy na svahu bezpecné startovat.

23



1.Fijna 1948

Letecka ¢innost na Novém Dvofte se vSak zacala odbyvat i na pozemcich jinych majitelt,
nez byl p.Welz. Vyvolala tudiz opravnény zajem vlastnik o narovnani majetko-pravnich
vztaht.

Zejména Slo o pozadavek, aby vymeéna jejich pozemk, ktera byla nutna vzhledem
k budoucimu drahovému systému letisté, a ktera byla ke dni 1.10.1948 uskute¢néna
provadénim zdkona 142/47 Sb. pti ztizovani letisté, byla zapsana do vlastnickych lista.

Skutecnosti vsak bylo, Ze s ohledem na vetfejny zajem o vybudovani regulérniho letiSte,
byly na Ministerstvo narodni obrany pifevedeny pouze rozhodujici pozemkové parcely 702/1 a
702/3. Ostatni plochy, byt opravnénym byly poskytnuty pozemky nahradni, administrativné
prevedeny a fadné zapsany nebyly a nebyly zapsany ani ndhradni vyméry.

Opravnéni vlastnici, ale 1 funkcionafi aeroklubu, zili tedy celé Iéta v domnéni, ze stat dal
vlastnické vztahy do potadku. To se vSak nikdy nestalo a po roce 1989 tato skutecnost dala
vzniknout fadé problémd i soudnich sport, se kterymi se letisté¢ muselo vyrovnat.

Nicméng, tehdy tak byl tak polozen zakladni kamen pfemény louky-pastviny v regulérni
sportovni letiste.

Za vyznamné pomoci mistni Strojni a traktorové stanice, zejména jejiho vedouciho
Jaroslava Rousara, dochazi na podzim 1948 k rozorani zahumenku lezicich na jiznim konci
drahy 300°-120°, ¢imz dochazi k jejimu prodlouzeni na vice nez 600 m. Piestava se tedy
startovat podél silnice Novy Dvilr — Bfezinka a nové se navijakem startuje jiz vyhradné€ na
této draze, coz vede K podstatnému nartstu kvality navijakovych startti, zejména co do zisku
vysky po startu.

4.rijna 1948

Z Gvodniku - Zou 3

LKadyZ v dnoru t.r. byl ustaven Akcni vybor Aeroklub RCS, byl proveden peclivy rozbor situace. Z chyb i
zkusenosti predchozich let povstal dikladny pldn na reorganizaci sportovniho letectvi. Od té doby
uplynulo pres pil roku. Plan, i kdyZ sebelepsi, zidstal na papire. Neni to vinou ARCS. Ten se dopustil
Jjen té chyby, Ze pocital s porozuménim uradd i nékterych svych viastnich sloZek. Pocital, Ze na
reorganizaci bude pracovat s lidmi, ktefi zajmy ¢s. letectvi chapou stejné poctivé jako on. Zda se, Ze
se prepocital — zatim! Aby se vsak neprepocetli nakonec ti, kdo nechtéji spolecné véci obétovat viastni
zajmy!"

(Letectvi; 13/1948)

14.¥ijnal948
Prvni stopy v traveé pardubického letisté a radost v srdcich motoraiti zanechava
ptidélenyM1-C Sokol imatrikulace OK-BKW.

-

llustraéni foto: Sokol M-1D OK-EHE z Chocné na nés’tévé na Novém Dvor', pocatek léta 1950
(v zapéti byl tento letoun exportovan do Belgie)
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Mraz M-1 Sokol

Byl to Eeskoslovensky celodirevény jednomotorovy dvoumistny dolnoplosny sportovni
letoun se zatahovacim podvozkem ostruhového typu.

Konstruktérem tohoto prvniho povaleéného éeskoslovenského letounu byl spolupracovnik
Pavia Benese, ing. Zdenék Rubli€. V Tovarné letadel ing. J. Mraz v Chocni, kde se stal hlavnim
konstruktérem a narodnim spravcem zavodu, novym typem navazal na tradici ing. BeneSe.
Konstrukci M-1 Rubli¢ promysilel jiz pfred koncem valky, kterou pojal jako technologicky velmi
odlehéenou a zjednodusenou pro snadnou sériovou vyrobu. Za pohon stroje vybral novy
ceskoslovensky invertni vzduchem chlazeny ¢étyrvalec Walter Minor 4-lll o vykonu 77 kW s
dvoulistou dfevénou vrtuli. Podvozek koncipoval jako rué¢né zatahovaci smérem vzad pod okraj
centroplanu, jehoz ¢ast kol za letu vy¢énivala mimo obrys profilu kfidla. Jednalo se o ochranu
letounu v pfripadé nouzového pristani.

Prototyp ozna€eny M-1A poprvé vzlétl 9. brezna 1946.

V dobé praci na M-1A zahajovaly Zlinské letecké zavody vyrobu ¢tyrvalcii Toma 4 s
vykonem 77 kW predvaleéné konstrukce ing. Smely. Rubli¢ova snaha vedla k vyuziti vSech
pohonnych jednotek této vykonové kategorie a proto zlinsky motor instaloval do prototypu M-
1B. Poprvé byl zalétan 19. kvétna 1947, avSak vykon motoru byl nizsi, nez udavaly tabulkové
hodnoty. DalSi vyvojové zaméry na zvyseni poctu sedadel tento motor vyradily jako
nevyhovujici.

Na zvysSeny zajem svétového trhu o tfi az ¢tyfrmistna turisticka letadla zareagoval Z. Rubli¢
verzi M-1C. Rezerva nosnosti a vykon motoru Minor 4-1ll umoznily nést tieti osobu bez velkych
Uprav. Za predni dvé sedadla umisténa vedle sebe bylo v ose kabiny instalovano treti. Prvni
exemplar byl dokonéen 16. inora 1948. Béhem testl se v pfipadé obsazeni tretiho sedadla
ze vnéjsi ¢asti kiidla byly pomoci trubkové vliozky na hlavnim kovani nosniku nastaveny do
mirného Sipu, ¢imz byla upravena centraz letounu. V této podobé se zac¢al Sokol vyrabét
sériové.

Dne 4. fijna 1948 byla zalétana nova verze M-1D s novym krytem kabiny zlepsSujicim vyhled
pilota a cestujicich. Kabinovy kryt se odklapél jako celek na levou stranu trupu.

Nékolik stroju se dostalo do sluzby vojenského letectva, kde operovaly pod oznac¢enim K-63
jako spojovaci. Dal$i kusy prevzala organizace Svazarm. Cast Sokolii prosla béhem revizi
upravou na vysadkovou verzi, predevsim prestavbou kabiny. Prava éast prekrytu se mohla
odsunout dozadu a vzniklym otvorem pak vysadkar vystoupil béhem letu na ploSinu
vytvofenou na centroplanu u trupu.

Technicka data a vykony :

Rozpétil0,00 m, délka 7,17 m, nosna plocha 12,00 m?, prazdna hmotnost 400 kg, vzletova
hmotnost 700 kg, maximalni rychlost 240 km/h, cestovni rychlost 215 km/h, dostup 5000 m,
dolet 1000 km

18.Fijna 1948

Na Novém Dvoie doslo uz k druhé havarii vétroné¢ VT-24 OK-8647. Pilot Slavicek
piistaval ve sméru 240°. Sice spravné ptimo proti vétru, ale jaksi mu nevychazel rozpocet na
pfistani. Byl kratky. Bylo jasné, Ze ,,nepieskoc¢i* ovocné stromotadi u silnice. Pilot tedy sviij
stroj srdnaté namifil mezi dva ovocné stromy, na jejichz vzrostlych kmenech celkem lehce
zanechal kiidla a téméf jinak neporuSeny trup vétroné setrvacnosti jesté né€kolik metri
pokracoval v ptimém sméru. A kdyz se zastavil, chvili balancoval ve vzptimené poloze, coz
vypadalo, jakoby se vazné rozmyslel, na kterou stranu upadne. Nezranény pilot se poté vleze
vysoukal z kokpitu a udajné se slovy: ,,fuj, to byla ale facha*, distojné odkracel do mistniho
restaurac¢niho zatizeni splachnout nepiijemny zazitek.

Vysetiovaci komise navrhla pozdéji vétron ke zruSeni, pilot si vyslouzil pokarani za kratky
rozpocet na piistani a aeroklub dostal piikaz k pokdceni ovocnych stromii.

24.fijna 1948

S nadchazejicim podzimem se stale 1éta navijakem na Novém Dvofe. V provozu jsou Gb-
I1b. OK-8254 a VT-52 ,,Jefab“ OK- 9231. Letecka technika je v dobé mimo ¢innost
hangérovéna ,,pod Sirdkem* u traktorové stanice.
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1.listopadu 1948 5
Op¢t dochazi ke zméné na postu velitele pardubického letisté. Skpt.Kuceru stiida
pplk.Josef Dobiichovsky.

7. listopadu 1948

I nadale se 1éta navijakem na Novém Dvofte. V provozu je VT-52 , Jefab* OK-9231.
Pardubicti i preloucsti plachtati 1étaji ve dvojim pod dohledem instruktora Stanka z AK
Caslav.

Na draze 300°-120° se v t& dobé¢ usilovné pracuje. Po rozorani jednotlivych policek
nasledovalo vlaceni a hutnéni podkladu, to vSe, jak uz fe¢eno, s pomoci STS a p.Rousara.

vvvvvv

702/3 ke vzniku VPD. Mohlo tak dojit k vykaceni ovocnych stromotadi podél cest
ptetinajicich budouci drahu 240°-060° a nasledné k nutné upravé terénu véetné vykaceni Casti
stromotadi lemujici silnici Novy Dvir - Brezinka.

Prace pokracovaly v rychlém tempu a s vyuzitim dostupné techniky tak, ze koncem roku
byla VPD v celkové délce 730 m a §ifi 75 m pfipravena pro zahajeni provozu.

V té dobé¢ se hodné zacina diskutovat o potiebé vystavby hangdru ptimo na Novém Dvore.
Jak to ale v zivot¢ byva, misto konkrétnich ¢ind pfichazi na fadu nahradni, kompromisni
feSeni: vétron€ jsou od této chvile pted neptizni pocasi alespoil ¢astecné chranény od armady
ziskanymi stanovymi dilci.

15.listopadu 1948
Z uvodniku — KZ

Kupredu, zpatky ni krok!

Co bylo spinéno?

Prvni ukol: Ocista. Byli vylouceni clenové, ktefi se ziejmé provinili proti lidove demokratickému
systému. To vsak nestacil Je treba dosici, aby kadry sportovnich letcd sestavaly jen z lidi bezvyhradné
oddanych lidové demokratické republice, ktefi v letectvi vidi pfedevsim zavazek a povinnost k lidu a
viasti.

Druhy ukol: Zdrava hospodarska zakladna. Tato otdzka je ovsem soucdsti problému samého
postaveni sportovniho letectvi' v nasem narodnim a stétnim Zivote a souvisi s ukolem tretim. Byly vsak
feseny ty véci, jejichZ spinéni je v moci ARCS a tim ziskany predpokiady pro dalsi cinnost,

Treti ukol: Pomeér k jinym korporacim. Tato velmi dileZitd otézka byla vyfesena ujednanim mezi
ARCS a Svazem brannosti, ProtoZe vsak nyni je opét cely systém brannosti v pohybu, bude zde jesté
mnoho prace. )

Ctvrty ukol: Bratrské styky s letci slovanskych statd. Uspésné spinéno, zejména pokud jde o styky
s Polskem.

Paty ukol: Publicita. Je do znacné miry splnenc, avsak vseobecna propagace letecké myslenky
nebyla dpiné rozvinuta do sirky.

Sesty uvkol: Rozvoj leteckého modelarstvi. Jesté bude vyZadovat jeste mnoho Usili,

Vzhledem k tomu, Ze jsme chtéli mit celou organizaci sportovniho letectvi do 28.fijna 1948 hotovu
a v béhu, je jasne, Ze jsme vsechny své ukoly nespinili, Hledame-li vsak vinu, vidime, Ze je do znacné
miry mimo nas.

Tak napriklad krajské zfizeni, které ma tvorit zaklad rozdeéleni nasich oblasti, neni jeste zavedeno.
Otdzka vztahd Cesko-slovenskych byla problémem jak v celostatnim méritku, tak i pro nas.

Sportovni letectvi je zkrdtka nedilnou soucasti naseho narodniho a statniho Zivota a musi se s nim
rovnomémeé vyvijet. To je pricina, proc nebylo spinéno nase ocekavani. Jestlize vsak nase letectvi
nemiiZe predbihati vyvoj statniho Zivota, nesmi také zistavat pozadu. A to je nas nynéjsi ukol. Zaklady
naseho pristiho Zivota byly a budou v roce 1948 dany.

Je na nds, abychom z nich vysii a v letech pétiletky piné spinili svijj ukol: postaviti sportovni letectvi
socialistického statu!"

(Letectvi; 19/1948)

26



19.listopadu 1948
Z vyrobniho zavodu AZ n.p. Otrokovice je pfevzat a pozemnim transportem na letisté¢ do
Pardubic prevezen kluzék Z-24 , Krajanek* OK-8564.
Y
f AUTOMOBILOVE ZAVODY, narodni podnik, ZAVOD OTROKOVICE.
-

Balici list ¢islo -

Zpisob dopravy
Obal s

Oznatent

Potet PREDMET Oznsdunt Porndmka
s.vikresu

Pfijemce

s / . y
< 7Y PP rd P 7! ot
v'/(/w, sere— 70 A /Vuv»/ L. 7. 7/’:‘///—»‘«4’.‘1'«4//

Otrokovice, dne. L3, 115t opadunes 2 Predal :

ALl Tal

17 Stact Zhio

21.listopadu 1948

Celkov¢ hodné nevlidné pocasi nuti plachtafe leto$ni sezonu na Novém Dvote ukondit.
Casté destové prehaiky a pomérné silné narazy vétru ve volné piirodé parkované letecké
technice opravdu nesvédci! Sice se jesté dnes pod dohledem instruktora Starnka 1éta, ale po
ukonceni provozu je VT-52 ,Jefab* OK-9231 rozmontovan a pievezen do Pardubic.

27.listopadu 1948
V Pardubicich-Popkovicich je zivo. Parta ,,pfeloucakii a pardubaka®, ktera se letni
koexistenci na Novém Dvote docela pekné stmelila, se domluvila na navijdkovém provozu.
Nasledujici den z Prelouce piiléta vle¢né Arado a 1étaji se i aerovleky. V provozu jsou Z-
24 Krajanek OK-8523 a SK-38 OK-5505.

29.listopadu 1948

Nenapadna zprava o tom, Ze piedseda ARCS se znelibil a byl odstaven:

,Dosavadni predseda ARCS Hanus byl povéren jinymi ukoly. Funkci predsedy akcniho vyboru ARCS
prebira pplk.gst. Albin Hejtmanek"
(Letectvi; 17/1948)
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5.prosince 1948

Pardubicky aeroklub pod tlakem z&jemcti o vycvik otevira v tuto netypickou dobu dalsi
plachtaisky kurs stupné AB. Léta se navijakem na letisti v Popkovicich a pro frekventanty
kursu je v provozu SK-38 OK-5505. Léta se kazdou nedgli az do 25.prosince a k leteckym
produkcim se schazi pokazdé kolem patnécti adeptl pilotniho uméni.

29.prosince1948
~Na letisti v Klecanech tragicky zahynul pri letecké havarii clen Aeroklubu Prelouc Bohuslav
Vondruska. Byl drednikem a pilotem ministerstva dopravy — statni letecké spravy.

Zemrel ve sluZbe, v letecké sluzbe, kterou tolik miloval a kterd byla jeho jedinym smyslem Zivota.

Jeho préce pro letectvi neznala odpocinku. Cely tyden pracoval pro né ,sluzebné", ale vsechny své
soboty a nedéle vénoval aeroklubu. Nejen ministerstvo dopravy ztréci v ném mladého
sestadvacetiletého pracovnika, piného energie a lasky k letectvi, ale bolestnou ztratu utrpélo i celé
sportovni letectvi, hlavné pak plachtafi a aeroklub v Prelouci."

(Letectvi;3/1949)
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