1949

S po¢atkem roku za¢ina Akéni vybor ARCS dvakrat do mésice V tisténé podobé vydavat
,» Veéstnik®, ktery je postou rozesilan do vSech aeroklubli. Bohuzel, jeho naplni nebylo nic
jiného nez to, co bylo letecké vefejnosti prezentovano casopisem Letectvi.

7.anoral949
Jaka je pracovni moralka v nasich aeroklubech? — Jara Stéch, Aeroklub Jihlava

Je fakt, Ze v kaZdém aeroklubu pracuje nékolik malo jedincd, kteri obétuji vsechen volny cas, aby
za zimni mésice pripravili vse potrebné. Na mnoha mistech jejich vsak tak malo, Ze nestaci zviadnout
vse, co by bylo potreba. V kaZzdém aeroklubu maji svdj plan, na kterém pracuji @ mnohdy jej nemohou
spinit pouze z toho diivodu, Ze velka cast clend je pasivnich.

Jsou-li to clenové vékové starsi, neni to nic divného, Ze se nezucastriuji prace. BohuZel, ale i dvé
tretiny mladych clend zdstavaji pri budovatelskych pracich v pozadi, davajice prednost riznym vice
meéné nevhodnym a nikomu neprospivajicim zabavam. Tanec a spolecnost, kterd Zjje ze dne na den, je
Jim prednéjsi, neZ préace pro blaho celku! Na mnoha mistech zabava, kterou vyhledavaji, pisobi primo
zhoubné na jejich moraini uroveri! Jsou to snad jesté disledky valecnych let? 5

Je jiZ cas, aby kaZdy pochopil, Ze to co si nepostavime a nevybudujeme, také nebudeme mit. Ze
bez préce nejsou kolace! Je to jiZ staré, ale hodné osvédcené prislovi a jeho vyznam je si treba
uvédomit pravé dnes, kdy budujeme.

Na létani samotné je vsak vZdy dost lidi. Nejpodarenéjsi ovsem je to, Ze nejvéetsi zajem maji t,
kteri nic nedélali., Mnozi prosté reknou. ,,Proc bych pracoval, ja si to zaplatim!" Takovy vyrok mize
vsak pronést jen clovek nevainého charakteru a takovy rozhodné nepatii mezi letce. Jini namitaji, Ze
nemaji viohy k manualini praci. Budiz, dejme jim za pravdu, ale v aeroklubu neni jen rukodélna prace.
Je zde tolik moznosti, Ze se uplatni kaZdy, staci jen chtit a mit ldsku k védi,

Je si treba také uvédomit, Ze dnesni doba dava k disposici velké materiaini hodnoty — letadla,
letisté, pracovni moznosti a vidbec ve vsem, co je potreba k létani. Tolik middeZ nebyla nikdy
podporovana, proc tedy dnes prehlizi podavanou ji rukuk uplatnéni svych vioh a zajmid? V takovém
kolektivu, jaky poskytuje kaZdy aeroklub, miZe se middeZ nauciti pracovni pospolitost], pomahat jeden
druhému a Zit kamarad pro kamardda. Tyto hodnoty maji zakladni vyznam chceme-li, aby nase viast
byla jedinou rodinou!

Jak krésné by bylo, kdyby se lidé navzdjem podporovali a méli se radi! Tak néjak, jako je to
v kaZdém aeroklubu, kde pravé ta hrstka pracujicich je takovou rodinou a nerozlucnym celkem.

To, co dnes mame, je porad jen prdce téch nékolika nejobéetavéjsich, téch, kteri pracuji, téch, kteri
pracovali vZdy a necekali na diky, ac by si jich nejvice zaslouZili, SnaZzme se tedy vytvorit zékladni
kddry aeroklubl, abychom dospéli k vytcenému cili, tj. mit silné narodni letectvo, schopné hdjit nasi
viast, bude-Ii treba.

Nasim morem je vzduch. Bud'me si toho védomi a s vychovou svych vzdusnych namornikd
zacinejme jiZ v nasich aeroklubech, které jsou k tomu predurceny. S chuti do préce a s védomim, Ze
vse, co déldme, koname jen a jen pro sebe!

(Letectvi; 7/1949)

12.4nora 1949
Aeroklubu Ptelouc je rozsitena vzdusna flotila ptidélenim letounu Sokol M1-C Sokol
s imatrikulaci OK-CIE

21.unora 1949
Z Gvodniku — predseda AV ARCS pplk. A.Hejtmanek (kraceno)

Letecky sport byl u nds pred unorem vykonavan vétsinou lidmi, ktefi méli financni prostredky pro
tento financné velmi ndrocny sport nebo lidmi, kteri chtél, aby jim penize na létani dal stat. Siroké
masy pracujiciho lidu nemély drive pristup do aeroklubi nebo prostredky na pristup k nému. Bylo tedy
nejdrive nutno umoznit Sirokym masam pracujiciho lidu nejen vstup do aeroklubd, ale zejména dat jim
mozZnost létat. To se nyni déje zejména zakiadanim zavodnich aerokiubd.

Zaroveri se pretvarela celd struktura politicke spravy létani, Vime, Ze budou zruseny zemské
narodni vybory, a Ze jejich funkci prevezmou vybory krajské. Je nam zrejmo, Ze i v oblasti sportovniho
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letectvi bude zdvazna nova organizace politického rozdéleni statu na kraje. ProtoZe sportovni letectvi
Jje také sloZkou branné vychovy, je nutno celou organizacni strukturu zaloZit tak, aby odpovidala
potrebam a organizaci branné vychovy.

7im neni feceno, Ze se zmirnilo tempo pfipravnych praci, které maji umoznit rychlé pfizpdsobeni se
organizace sportovniho letectvi novym potrebam. Ale, pracovalo se v aeroklubech tak, aby nova
organizace dala zaruku, Ze bude v rukou tech, do kterych jediné patfi? Byla vskutku vsude provedena
ocista tak, aby na vedoucich mistech stali lidé pokrokovi? Pracujicimu lidu vérni? Chapajici svoje
poslani ve sportovnim letectvi tak, jak to Zada prospech statu a nase cesta k socialismu?

Predevsim musime odstranit to staré nazirani, které se da vyjadrit slovy: ,Chdi létat! State, zaplat’
letiste! State, postav za svoje penize hangary, kup za svoje penize letadla a benzin a ja se budu bavit
ve vzduchu. Budu si délat za penize statu sport!"

Dnes uz vidime, Ze mnoho zavodnich aeroklubd, bez hluku, bez intervenci, bez psani prosebnych
dopisd, udélalo kus poctivé a plodné prdce. Proc? ProtoZe dnes se fadi do Sikid sportovnich letcilidé
prdce, kteri nejsou a nechtéji byt jen takovymi letci, jaci dovedou jen vsednout do letadla, které jim
mechanik pripravi ke startu a jemuZ je po pristani opét odevzdaji. Novi sportovni piloti si na svoje
Iétani vydelavaji brigadnickou cinnosti, praci na letisti i mimo né. UZ dnes Cetné masové organizace
Jjako SCM, URO a jiné chapou ddleZitost sportovniho letectvi jako prvku branného, rekreacniho a
vychovného. Proto bude brzo vnesen novy ruch na nase letisté, ale s nim i novy duch! Ani stat
nezdstane pozadu a nezmensi podporu sportovniho letectvi. JenZe i tato podpora dostane novou
formu a to takovou, Ze bude ku prospéchu statu, sportovniho letectvi a konecné i letcli samych.

(Letectvi; 4/1949)

Rady pardubickych plachtait notné protidly. Stalo se tak nejen tim, Ze fada povaleénych
¢lenil, zejména téch diive narozenych, sama rezignovala, kdyz vidéla, kam sportovni letectvi
spéje, ale své vykonaly i provérky konané koncem minulého roku a na pocatku roku tohoto.

Na konci roku 1948 meél odbor bezmotorového 1étani 57 ¢lent, ale k zacatku roku 1949 se
evidovalo pouhych 19 ¢lenti, na konci roku 1949 ¢itala ¢lenska zakladna pouhych 26 pilotti a
zaku.

3.dubna 1949

Parta nedockavych pilotd z Pardubic pod dozorem instruktora Jitiho Zaveského dorazila se
$kolnim kluzakem SK-38 OK-5082 (je to piivodni OK-5705) na svahové letisté Bumbalka u
Podhotan.

Vanul Cerstvy zépadni vitr, a tak bylo redlné o¢ekavani, Ze bude mozné i po startu
gumovym lanem navazat na svahové proudéni. Pilotni zak, ,,béckai* Stanislav Moravec,
vzhledem ke svym dosavadnim pilotnim zkuSenostem vSak od instruktora Zaveského dostal
pokyn k dlouhému piimému letu s pfistanim u silnice Podhotany-Semtés.

Odstartoval a ptebytkem rychlosti kluzak rychle stoupal, pfic¢emz jej vitr sto€il do levé
zatacky, coz pilota zaskocilo. Pilot sice potlacil a snazil se zataceni zastavit, le¢ bez
viditelného tspéchu. Kluzék dal pokracoval v levé zatacce, az v malé vySce nad zemi dosahl
skupiny stromti stojicich za okrajem letisté a levym kiidlem do nich narazil. Levé kiidlo
kluzaku bylo zcela demolovano, nosniky pierazené a vétsina zeber roztiisténa. Pyramida
kluzaku na n€kolika mistech praskla. Pilot z nehody vysSel nezranén.

Vzhledem k tomu, Ze kluzak pochazel z kofistniho materialu, tudiz neznamého stari, byl
jako neopravitelny zrusen.

14.dubna 1949
| na letisti v Pardubicich doslo k ,,maléru®. Sice se tykal vojaku, ale jisty dopad mél i na
provoz aeroklubu. Stalo se totiz, Ze z vojenského hangaru ukradl vojin zakladni sluzby Jiti
Pejrek letoun C-104 patiici Letecké vojenské akademii a odletél do Némecka.
Obecné byl tento exces povazovan za selhani jedince, ktery se nebude opakovat, ale jak
ukazala velmi blizka budoucnost, tento ¢in neziistal osamocen.



18.dubna 1949

Plachtatsky kurs AB je na pardubickém letisti v pIném proudu. Pilotni zZakyné Zaveska
obdrzela instrukce ke startu na navijaku. Mélo jit o tzv. ,,nizky start* do vyse 2-3 metry pro
rovny let a pristani. Sama pilotka let (skok) popisuje takto:

., Je tezko vysvetlit jak se mi to stalo. Pri odlepeni mi pripadalo, Ze rychle stoupu, tak jsem
rychle potlacila a zahlédla, jak mi vypnulo lano, které jsem pravdépodobné asi sama
podvédomeé vypnula pri potlaceni. Chtéla jsem jesté podrovnat, ale jelikoz jsem méla malou
visku, bylo jiz pozdé. Presto, Ze jsem neutrpéla sebemensi zranéni, mrzi mé, zZe jsem
kamaradim poskodila kluzak, ktery jsme méli vsichni tak radi! “.

Kluzaku SG-38 OK-5559 se pii prudkém narazu do zemé rozttistil spodek trupu i
pyramida. Byly pferazeny nosniky pravého kiidla a zni¢en znacny pocet Zeber.

Vysetfovaci komise s ohledem na miru poskozeni kluzdku podala nédvrh na jeho zruseni.

22.dubna 1949

U vojaka jesté nedoznél poprask po prvém letoSnim uletu a byl tu druhy!

Se strojem C-3 ulétli z pardubického letist¢ do Manstonu v Anglii pplk. Jaroslav Muzika,
skpt. Miroslav Lastovka, skpt. Oldrich Filip a skpt. Jaroslav Ny¢, jejich manzelky a 4 déti. A
to uz byla pro vojenské veleni ,,silna kava*!

(Pozdgji byl tidici Iétani mjr.Vaclav Formanek, ktery mél v onen den sluzbu na vézi,
degradovan, propustén ze sluzby a odsouzen K trestu odnéti svobody.)

Od té doby se dosavadni spoluprace mezi VAP a velenim letisté zacala rapidné zhorSovat.
Na aeroklub zacal byt ze strany vojenského veleni vyvijen tlak, v prvé fad€ na vymisténi
aeroklubovych letadel z vojenskych hangarii. Zostfila se i kontrolni ¢innost a uz nebylo pro
¢leny aeroklubu tak jednoduché se ve vojenské Casti letisté¢ pohybovat a co vic, zacalo se
vazné mluvit o vymisténi aeroklubu z letiste.

Aeroklublim byl zastaven motorovy provoz a letouny musely byt nafizenym zpisobem
zneschopnény.

28.dubna 1949
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Dobre napsano, ale kluzak byl jiz 3.dubna 1949 zrusen!



2.kvétnalo49
Uvodnik - Hk.

Historie nas uci, Ze jediné boj, v jehoZ cele stala délnickd trida napinéna revolucnim duchem,
odhodland, majici v cele stab marx-leninského typu a spolehlivé spojence (napr. roiniky), koncil
vitézné.

7o si musime dobre uvédomit dnes, kdy po vitezném unoru nastupuje délnicka tfida také do
aeroklubd, které ji byly drive uzavieny nebo nepfistupny. Nové zakladané zavodni aerokluby se musi
stat zarodecnymi burikami naseho obrozeného sportovniho letectvi. Délnici v aeroklubech budou
zarukou, Ze sportovni letectvi pijde vpred rychleji, spolehliveji, revolucnéji,

Pokud se tyka stabid marx-leninského typu, bude nutno hledat a vychovavat kadry leteckych
funkcionart, nebot’ sportovni letectvi to neni jen Iétani, Sportovni letectvi je také otazkou politickou,
hospodarskou a brannou. Jen skoleny a spolehlivy socialista miZe odpovédné pinit ukoly funkcionare
v aeroklubech, jen takovy miiZe vést déinickou tfidu v aeroklubech.

Otdzka spojencd, tak didleZita pro nastup déinické tridy v revoluci, ma svou platnost i pfi nastupu
délnické tridy do aeroklubd. Délnicka trida, kterd zakusila ve svém boji tolik prikori a tolik
nespravedinosti, je sama spravediiva. Proto i ta miadeZz, ktera neni v tovarndch, nase milddez studujici,
nase miadez zemédélska, nasi ucriové z dilen, nemusr se obavat, Ze se nedostanou k létani/

v zavodnich aeroklubech. Naopak, velké sbliZeni, které se Siti mezi mlddeZi studujici’ a pracujicim lidem
v tovdrnach, na dobrovolnych pracovnich brigadach, bude mozno prohlubovat i na letistich zavodnich
aeroklubd. Nasi délnici radi prijmou mezi sebe ty, kteri jim budou poméhat pfi praci v tovarnach. Jaky
Zisk z toho bude mit nase middeZ studujici a zeméedélska, kdyZ na letistich prijde do styku s nasimi
délniky, mezi nimiZ jsou odbornici na slovo vzati, neni nutno rozvadet.

Proto zejména ty, mlddeZi studujici a zemédélska, touzici po kridlech, hledej své pratelstvi tam,
kde mas zéruku, Ze tvoje touhy po létani budou spinény. JestliZe jsi dfive mohla na letistich a
v hangadrech sbirat jen letecké paberky, které spadly s leteckého stolu bohatych, dnes, po boku
aélnikd se ti otevre cesta k ceskoslovenské obloze.

Zavodni aerokluby, v nichZ budou po boku délnikd nasi novi, pokrokovi studenti a nase mladez
zemeédeélskd, stanou se tak zarukou, Ze nase cesta k socialismu i na poli sportovniho letectvi bude
spravna a rychla!

(Letectvi; 9/1949)

Po komunistickém ptevratu se z pohledu kvétnové tstavy z roku 1948 stal Svaz brannosti
nevyhovujicim a musel byt nahrazen organizaci pln€ odpovidajici charakteru nové statni
ideologie. Brannou vychovu lidu bylo tfeba postavit na socialisticky zaklad. Tento pozadavek
vyslovil novy branny zékon €. 216/1949 Sb. K samotnému zruS$eni Svazu brannosti doSlo
11. kvétna 1949 vydanim zakona ¢. 139/1949 Sb. Jeho veskery majetek byl pfeveden na stat,
respektive na vojenskou spravu. Pisobnost zruSeného Svazu brannosti na ptechodnou dobu
pievzaly masové organizace Narodni fronty (dale NF), které zrusily ¢i zestatnily ¢innost
veskerych zajmovych sdruzeni v Ceskoslovensku.

Nové opatieni zpisobilo docasnou organizacni a plisobnostni roztiisténost: pod
Ministerstvo dopravy pieSel Autoklub a Aeroklub Republiky ceskoslovenské, pod Statni aiad
pro télesnou vychovu a sport Ceskoslovenské obec sokolské, pod Revoluéni odborové hnuti
amatéfi — vysilaci, pod Ministerstvo narodni obrany Spolek chovatelii poStovnich holubti, pod
Ministerstvo zeméd¢lstvi Kynologicka jednota.

,»Suskanda“ pfinasi zvésti o zaméru vladnich kruhti zrusit sou¢asny systém dobrovolné
spolkové ¢innosti véetné aeroklubi a v¢lenit jej do jednotné organizace systémem zévodnich
aeroklubti (tj. spolkt pfi vyrobnich zavodech, kde délnicka tifida bude mit vedouci Glohu).

Zavodni aeroklub? Co to je za fenomén Sifici se jak epidemie celou republikou? Mnozi,
véci neznali, jichz v8ak zpoc¢atku byla naprosta vétsina, si vykladali smysl slova ,,zavodni*:
no, konecné budeme délat nas sport poradné, budeme zavodit!

Nema smysl hloubgji rozebirat naivitu a mylnost tohoto nazoru. Cas viem tém, ktefi
oc¢ekavali néco pozitivniho ve smyslu podpory zavodniho 1étani, mél brzy a tvrdé ukazat, ze
realita byva daleko na hony vzdalena predstavam.



30.kvétna 1949

A zacalo se pritvrzovat:
Povinné modelarstvi pro plachtare

Od pocatku roku 1950 jest pro uchazece pro plachtarsky vycvik, narozené r.1935 a mladsy,
povinnym predpokiadem absolvovand zakladni modeldiskd vychova (stavba modeld c.1 aZ 3 jednotné
osnovy ARCS)
(Letectvi; 11/1949)

V zivoté pardubického aeroklubu jesté zatim nedochazelo k zadnym dramatickym
zménam. Po té, co se situace u vojaki trochu uklidnila, 1étalo se dal, zatim jen bezmotorové.
Pro motorové 1étani v aeroklubech platil dal celostatni zékaz.

Instruktor bezmotorového létani ncenc Klubal a predseda plachtarskeho odboru VAP
., Cmelda* Eduard Vrsovsky; Pardubice, kveten 1949

Zleva: Emilie Hajkova Jindrich Hostovsky Marze Hajkova ?7? Pardubzce cerven 1949



V bezmotorovém létani se zacal vice prosazovat vycvik na dvousedadlovém ,,Jetabu,
protoZe se jevil jako bezpecnéjsi, kvalitnéjsi i1 rychlejSi. Samoziejmé, 1 se Skolnimi kluzaky se
1étalo dal, navijak byl v plné permanenci. Ale ve chvilich, kdy tfeba nebyla na misté Skolena

obsluha, nebo navijak mél poruchu, ke slovu pfisly i starty ,,gumicukem®.

Jednoho takového dne, kdy navijak stavkoval a plachtafi pfed vojenskym hangarem z nudy
I Z legrace ,,stiileli” na gumé glajtr — $kolni kluzak, na némz se stiidali zaci i piloti, objevil se
mezi nimi sam piedseda aeroklubu Vaclav Linek.

Predseda je chvili jenom pozoroval, ale pak projevil zajem si také ,,skocit*. Nutno
podotknout, Ze pfedseda v kluzdku nikdy nesed¢l, takze se mu samoziejmé dostalo patficnych
instrukci co a jak délat, a cely ,,mansaft™ jiz ochotn¢ napinal pro predsedu gumu.

Pak to cuklo, Linek pofadné pfitahl a ..... nepovolil.

Glajtr se vySce na chvili zastavil a pak zafungovala pfitazlivost zemska. Vysledkem byl
trochu pochroumany kluzék a vice pochroumany pfedseda. Prvnimu praskla vzpéra, druhému
obratel. Micha nastésti vydrzela.

Predseda VAP Vaclav Linek parditbické nemocnici, léto I 94;9

28.¢ervna 1949

Jeste stale se motorove neléta a u plachtaiti hlad po aerovlecich roste. Pfitom ,,vedle* u
vojakii zahali ,,Cap*“ s vle¢nym zaiizenim. Iniciativni instruktor Klubal donutil §éfy aeroklubu
k sepsani dopisu na Ministerstvo narodni obrany:
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Iyk4 ses Zpljdeni letadla C8p k serovlekim

Vzhleden k zastaveni motorcvého leteckého provogu u
aeroklubl, progime 9 povoleni, aby mohl zdeji3i vojensky utvar
zapijdenim letndla C4p a pilota provadéti s nadimi plachtaii
aerovieky.

T+ 0 gerovleky bychim samozPejmé provadéli svimi bezmo-
torovymi letadly.

] Ponévad? podobné povoleni byle jiZ vyddno aeroklublm
Chrudim a Hradec Kralové, véfime, Ze i ndm budete moci vyhovéti.

"letu zdars"

Velinek J,Ji¢insky
piedseda Jjednatel 11

Dopis vsak ziistal bez odezvy.

17.¢ervence 1949 y
Plachtaiim byl dodan vykonny vétron Zlin Z-25 ,,Sohaj*, ale jedinym, kdo mél
pozadovanou kvalifikaci na ném 1état, byl instruktor Vincenc Klubal.
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Z-25 ,, Sohaj * OK-8685 na letisti v Pardubicich, léto 1 949




Z-25 ,,Sohaj“

Prvni z Sohaja Z-25 se zrodil v Otrokovicich na rysovacim prkné konstruktéra Ladislava
Marcola v roce 1947 jako jednomistny s uzavienym pilotnim prostorem, celodievény
hornoplosnik pro vykonnostni létani.

Pristavaci zafizeni tvorila gumovymi bloky odpruzena jasanova lyze a ostruha, fizeni bylo
kombinované lanka-tahla, diferencovana kfidélka, vysuvné aerodynamické brzdy. Kfidlo bylo
délené, samonosné, jednonosnikové s Sikmo umisténym pomocnym nosnikem. Nabézna hrana
kridla tvofila s nosnikem torzni skiin potazenou diagonalni preklizkou, zadni ¢ast kridla byla
potazena platnem. Spojeni obou polovin kfidla zajiStovaly zavésy a pét ¢epu. Dfevéné ocasni
plochy mély snimatelny stabilizator VOP.

Letoun( Z-25 bylo do roku 1949 vyrobeno rovnych sto, z nichz jich asi patnact bylo
exportovano do Bulharska a Rumunska. Témér okamzité se zavedenim tohoto typu se vykony
ceskoslovenskych plachtara zacaly vyrazné lepsit.

Technicka data a vykony:

Rozpéti 15 m, délka 7,15 metru, nosna plocha 14 m2; hmotnost 182 kg (vzletova hmotnost 272
kg), minimalni rychlost 50 km/hod., maximalni rychlost 215 km/h, klouzavost 1:27 pf¥i 75
km/hod.

il

7-25 , Sohaj “ OK-8685 a Vincenc Klubal na letisti v Pardubicich; léto 1949

Na letisti v Pardubicich se o¢ividné zacal omezovat aeroklubovy provoz. Dtiv, kdyzZ to §lo,
létalo se tfeba i ve vSedni dny odpoledne, nyni se ale aeroklubovy provoz zacal stavat pomalu
raritou, ptrestoze jiz byl povolen i motorovy provoz.

Plachtari stale ¢astéji zajizdéli do Podhotan. Tam se 1étalo na svahovém letisti na
Bumbidlce, a kdyZ byl k dispozici vlecny letoun nebo navijak, tak 1 na louce u Nového Dvora.

V dob¢ prazdnin byl opét zorganizovan plachtaisky tabor, tentokrat vylozené jako
vycvikovy. Zabezpeleni tdbora bere na sva bedra ARCS prostiednictvim ,,Plachtaiského
stiediska ARCS Podhotany*, taboru veli opét Jaroslav Runt.

Pro zajimavost: jednou z frekventantek je nase budouci prvni pilotka proudové stihacky
MiG-15 Eleonora Bacova, rozena Kellerova.

Frekventanti jsou ubytovani v zatizeni svahového letist€¢ na Bumbdlce, kde stravu jako
kuchaika zajistuje matka E.VrSovského a jeho otec je tu zaméstnan jako ostraha.
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Zleva: Milan Zobac, Viadimir Klinsky u VT-52 OK-9003, Novy Dviir, cervenec 1949
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Hangdrovani pod ,,Sirdkem “; Novy Dviir, cervenec 1949

23.¢ervence 1949
Je pfijat Zakon o statni péci o télesnou vychovu a sport ¢.187/1949 Sb., ktery ztizuje Statni
vybor pro télesnou vychovu a sport, slozeny ze zastupcii Ceskoslovenské obce sokolské,
celonarodnich lidovych organizaci a vynikajicich pracovnikli v oboru zdravotnictvi, t€lesné
vychovy a sportu.
Z dtivodové zpravy:
Ukolem télesné vychovy a sportu v lidové demokracii je udrZovat a zlepsovat zdravi lidu, zvysovat
Jjeho télesnou a brannou zdatnost a pracovni vykonnost a vychovavat k odhodlanosti a statecnosti pfi
obrané viasti a jejiho lidové demokratického statniho zrizeni, Stat proto pecuje o rozvoj télesné
vychovy a sportu.
Statni drad pro télesnou vychovu a sport miZze v oboru své piisobnosti vydavati vseobecné predpisy,
JimiZ zejména mohou byt stanoveny jednotné ideové, methodické, zdravotni, organisacni a
hospodarské smérnice pro télesnou vychovu a sport, zasady pro vychovu pracovnikd v télesné
vychové a sportu, jednotna uprava zafizeni pro télesnou vychovu a sport, jakoZ i smérnice pro uceiné
VyuZiti téchto zafizen.
Pokud se tyto predpisy tykaji povinné télesné vychovy na skoldch, budou vydany v dohodé s
ministerstvem skolstvi, véd a uméni, a pokud se tykaji vojenskeé télesné vychovy a sportu v ramci
Sokola, v dohodé s ministerstvem narodni obrany.
Télesnd vychova a sport je v lidové demokratickém staté dileZitou soucasti narodni kultury, ma veliky
vyznam pro zdravi, pracovni vykonnost a brannost lidu. Ma tudiZ take velky vyznam politicky a
politicko-hospodarsky a je treba s ni pocitat v budovatelském usili, v hospodarském i kulturnim
planovani, zajistiti predpoklady k jejimu rozvoji a zajistiti jeji jednotné ideové vedeni.
Dosavadni zkusenosti ukazaly, Ze jednotné ideove, politicke i odborné vedeni télesné vychovy a sportu
bude nejlépe zaruceno, bude-Ii péce o télesnou vychovu a sport svérena zvidstnim, k tomu ucelu
zrizenym organidm, jako je tomu v jinych lidové demokratickych statech. Vidda se proto dne 30.
Cervence 1948 usnesla, aby byl vytvoren "Statni vybor pro télesnou vychovu a sport”, jehoZ ukolem
bude pecovati o télesnou vychovu a sport s hlediska statnich zajmd.

Piijetim tohoto zakona jsou v podstaté, krom Ceskoslovenské obce sokolské, zruseny
veskeré ostatni sportovni organizace a spolky.

Zacina obdobi slepého piejimani sovétskych zkusenosti. I kdyz zakon spolkovou ¢innost
de facto zrusil, administrativa ARCS fungovala dal. Dalo se viak vytusit, Ze nastava obdobi
velkych zmén. Opét byly ustaveny ,,provérkové komise®, které bez udani konkrétnich
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obvinéni a bez moznosti odvolani vyslovuji zadkazy 1étani t€ém, kdoz nespliiuji vyssi statni a
politickou spolehlivost.

25.¢ervence 1949

Z preloucského letisté odstartoval Josef Vozenilek k volnému preletu za ucelem splnéni
podminek pro zisk ,,stiibrného C*. Po letu dlouhém 94 km, pti némz dosahl 1 prevyseni 1.400
m. A protoze mél jiz splnény pétihodinovy let, bylo ,,stfibro* ¢.183 jeho!

29.¢ervence 1949
K provozu je kone¢n¢ uschopnén Z-24 , Krajanek* OK-8564, ktery od listopadu loniského
roku necinn¢ zahdlel v rohu hangaru, protoze se mu nékde ,,zatoulaly provozni papiry*.

Srpen 1949

Byl slunny den a na pardubickém letisti se 1étalo s ,,Jefabem™ na navijadku. Motor navijaku
vSak né&jak ,,nesel do tahu* a vynechaval. Navijakat tedy tesil situaci zarazenim nizsiho
rychlostniho stupné, aby dohnal silu a rychlost vy$§imi otdckami motoru.

Pti dalsim vleku se vSak z motoru ozvala rana a navijak se zastavil. Pfetrhla se jedna
Z ojnic a do karteru prorazila diru o priméru asi 12 cm. Tim se stal motor v aeroklubovych
podminkach neopravitelny.

Aby se mohlo dale 1état, bylo nutné motor rychle vymeénit. A protoZze se na letisti nalézalo
osm neevidovanych dfevénych beden s novymi, jest¢ od Némcu zakonzervovanymi motory,
zdalo se, Ze nehrozi Zadny problém. Problém ale nastal. Pfedpokladalo se, Ze v bednéch jsou
zakonzervovany stejné motory, z nichz byl jeden v roce 1946 zastavén do navijaku, tedy
motory Maybach.

Bylo vsak nemilym ptekvapenim zjisténi, ze vSech osm beden obsahuje pon¢kud hodné
odli$né motory Steyer! Jednalo se o vzduchem chlazeny benzinovy vidlicovy osmivalec o
objemu 3517 ccm. Udaval se brzdény vykon 75 ks (cca 55 kW) pti 2700 ot/min.

Vyména motoru navijaku, Pardubice, srpen 1949

Motor byl pomé&rné slozity. Spolecna byla pouze klikova skiin, valce byly samostatné,
kazdy mél svou samostatnou hlavu s visutymi ventily a vahadly. Ke kazdé hlaveé vedly dvé
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ty¢ky ovladani ventili pohybujici se v plechovych trubkéch. Znamenalo to spousty délicich
ploch, které nebylo jednoduché utésnit, aby nikde netekl ole;j.

Nad hlavami motoru byla tandemové na jednom htideli dvojice radialnich ventilatort,
které zajistovaly chlazeni motoru. Ten byl sesSroubovan do jednoho celku se ¢tyirychlostni
prevodovkou. Zkratka, bylo to technologicky néco tpln¢ jiného!

Skupina technikll a mechanikt aeroklubu (Kmosek, Hovorka, Komarek) za vyrazné
pomoci mistniho popkovického kovéie dokazala za necelé tfi tydny téméf zdzrak a dne
23.srpna 1949 byla provedena uiedni zkouska.

Do Osvéd¢eni navijaku 007 je zapsan novy motor Steyer 95 HP, osvédceni plati do
23.8.1950
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Navijak po zdstavbé m
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otoru Steyer, Pardubice, srpen 1949

20.srpna 1949

Clen AK Caslav Vladimir Bramberger (1.8.1949 po startu z Nového Dvora 1étal nad
svahem Zeleznych hor 5 hod. a 13 minut) opét startem z Nového Dvora splnil toho dne dalsi
dvé podminky k zisku ,,sttibrného C*. Pti volném pieletu do vzdalenosti 66 km dosahli i
prevyseni 1300 m a vyslouzil si tak odznak s ¢islem 198.

Situace kolem existence aeroklubu na vojenském letisti v Pardubicich se jesté vice
priostiila a z mist veleni letectva i celé vojenské spravy je citit nechut’ k dalsi koexistenci.

Pardubické letisté uz tedy nedavalo prazadnou zaruku dalSiho rozvoje, naopak, stin
vymisténi aeroklubu z prostor vojenského letisté dostaval ¢im dal, tim vice zietelngjsi obrysy.

Kupodivu v té¢ dobé motorovy odbor zaznamenal nebyvalou renesanci. Do vycviku v 1étani
na flotile K-68 (Piper Cub) byla zafazena cela fada souc¢asnych plachtatt. ,,Mladou krev*
pardubického letectvi predstavovali zejména piloti-plachtati Hostovsky, Jenik, Kaika,
Klinsky, Soucéek, Svabensky, Vojtisek, Vozenilek, Vrsovsky, Zoba¢ (za AK Pielou¢ i Tichy)
a pod vedenim zkuSenych a obétavych instruktorti Klubala, Kofinka, Krouzela, Levého,
Sevéika, Stefinka i Vlasika nezvykle rychle ziskavali ,,motoratské ostruhy*.

Za zminku stoji konstatovani, ze vétSina noveé skolenych adeptti se k prvému sélovému letu
dostala pramérné uz po 15-20ti startech ve dvojim fizeni s naletem cca 2-3 hod.!

Vétsina novych ,,motoraia* stacila jest¢ do konce roku slozit 1 pilotni zkouSku.

Vypadek v provozu navijaku znamenal vyznamny pieliv plachtait do Podhofan. Ti ale
stale vice pocitovali zasadni nedostatek jinak skvéle upravené plochy na Novém Dvote. Byla
jim absence moznosti hangarovani letecké techniky v bezpec¢nych a uzavienych prostorach.

Letci z Caslavi a Kutné Hory si na Novém Dvofe pro své ,,vzdusné ofe postavili velky
platény hangar, ktery nejspis pamatoval pomijivou sldvu ,,poustni liSky* polniho marsala
Rommela, pardubicti v§ak hangérovali svoji techniku ,,pod Sirdkem*.
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Vyznamnym kladem naopak bylo, ze plachtati méli plné k disposici ubytovnu a socialni
zéazemi V prostorach zafizeni svahového letisté Podhotany-Bumbalka. Také bylo mozno
vyuzit i leteckou techniku stiediska, ktera byla uskladnéna v hangéaru u semtésské silnice a
nem¢éla jiné vyuziti, protoze stiedisko provoz pro nezajem o vycvik AB na svahu nezahgjilo a
bylo posléze zruseno.

Pro ,,pardubaky* vsak byla ur¢itym handicapem i vzdalenost plachtaiského letisté na
Zeleznych horach od mésta, ktera ¢ini cca 27 km. Piekonavala se zejména na kolech. Ti, kdoz
Vv té dobé vlastnili pojizdny osobni automobil ¢i motocykl, by se dali spocitat na prstech jedné
ruky a vefejna hromadna autobusova doprava byla teprve v plenkach. Pravda, vlakem se dalo
dojet do Hefrmanova Méstce nebo do Pielouce, ale odtud do Nového Dvora ¢i na Bumbalku se
muselo zbyvajicich asi 9 km pekné po svych!

Clen VAP Zdenék Kmosek, tehdy zaméstnanec pieloudskych automobilovych opraven,
kde se pro potieby statni nakladni silni¢ni dopravy déavaly ,,dohromady* pievazn¢ trofejni
kousky, a &len KSC, ptisel jednoho dne s vyzvou: ,, Kdyz odevzddme 5 tun Zelezného $rotu,
zafidim na okrese, Ze dostaneme naklad’ak!*

Vyzva nezapadla a sebrat na pardubickém letisti potfebné mnozstvi kovového odpadu
nebyl opravdu vibec zadny problém, takze zanedlouho u letistni brany zaskiipély brzdy
generalkovaného ,,Stajera®.

Jednalo se o benzinovy nakladni automobil Steyer 1500A s pohonem 4x4, se vzduchem
chlazenym osmivalcovym motorem do ,,V* s obsahem 2500 ccm, vykonem 85 hp a spotiebou
231t/100km . Byl to valnik s plachtou, s nosnosti 1500 kg, rychly a docela spolehlivy.

Vsak na n¢j vSichni jeho fidi¢i (zejména Dalibor Kanka a Jaromir Jenik) radi a dlouho
vzpominali!

Aeroklubovy naklad'ak Steyer1500 A, C-PA 1351; Novy Dviir, srpen 1949

Dnes se uz nedopatrame, od koho pfisel navrh postavit na Novém Dvote hangar. Doba
byla takova, ze budovatelské nadSeni bylo o n¢kolik krok pred legislativou.

Predseda VAP architekt Linek, diky své profesi sice vypracoval pro letisté projekt, ktery
zahrnoval vyuziti kovové konstrukce ze zrusené¢ho provozniho objektu ve VCHZ, jenze
vzapéti se ukazalo, ze demontaz a pieprava jednotlivych modulti by stavbu tak prodrazila, ze
projekt byl odloZen jako nerealizovatelny.
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A tak, kdyz pftisla zprava, ze se nékomu podaftilo z vojenskych prebytki zajistit trofejni
dfevény barak, ktery by byl po Gpravach vhodny pro stavbu hangéaru, nebylo co fesit.

U silnice Novy Dvir — Brezinka se vykolikovaly budouci zaklady hangaru, plachtafi
vymeénili knipl za krumpace a lopaty, zacal se navazet material.

Bylo to nadseni mladé party plachtaiti, které pocalo profilovat zéklad pro budouci
spolkovou ¢innost. A¢ byl vzdy zjevny témét kastovni rozdil mezi piloty motorovych a
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bezmotorovych letadel, zde se potvrdil v plné mife. Valnou vétSinu motorovych pilotd totiz
déni a pracovni nasazeni na Novém Dvote viibec nezajimalo, natoz aby ptilozili ruku k dilu.

Trochu problém byl i s postojem funkciondit VAP. Jedni jiz citili neodvratny konec
dosavadniho systému, ale nebyli schopni konstruktivné pfistupovat k realité, druzi stale
nechtéli realitu vnimat a tfetim bylo déni kolem aeroklubu upln¢ jedno.

Malo bylo dalsich téch, ktefi byli ochotni se angazovat! At uz v otazkéach legislativy a
legalizace stavby na Novém Dvofe, ¢i shanénim materialu, zabezpecovanim dopravy atd.

S historickym odstupem je nutno konstatovat, ze to byla doba piimo heroickych vykond.
Nutno si uvédomit, ze vse podléhalo piidélovému systému a neexistovalo jit si jen tak koupit
tieba litr benzinu nebo pytel cementu! Cement na stavbu hangaru se dal zabezpecit pouze
tehdy, kdyz byly zajistény tzv. ,,spotiebni listy*. A sehnat je hranicilo s ¢ernou magii!

Stejné tak to bylo se stavebnim diivim. Tady ale velkou mérou pomohli ,,mistni lesaci*!
Diky jejich pfimluvam Lesni zavod uvolnil k t&Zb¢ poskozené smrky a borovice, jez byly ,,za
hubicku* zpracovany v okolnich pilach.

Oc¢ vétsi byl rozkol ve vedeni aeroklubu, o to vice s plachtarskou mladdezi sympatizovala
vétsina obyvatel obce. Tady nebylo problémem sehnat tu vaji¢ko, tu mléko, tu bramboru,
zeleninu ¢i kousek $peku. V povaleéném piidélovém systému to bylo vzdy vitanym
zpestienim jidelnicku.

V bezprostfednim sousedstvi budouciho letisté zila pani Mitfejovska, které nikdo nefekl
jinak nez ,,Babicka®. V tom osloveni nebyla ani stopa neucty ¢i pohrdani. Naopak! Mladez
,,Babi¢ku* pfimo milovala. K ni se chodilo pro pitnou vodu, i na zachod. Kdyz mohla a bylo-
li z ¢eho, tak brigadnikiim uvatila a pokud letistni dévcata ziistavala ptes noc, nasla vzdy u
,,BabiCky* bezpe¢ny nocleh. Prosté ,,Babic¢ka‘ jako z pohadky!

I jeji syn byl pilot. Patfil sice k parté ,,¢aslavakt®, ale postupem ¢asu bylo jedno v tom, kdo
ke které parté patii. Budovali si ,,své* letisté a tahli za jeden provaz!

- .l
o LY

Doprava na brigady se dela povétﬁhou na kolech; Novy Dviir,_srpen 1949
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O jedné takové cesté na kole vypravi Milan Zobac:

,,Jednu stredu navecer se jelo opét ze stavby hangaru do Pardubic. Bylo jiz malinko Sero a
Jjizda byla tentokrat ponékud komplikovand, jelikoz jeden clen pelotonu pichnul. Nemaje
zaplat na dusi, resilo se, zda defektem postizeného nebozZaka zanechat osudu na miste anebo
byt solidarni. Zvitézila druhd varianta, a tak byl posazen na ram kola kamardda a za riditko
své pichlé kolo vezl soubézné po své levé ruce s sebou.

Pri prijezdu na dlouhy tahly sjezd pred Hermanovym Méstcem se peloton z kopce pékné
rozjel. Jenze v tu chvili jela proti nam s rozsvicenymi svétly kolona t7i osobnich aut. Nevim,
zda se majitel kola lekl nebo mu v tom ,, kvaltu“ jen vypadio Fiditko kola z ruky, ale najednou
jeho kolo peldsilo po silnici dolii z kopce samo. A jako na potvoru si to namirilo primo proti
té kolone!

| doslo ke stietu s tim prvnim autem. Ridic tohoto vozu zpanikaiil, auto zacalo po silnici
zbesile klickovat, az dostalo smyk a najednou bylo za prikopem na stiese. Zbytek kolony
zastavil pri krajnici a nastala chvile hrobového ticha, které rusilo jen vzdalené troubeni
jelena.

Tu se zacal zadnim okénkem prevrdceného Tudora soukat ven soudruh Stehlik, tehdejsi séf
,,estébakui** z Pardubic, ktery shodou okolnosti nebyl mezi letci personou neznamou neb
nejednou predsedal proverkovym komisim. Hned se zacal zajimat, kde je ten ‘zabitej” z toho
rozbitého kola. Také ostatni estébdci vystoupili z aut a jali se prozkoumdavat prikop,
zadumdcive a micky opétovne nahlizeli pod Tudora, ale mrtvola nikde! Plachtarsky dav, ktery
zastavil opodal, ¢ekal S napétim a chmurnym ocekavanim, co se bude dit dal.

Ale soudruzi estébaci, kdyz nenasli Zadnou mrtvolu, nechali prevrdceného tudora
vV prikopé, sporddané se namackali do dvou zbylych aut a bleskurychle odjeli smér Caslav. Asi
méli néjakou strasné diilezitou prdci!

Byli jsme radi, ze to tak dopadlo, rozdelili si mezi sebou cdsti kamaradova zdevastovaného
kola, a upalovali k domovu.

Plachtafi si svym snaZenim vydobyli respekt i mezi mistnimi mistry femesel. Vrchnim
mistrem technickym a stavebnim dozorem se stal starousedlik pan Josef Bibr starSi. On a
mnozi dal$i maji velkou zasluhu na tom, ze stavba hangaru spatfila svétlo svéta a nespadla,
protoze i kdyz nadseni brigddniki-stavitelti bylo veliké, nutno ptfiznat, ze jejich odborné
znalosti zedni€iny, tesafiny ¢i statiky byly nulové.

e '.“l' . q )
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Rucni mzcham mally‘ Novy Dviir, srpen 1949
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I voda se musela dovazet;, Novy Dviir, srpen 1949

V3se byla ru¢ni prace, od michani malty, po fezani
trami! K budoucimu letisti totiz jesté nevede
elektricka ptipojka.

Vezmeme-li v potaz, Ze na stavbé hangaru se
intenzivné pracovalo toliko posledni dva tydny o
prazdninach a pak jen o sobotnich odpolednéch a
ned¢lich (ale nékdy i ve stfedu odpoledne), byly
zaklady a zdéné prvky zbudovany pomérné rychle.

Budovatelska ¢innost vSak pochopitelné s sebou
pfinesla 1 dost podstatné omezeni praktického 1étani.

Nikdo netusil, ze ,,vypadek* v letecké ¢innosti,
byt’ bohat¢ odlivodnény budovatelskymi pracemi pfi
vystavbé hangaru na Novém Dvote, bude zanedlouho
nadfizenym orginem ARCS patii¢né ,,ocenén®
odejmutim proptijéené letecké techniky. Zrovna tak
nikdo netusil, Ze vystavbu i vizi provozu budouciho
letisté by mély provazet jisté administrativni ukony.

Vse se totiz odehrdvalo pouze v roving Gstnich dohod, zejména s predstaviteli mistni
traktorové stanice, které pfipadla zna¢na ¢ast pozemki po znarodnéném statku p.Welze, a
pochopitelné slozkami mistni lidospravy.

BohuzZel, nikdo nefesil ani majetkopravni vztahy k dot€¢enym pozemkiim, které byly
v drzb€ soukromych subjektii. Soukromé vlastnictvi se viibec netesilo, obecné bylo
posuzovano za néco lidové demokratickou revoluci jiz na véky prekonaného.
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Ze tomu tak nebylo, a Ze ,,nikdo nikdy nic nesmi miti za definitivn
Ctyficeti l1étech, po roce 1989!

se ukazalo az po

27.srpnal949

Aeroklub Prelouc zacina provozovat Zlin Z-381 s otorem Walter Minor 4 11l a imatrikula'
OK-DRN; podzim 1949
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11.zari1949

I pfes riizné negativni ndznaky nikdo netusil, Ze s velkym nadSenim a nasazenim
ptipravovany letecky den bude na dlouhou dobu poslednim v Pardubicich. Tenkrat
Vychodocesky aeroklub Pardubice naposledy vystoupil ptred vetejnosti, aby se pochlubil
vysledky své prace a zpopularizoval sportovni letectvi.

* ik o A

Posledni l;teck)? den v Pardubicich; 11.9.1949

. ‘ g ! * .
. ot
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17.zaii1949

Aeroklub postihla zla udalost: Piper OK-XIC havaroval u Blatnikovské Lhotky! Na misté
zemiel Bohumil Linhart, Jan Dvotacek je tézce zranén. Podle prvni vypovédi prezivsiho se
havarie idajné odehrala kvuli prasklému lanku ke smérovce, ociti svédci vSak vypovédéli
néco uplné jiného.

e T
e

Bohuzel, jednalo se 0 zavaznou leteckou nekazen. Osadka provadéla ,,nalety* na vesnici a
pfi jednom, zvlast odvazném, narazili podvozkem do betonovych trubek, které tam byly
sloZzeny. Dvoracek byl v letadle pfipoutan, Linhart ne.

Incident vyvolal fadu protiopatieni. VSem motorovym pilott byl vydan zakaz 1étani a
krom toho, vS§ichni museli odevzdat své pilotni diplomy. Ty byly deponovany u ptislusného
odboru Ministerstva dopravy.

Rozjel se koloto¢ vyslechtl, pohovort, kddrovani. Instruktofi motorového 1étani museli
zpetné dokladovat vyukové postupy a teoretickou pripravenost pilotnich zaka, zejména co se
bezpecnosti tyce. To samé platilo i pro piloty a nutno pfiznat, ze v tomto ohledu nebyla
osobni administrativa pilotti (vedeni pilotnich zapisnikii) na Zadouci tirovni.

Stejna kritika kontrolnich orgénil dopadla na placené 1 aktivistické funkcionare aeroklubu.
U nékterych ¢lent motorového odboru, ktefi méli byt nepatrnou vadu na své kadrové
charakteristice, se incident stal zaminkou jejich trvalého zédkazu 1étani. Nebyly vSak ani
ojedinélé piipady, kdy se timto zptisobem fesily osobni animozity zejména &lentt KSC viiéi
nestranikim!

Represim se nevyhnul ani ,,$éfpilot” VAPu Karel Levy. Vnéjsi tlaky komunistickych
nomenklatur, ale 1 vnitini tlaky ,,kéddrovych zaloh* vedly k tomu, ze Levy i pfes své jedine¢né
zkuSenosti a ,,koncentra¢nickou minulost* opousti sviij dosavadni post.

Ptestoze se plachtafi na incidentu nikterak nepodileli, odbor bezmotorového 1étani byl
nadfizenym organem kritizovan za nedostate¢nou vycvikovou ¢innost (v roce 1949 byla
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¢lenské zakladna odboru bezmotorového 1étani 26 Clent, ale aktivng 1étalo pouze 19 ¢lent
véetné zaki!) a postupné mu zacala byt odniména proplijcena leteckd technika, a to bez
ohledu na skute¢nost, ze plachtati zacali, jak uvedeno vyse, s plnym nasazenim budovat
zazemi pro budouci realizaci klubové ¢innosti v Novém Dvote.

w-’:"‘ R ,__-—‘ 3 / - . \
" /'.‘/ - —_ e N e S . A
" A

Zdemolovany kokpit Piper L-4H Cub OK-XIC; 17.zdi 1949

29.fijna 1949

Aeroklubu Pieloué je piidélen vle¢ny letoun K-65,,Cap“ s imatrikulaci OK-DFJ. Shodou
okolnosti je to tyZ stroj, ktery t€sné€ po valce preloucsti sundali ze stromu u Hefmanova
Mgstce, a ktery prodélal generalni opravu ve vyrobnim zavodé v Chocni.

\
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K-65 Cép OK-DFJ na letisti ve Skutci; podzim 1949
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9.Fijna 1949

V Pieloudi je opét zorganizovan maly letecky den. Dvojvlek za motorovym letounem a
akrobacii na Gb-I1b. pfedvadi pardubicky instruktor 1étani Vincenc Klubal. Tento let je vSak
pro n¢j v tomto roce posledni.

V Pardubicich se jiz t¢mé&f nelétd, nastava
obdobi bezvladi. Vybor aeroklubu nevykazuje
Zadnou Cinnost, kterd by zvratila nepfiznivy stav.
Po tragické udalosti ze dne 17.z4f1 si nikdo
S ni¢im nechce ,,palit prsty* a hleda se ,,obétni
beranek®, na jehoz bedra bude svalena
odpovédnost.

Akeni vybor aeroklubu rozjizdi dalsi kolo
represivnich provérek 1étajiciho personalu.

O to intenzivnéji pokracuji prace na stavbé
hangéaru na Novém Dvote. Na vybetonované
zéklady ptibyly zdéné prvky a pocalo se
s rekonstrukci stie$nich nosnikd, upravila se
podlaha, kterou tvofila dusana hlina.

V piivodni dievostavbe byly pficky, které
sttechu podpiraly, ale u hangaru nic takového
nebylo mozZné. Proto byly stfesni nosniky
zesilovany tlustymi prkny, aby byla zaru¢ena
dostatecnd pevnost po celém jejich rozpéti. Byl
pozménén i puvodni padorys stavby, k némuz
pfibyla bo¢ni nastavba. To proto, aby se do
hangaru vesel 1 vétron VT-52 ,,Jerab®.

N RS

Asfaltovani stiechy; Novy Dvir, zari 1949
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S nastavajici zimou byl hangar témét dokoncen. Stfecha byla zatim jen provizorné pokryta
papirovou lepenkou, ale v hangaru jiz mohla byt uskladnéna bezmotorova letadla véetné
navijaku.

Zasahem organti ARCS, které hodnotily pouze praktickou letovou &innost a neptihlédly
k budovatelskym aktivitam klubu, byla vSak vétSina bezmotorové letecké techniky
predisponovana k jinym provozovatelam.

Plachtatskému odboru Vychodoceského aeroklubu Pardubice tak ke konci roku 1949
zustal pouze skolni kluzék Z-23 ,,Honza* OK-5229 a vétroné Zlin Z-24 , Krajanek™ OK-8564
a OK-8523, ktery byl v ten ¢as na generalni revizi.

Mimo to byl zavér roku opét ve znameni rozsahlych politicko-bezpecnostnich provérek.
Ty v duchu usneseni riznych organti zaCaly opét provétovat 1 uz nékolikrat proverené.
Mnohdy k vysloveni neduvéry stacilo malo, tieba i to, ze doty¢ny umél (nebo se uéil)
anglicky, némecky! Znalost ciziho imerialistického jazyka byla ptedpokladem, Ze hodla
,»plachnout pres kopecky*!

Absurdni doba s sebou nesla i absurdni rozhodnuti.

Kupodivu ponékud jinak tomu bylo u odboru motorového Iétani. Ten zacinal rok s 52
piloty a s 57 piloty rok koncil, ale to ¢islo bylo ovlivnéno tim, Ze do néj nebyly zapocéteny
vysledky provérkovych komisi, které si daly na ¢as a pro mnohé pfipravily ,,vdno¢ni darek*.

21.prosincel949
Vanoc¢ni darek Ministerstva dopravy
Jesté pred Vanocemi nachdzi nékolik ¢lentt VAP v postovni schrance tento dopis, v némz

Ministerstvo dopravy vydava zakaz l1étani pro politickou nespolehlivost na zakladé vynosu
Ministerstva vnitra ze dne 24.3.1948, ¢.J. 4310/1-23/3-1948-111/4:
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